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Degerli okuyuculanimiz;

“Mavi Vatan” dan acik denizlere dergisinin elinizdeki 3'iincii
sayisi ile sizlerle bulusuyoruz. Bu sayimizda 8 makale ve 1 kitap
incelemesi yer almaktadir.

Sayinin ilk calismasi, tarafimdan hazirlanan, “Deniz
Hukukunun Gelisimi ve Devletin Acik Denizlerdeki Egemen
Haklar™ baslikli makaledir. Bu makalede, Orf ve adet
hukukundan dogarak ortaya cikan 1982 Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sozlesmesi™ nin gelisimi incelenmis, Tirkiyenin
bu stzlesmeye neden taraf olmadigi vurgulanmistir. Bununla
birlikte, 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi
ile tamimlanan ve sinirlar belirlenen; acik denizler olarak
degerlendirilen “Kita Sahanligi ve Miinhasir Ekonomik Bdlge”
kavramlari incelenerek devletin bu alanlardaki sahip oldugu
egemen haklari incelenmistir.

Dr. Dz. Alb. Kemal EKER ve Dr. Ogretim Uyesi Gorkem
BAHTIYAR tarafindan hazirlanan, “Atatiirk Daneminde Donanma
Olusturma Siirecinin Finansmani”™ konulu makale, derginin
ikinci makalesini olusturmaktadir. Yazarlar, Donanmanin
stirddralebilirligiagisindan savunmasanayisinde yerlikaynaklar
gelistirmenin ne kadar énemli oldugunu ortaya koymuslar ve
donanma mevcudunun ithalat yoluyla artinlmasindan baska,
yerli retim tecriibesinin edinilmesine yonelik gelismelerin
dnemini gistermislerdir. Ozellikle Donanmanin gelistirilmesiyle
Tirkiye, egemenlik haklarinin sinirlandigi 1923 Lozan Bogazlar
Sozlesmesini asmis ve Bogazlar'in giivenligini kendi donanmasi
ile saglayabilecek giice kavustugunu belirterek, 1936 Montrd
Sozlesmesinin ayni zamanda bunun da bir onayl oldugunu
savunmaktadirlar.

Sayinin igiincii makalesi, k. Kur. Bnb. Saldiray TURKKAN
tarafindan yazilan, “Filipin  Deniz Muharebesi” baslikli
calismadir. Bu makalede; 2'nci Diinya Savasinda Amerika
Birlesik Devletlerinin, 15 Haziran 1944 tarihinden itibaren,
Gliney Mariana Adalarnin cikarma harekati ile ele gecirilmesine
yonelik FORAGER Harekati kapsaminda, 19-20 Haziran 1944
tarihleri arasinda meydana gelen “Filipin Deniz Muharebesi” ele
alinmistir. Yazar makalede; harekatin safhalarini incelemekte
ve Amerikali komutanlar Spruance ve Mitscherin verdigi
kararlarin uygunluguna yanit aramaktadir.

Dz Kur. Alb. Halil OZSARAC tarafindan hazirlanan,
“Gecmisden  Giniimiize Alman  Deniz  Kuwvetlerinin
Yasadiklarindan Tirk Deniz Kuvvetlerine Dersler” baslikli
calismada yazar, kurulusunu kara kuvvetlerine borclu olan
Alman imparatorlugunun, 19" uncu yiizylin son zamanlarinda
giicli bir devlet olmak icin “denizlerde egemenligin” zorunlu
bir kosul oldugunu fark etmeye basladigini, Imparator I
Wilhelm'in, Mahan'in  fikirlerinden etkilenerek denizlerin
neminin anlasitmasini kolaylastirdigini belirtiyor. Yazar bu
calismada, Almanyanin denizcilesme siirecini ve donanmasinin
gelisimini ele alarak ayrintili bir inceleme yapmis, Tiirk Deniz
Kuvvetleriin gelisimi icin degerlendirmelerde bulunmustur.

Sayinin besinci makalesi, Dz. Kur. Alb. Mete ATAY tarafindan
kaleme almistir, “Giiney Kafkasya'daki Enerji ve Ulastirma
Projelerinin Bdlgesel Giivenlige Etkileri” baslikli makale yazan,
Gliney Kafkasyanin jeopolitik konumu ve enerji kaynaklari
nedeniyle diinyanin odaginda oldugunu belirtiyor.




Bolgede yeralan, i devlet ve bu devletler arasinda yasanan,
ic donmus sorunun; Daglik Karabag, Abhazya ve Giiney Osetya
ile belki Giiney Azerbaycan'in bolgeyi yakin gelecekte gergin
tutmaya devam edecegini belirten yazar; bolgeye komsu iki
devlet, Iran ve Tiirkiyenin, enerji ve difer konularda ABD,
Avrupa ve Rusyanin golgesindeki Giiney Kafkasya'da bagimsiz
politikalar tretmeye calistigini Gne sirmektedir.

Dz. Kur. Yzb. Abdullah SUSOY'un “Kesifler Cagi ve Portekiz
Kralligi” bastkli calismasi; 1415 ile 1730 tarihleri arasinda
sekillendiren stratejik giiclerin, benzeri gérilmemis derecede
giicli “talasokrasiler” ve denizcilikte aktif kita devletleri
olusturmak icin geleneksel ve yeni yontemleri birlestirdigini
vurgulamakta, 15'inci ve 16'nci yiizyillarda, Avrupanin diinyanin
geri kalan kismi hakkindaki bilgisinin temel bir doniisime
ugradigini, Avrupalilarin sahip oldugu haritalarin biyiik gelisme
gosterdigini vurgulamaktadir. Yazar, bu cercevede, Portekiz
glic olmaya yetecek bir donanima sahip bulunmayan bir iitkenin,
yenilikci bakis acisi ve Gstin deniz giiciinii aragsallastirarak
en sikismis cografyada dahi nasil bir yayilmaci bir politika
izledigini ve zenginlesebildigini bizlere sunmaktadir.

(E) Dz. Kur. Alb. Sinan TOPUZ tarafindan hazirlanan,
“Gegmisten Hatalar Gelecege Dersler, Savasta Hichir Sey Kesin
Degildir'™ basUkl yedinci makalede; 1915 yilinda Canakkale
Savasl, HMS Prince of Whales'in 1941 yiinda Japonlar tarafindan
Batinlis ve 1942 yiinda Almanlarin, Barent Denizinde P-17
Konvoyu" na Saldinilari ele alinmigtir. Yazar, bu olaylardaki;

planlama, liderlik, icra ve uyum saglama gibi hususlarda
yapilan hatalar irdeleyerek, hatalardan elde edilen dersler ve
sonuclarinin degerlendirmesini yapmistir.

Sayinin sekizinci ve son yazisi, Dz. Kur. Bnb. Osman CEVIK
tarafindan hazirlanan “Kutup Kurallan” baslikli calismadir. Yazar
bu yazisinda, degisen iklim sartlari nedeniyle kutup bolgesinde
acilan yeni deniz rotalari ve bu rotalan kullanacak olan
denizcileri etkileyecek olumsuzluklar ve bu olumsuzluklardan
en az seviyede etkilenmek amaciyla gelistirilen bir takim yeni
tedbirleri ele alarak okuyuculan bilgilendirmektedir.

Bu sayida, 0g. Atgm Bekir YILDIZ tarafindan kaleme alinan
kitap incelemesini de bulabilirsiniz.

Gelecek sayimizda bulusmak tizere; iyi okumalar dilegiyle.

M.Kagan KOZANHAN
Dr. Dz.Alb.
Ogretim Uyesi
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DENIZ HUKUKU’NUN GELISIMI VE

DEVLETIN ACIK DENIZLERDEKI
EGEMEN HAKLARI




Ozet

Bu Makale, Deniz Hukukunun gelisimine bagli olarak ortaya
¢ikan, 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesine
gore, kiyr devletinin; tam egemen oldugu ic sular ve egemenligi
kismen sinirlandirilan kara sulart disindaki, “Mavi Vatan™ in
devami olan alanlarda devletin sahip oldugu egemen haklarini
inceler. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi, kiyi
devletine “Kita Sahanligi ve Miinhasir Ekonomik Bdlge (MEB)”
de belli hususlarda egemen haklar tanmistir. Ky devleti;
Kita Sahanli§i izerinde arastirmada bulunmak ve dogal
kaynaklarinin isletilmesi konusunda, Minhasir Ekonomik
Bolge'de ise, dogal kaynaklarin arastinlmasi, isletilmesi,
muhafazas, yonetimi konulari ile bolgenin ekonomik amaclarla
arastinilmasi ve isletilmesinde egemen haklara sahiptir.

Anahtar Kelimeler: 1982 BDHS, Kara sulari, Kita Sahanlig,
Miinhasir Ekonomik Bélge, Egemen Haklar.

Giris

Uluslararasi hukukta bir devletin iilkesi; ii¢ boyutlu olarak
kara, deniz ve hava bdlimlerinden olusmaktadir! Karalarin
denizle bulustugu hattan, acik denizlere dogru devletlerin
egementik talepleri ilk olarak kara sulari kavrami ile giindeme
getiritmis ve bu alanin, devletlerin Glkelerinin bir parcasini
olusturmasi fikri, Bati Avrupa'da Orta cad'n ikinci yarisinda
ortaya cikmistir.” Kara sulari kavrami, 1609 yilinda Grotiusun
yazdigi “Mare Liberium (Denizlerin Serbestligi)” ve 1635 yilinda
John Selden tarafindan kaleme alinan “Mare Clausum (Kapali
Deniz)” adli eserlerle sekillendirilmeye baslanmistir. Kara
sularinin, devletin egemenligini kullanabildigi bir alan olarak
ortaya clkmasl ise acik denizlerin varligini gindeme getirmistir.
Acik denizlerde devletlerin hak iddia etmeleri ise ilk defa 18'inci
yiizyilda Ingilterenin kagakgilikla miicadele etmek amaciyla
ilan ettigi “Howering Act™ olarak adlandinlan uygulama ile
olmustur. Ancak, kara sular dis sinirt otesindeki alanlarda

1 Yusuf Aksar, Uluslararasi Hukuk |, Seckin Yayincilik, Ankara, 2015, 5.239

2 Hiiseyin Pazarci, Uluslararasi Hukuk, Turhan Kitapevi, Ankara, 2012, s. 255

devletlerin egemenlik kavraminin uluslararasi kendisine yer
bularak yerlesmesi ise 20'nci yiizyilda gerceklesmistir.

sulari izerindeki egemenlii” ise ilk kez 1703 yilinda Cornelius
van Bynkershoek tarafindan yazilan “De Dominio Maris
Dissertatio” ile tanimlamis ve ayni zamanda kara sularinin
genisligi konusunda, 3 millik top atim menzili de yine ilk kez
Cornelius van Bynkershoek tarafindan savunulmustur.® Sanayi
Devrimi sonrasinda yasanan teknolojik gelisim, artan niifus,
sanayinin ihtiyaci olan ham madde kaynaklar ile niifusun
itiyaci besin kaynaklarini hizla tiketmigtir. Bu nedenle
devletler, bahse konu dogal kaynaklara ulasim amaciyla
egemenlik alanlarini her yone dogru genisletme egilimi
icerisine girmislerdir. Deniz alanlarinda ve bu alanlarin altinda
yer alan deniz tabaninda; yeni dogal kaynaklarin, ekonomik
deder tasiyan ham madde ve varlklarin kesfedilmesiyle
devletler bu egilimlerini denizlere dogru kaydirmislardir.
Denizler icinde ve deniz yatagi altinda dogal kaynaklarin kesfi
ve gelisen teknolojiye bagli olarak, bahse konu kaynaklara
erisimin kolaylasmas devletleri “Kita Sahanli§i” ve “Miinhasir
Ekonomik Bélge™ olarak tammlanan acik deniz alanlarinda
egemenliklerini ilan etmeye yoneltmisti. Bu durumu
giiclendiren ise, Amerika Birlesik Devletleri (ABD) Baskani
Harry S. Trumanin, 28 Eylil 1945'te yaynladigi 2667 sayil
bildiridir. Bahse konu bildiri ile kita sahanligi kavrami itk kez
ortaya atilmis, uygulanan hukuk icerisinde genel kabul gorerek,
bircok devlet tarafindan kara sulari Gzerindeki egementiklerini
acik denizin belirli bir kismini da icerecek sekilde uzatma
gayreti icerisine girmislerdir.

Bu kapsamda orf ve adet hukuku ile sekillenen deniz
alantarinin sinirlarinin belirlenmesi ve bu hususu belli yazili
kurallara dayandintmasi gerekliligide devletler tarafindan
uluslar arenada tartisilir duruma gelmistir.

3 Alan M.Frommer, The British Hovering Acts :A Contribution To The Study of The Contiguous Zone, http://rbdi. bruylant.be/public/modele/rbdi/content/files/RBDI.

pdf (Erigim Tarihi: 02.08.2019).
4 Hiiseyin Pazarci, a.g.e., s.255

5 Nicolaas Jan Schrijver, “Sovereignity Over Natural Resources: Balancing Rights and Duties in an Interdependent World University of Groningen, 1995, 5.190.
6 https://cil.nus.edu.sg/wp-content/uploads/formidable/18/1945-Truman-Proclamation-No.-2667.pdf (Erigim Tarihi: 02.08.2019).
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1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi'nin Tarihsel Siireci

Yukarida bahsedildigi izere, 6rf ve adet hukukundan
dojarak gelisen deniz hukukuna resmiyet kazandirmak,
uluslararasi hukuk konularini belirlemek ve yazili bir metne
dokmek amaciyla baslayan calismalarinilki, 13 Mart - 12 Nisan
1930 tarihinde yapilan konferanstir. Bahse konu konferans,
Milletler Cemiyetinin onciiliiginde, Tirkiyenin de aralarinda
bulundugu 47 ilkenin bir araya gelmesi ile La Haye'de
toplanmigtir. Konferansin konularini olusturan hususlardan
birisi de, kara sulannin sinirlarinin belirlenmesi sorunu ile
ilgiliydi. Bahse konu sorun, 1930 tarihinde La Haye'de yapilan
Konferans dncesinde giindeme gelmis ve Milletler Cemiyeti
Genel Kurulunun 27 Eylil 1927 tarihli Karari uyarinca, Milletler
Cemiyeti Konseyinin 28 Eyliil 1927 tarihli karari ile bu konuda
calismak icin bir hazirlik komitesi kurulmus ve komite kara
sulannin hukuki rejiminin- goriisiilmesi amaciyla hazirlanan
taslak metin iizerinden galismalara baslamistir.” Kara sularinin
genisligi ile ilgili taslak metin, Milletler Cemiyeti araciliiyla
devletlere sunulmus ve geri déniis yapan 29 devlet cevabi
izerinden, Mart-Nisan 1930 aylarinda La Haye'de yapilacak
konferansta gériisilmesi amaciyla 28 maddelik “Kara
sularinin Genisliginin Saptanmasina Yonelik Goriisme Metni”
hazrrlanmistir. Ancak 13 Mart - 12 Nisan 1930 tarihleri
arasinda yapilan soz konusu konferansta, katilimci ilkeler
arasinda kara sularinin genisligi konusunda, ortak bir goris
birligine varilamamasi nedeni ile herhangi bir anlasma kabul
edilmemis ve girisimler basarisizlikla sonuclanmistir®

Ulkelerin - deniz  sinirlaninin ~ belirlenmesi  konusunda
ikinci girisim, Birlesmis Milletler Teskilati dnciliginde
Milletlerarast  Hukuk  Komisyonunun  kurulmasi ile
baslamis ve 12 Nisan 1949 tarihinde yapilan toplantida
kara sulari ve acik denizler hukuki rejiminin diizenlenmesi
hususu karara baglanmistir’ 1950-1956 yillan arasinda,
Milletlerarast Hukuk Komisyonunun kara sular ve acik

7 Sevin Toluner, Millietler Arasi Hukuk Dersleri, Beta Yayinlari, istanbul, 1996. s.57.

denizler hukuki rejiminin diizenlenmesi konusunda yapmis
oldugu calismalar sonucunda hazirlanan antlasma taslag
Birlesmis Milletler Genel Kuruluna sunulmustur. 24 Subat-
28 Nisan 1958 tarihleri arasinda 86 ilkenin katiimi ile
Cenevrede toplanan Birinci Deniz Hukuku Konferansi’ nda deniz
hukukunun temel konularina iliskin; “Kara sulari ve Bitisik
Balge Konvansiyonu (Convention on the Territorial Sea and the
Contiguous Zone)”, “Acik Denizler Konvansiyonu (Convention
on the High Seas)’, Acik Denizlerde Balkgilk ve Canli
Kaynaklarin Korunmasi Konvansiyonu (Convention on Fishing
and Conservation of the Living Resources of the High Seas)”,
“Kita Sahanligi Konvansiyonu (Convention on the Continental
Shelf)” olmak iizere dort temel andlasma ve uyusmazliklarin
¢oziimlenmesine iliskin bir ek protokol kabul edilmistir.?
Ayrica, 1958 Cenevre Konferansi nda yukarida belirtilen
sozlesmelere ek olarak; "Actk Denizlerde Niikleer Denemeler”,
“Radyoaktif Materyallerle Actk Denizlerin Kirletilmesi”, “Tarihi

1958 Konvansiyonlari icerisinde kabul edilen “Bitisik Bélge
ve Kita Sahanligi” kavramlarinin kabulii, devletlerin deniz
yetki alanlarini acik denizlere dogru genisletme egilimlerinin
birer gstergesi olarak degerlendirilmektedir. 1958 Cenevre
Konvansiyonlari deniz hukuku kapsaminda kabul edilmis
cok onemli belgelerdir ve bu konvansiyonlarin kabuliinden
sonra milletlerarasi deniz hukukunu, bu konvansiyonlardan
hareket edilmeksizin aciklama olanagi bulunmadigi gibi,
bu konuda getirilecek herhangi bir yeni diizenlemenin de
bu konvansiyonlarin hiikimleri goz oniinde tutulmaksizin
tartisilmasi ve bicimlendirilmesi diisiiniilemez”"

1958 Cenevre Konvansiyonlari ile karara varlamayan
konularin (kara sularinin  genislifi konusunun  karara
baglanmas gibi) goriisilmesi ve eksik kalan tanimlamalarin
yapilabilmesi amaciyla, Birlesmis Milletler Ikinci Deniz Hukuku
Konferansi 1960 yilinda, Cenevre'de toplanmis, ancak toplanma
nedenlerine cevap olusturacak herhangi bir sonuc elde

8 Samuel Whittemore Boggs, Delimitation of the Territorial Sea: The Method of Delimination Proposed by the Delegation of the United States at the Hague
Conference for the Codification of International Law, The American Journal of International Law, Cambridge University Press, Vol. 24, No. 3 (Jul., 1930), s. 541-555.

9 BM resmi internet sitesi, http://legal.un.org/ilc/publications/yearbooks/english/ilc_1949_v1.pdf., s. 29-43. (Erisim Tarihi: 04.08.2019).

10 Monika Chansoria, 1958 UN Conference on Law of the Sea: Six Decades of the Legal Order for Seas and Oceans, The Japan Institute of International Affairs, Policy
Brief, 20 September 2018, 1-5, s.1, https://www.jiia-jic.jp/en/policybrief/pdf/PolicyBrief_Chansoria_1958_UN_Conference_on_Law_of_the_Sea. pdf (Erisim Tarihi:

04.08 2019).
11 Sevin Toluner a.g.e., s.58.




edilemeden basarisizlikla sonuclanmistir. Deniz alanlarinin
belirlenmesi hususundaki hukuki bosluklar, teknolojik gelisime
bagli olarak “Kita Sahanligi Konvansiyonunda belirlenen kita
sahanligr alaninin dis sininnin belirlenmesinde kabul edilen
itkelerin gecerliligini yitirmesi, diinyada meydana gelen siyasi
gelismeler, daha once somiirge yonetimi altinda olan devletlerin
bagimsiz birer devlet olarak diinya siyasetinde ortaya ¢ikmalari
ve hem uluslararasi hem de ulusal alanda yeni politikalar
Ureterek bir takim iddialarda bulunmalar, uluslararasi
hukuk ve milletleraras iliskileri etkilemeye baslamistir.
Ikinci Deniz Hukuku Konferansi sonrasinda meydana gelen
bu gelismeler ile siyasi dalgalanmalar deniz alanlarinin
genisletitmesini ve denizlerin adil kullanimi  konusunu
giindeme getirmistir. Bu kapsamda ilk talep, Malta Delegesi
Arvid Pardo tarafindan Birlesmis Milletler Genel Kurulunun
01 Kasim 1967 tarihli 22'nci oturumunda sunulmustur. Pardo;
“Ulusal yetki sinirlan Gtesindeki deniz ve okyanus diplerinin
miinhasiran bariscil amaglarla kullanitmasinin ve bu bolgedeki
kaynaklarin insanligin cikarlar (ortak miras) dogrultusunda
adil paylasim esasina gore isletilmesinin gerekli” oldugunu
belirtmistir.? Bu talepler ile birlikte, devletlerin denizlerdeki
ulusal yetki alanlan disinda kalan deniz yataklari ve okyanus

tabaninin, banscil amaclarla kullanitmasi igin uluslararasi
diizeyde nemli girisimler baslatitmistir.

Malta Delegesi Arvid Pardo'nun deniz yatagi ve okyanuslarin
tabanini “insanligin ortak mirasi” olarak degerlendirmesi ve
dinyada siyasi ve ekonomik yapinin farkllasmasl, denizler
ve okyanuslarda devletlerin yetkilerinin hukuksal anlamda
yeniden ele alinarak belirlenmesini ve yeni kavramlarin o
giiniin kosullarr attinda degerlendiritmesini gerekli kitmistir.
Bu cercevede, deniz hukuku kurallarina yazili bir bigim vermek
amaciyla 1930Lu yillardan itibaren devam eden tarihsel sireg,
1958 Cenevre Konvansiyonlari ve ardindan, 1973-1982 yillari
arasinda Birlesmis Milletler Uiincii Deniz Hukuku Konferansi
nda diizenlenmesi ile devam etmistir. Bu konferansta, acik
deniz alanlarinin deniz yatagi ve altinin hukuksal statisine
yonelik yeni iddialarin yani sira;

* 1960'larin ikinci yanisindan itibaren, uluslararasi deniz
hukukunun cesitli yonlerine iliskin ortaya cikan siyasi
belirsizlikler,

* Uluslararasi uyusmazliklar ve politik alandaki diizensizlik
ortami,

(79, 113-115)
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12 BM resmi internet sitesi, https://www.un.org/Depts/los/convention_agreements/texts/pardo_ga1967.pdf (Erisim Tarihi: 05.08.2019).
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* Kara sulaninin genisligi konusunda iilkelerin birbiriyle
celisen uygulamalar icine girmeleri,

* Balikcilk haklar bakimindan kiyr devleti yetkilerinin
niteligi ve kapsaminin acik bir sekilde yeniden tanimlanmasi
gerekliligi,

* Denizlerde yapilan bilimsel arastirma faaliyetlerinin tabi
olacag! hukuksal rejimin belirlenmesi;

* Kiyi devletlerinin deniz cevresinin korunmasina yanelik,
hak ve yikimliLiklerin icerigi;

* Kita sahanlginin dig sinirinin belirlenmesi,

* Derin deniz yatagi ve altindaki degerli madenlerin
isletilmesi,

gibi hususlara ait cesitli konularin ¢ozilmesi ihtiyacl,
Bilesmis Milletler Uciincii Deniz Hukuku Konferansrnin
toplanmasinda etkili olmustur.

Yukarida bahsi gecenve denizhukuku kapsamina giren diger
konular, Ugiincii Deniz Hukuku Konferansi sirasinda ayrintili
bir bicimde ele alinarak hukuksal bir dizene baglanmistir.
20 Haziran - 29 Haziran 1974 tarihinde Karakasta yapilan
toplantiyla baslayan konferans calismalari, ic ayr komite
baskanliginda deniz hukukuna iliskin yiizii askin konu, dnceden
hazirlanmig bir sozlesme metni olmaksizin genis kapsamli ve
bir hayli uzun bir siirec olarak baslamistir.

Yukarida bahsi gecen G ayri komitede Konferansin belirli
diizen icinde yuriitilmesi amaciyla olusturulmus olup;

* Birinci Komite; acik deniz yatagi ve toprak altinin hukuki
rejimiyle ilgili sorunlarin incelenmesi,”

* Ikinci Komite; Birinci ve Uciincii Komitelerin gérev
alani disindaki tiim konularin ve deniz hukukunun tiim klasik

konularinin miizakere edilmesi,"

* Uciincii Komite; deniz cevresinin korunmasi, bilimsel
arastirma, teknolojinin gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi
sorunlarinin incelemesi, ™ amaciyla goreviendirilmigtir.®

Bu cercevede, 16 Aralik 1973 tarihli Birlesmis Milletler
Genel Kurul Karar geredi, deniz hukuku kapsaminda ele
alinan konular, 10 Aralik 1982 yiina Montego Bay'da imzaya
acllan  Sozlesme™ nin  kabuliiyle sonuclanmistir”” 1973
yilinda, daha dnceden hazirlanmamis bir metin {izerinden
gorisilmeye baslayan ve deniz hukukunda bir reform olarak
da degerlendirilen, yeni kavramlar ve ilkelerin yer aldig, 1982
BMDHS'ni 16 Haziran 2016 tarihi itibar ile Azerbaycan'n da
imzalamas! ile 168 devlet tarafindan onaylanmigtir®

Tirkiye, ~ Uciinci Deniz~ Hukuku  Konferansrnin
baslangicindan itibaren, ikinci komite icerisinde yer almis
ve bu toplantilar esnasinda Tirkiye agisindan ozellik arz
eden deniz alanlarnin (Ege Denizi gibi) sinirlandintmasini
etkileyecek; kara sularinin genisligi ve sinirlandintmasi, kita
sahanlii ile minhasir ekonomik bélgenin sinirlandinlmasi,
kapali ve yari kapali denizler ve adalarin deniz alanlarinin
belirlenmesi hususlarinda; oneriler ile katilmistir! BMDHS
309'uncu maddesi “isbu Sdzlesme'ye, diger maddelerde acika
izin verilenler disinda, ne ihtirazi kayit ve ne de istisnalar
ileri sriilebilir” olarak tanimlanmistir” Bu maddeye bagl
olarak, andlasmaya cekince koyarak taraf olma gibi bir olanak
da bulunmamaktadir. Bu nedenle, BMDHS'de Tirkiyenin
sundugu onerilere uygun olmayan maddelerin kabul edilmesi
ve sozlesmeye cekince konulamamasi nedeniyle, Tirkiye
BMDHS'yi onaylamamistir.

1982 BMDHSnin kabuli ile yeni kavram ve ilkeler de
belirlenmistir. Ancak, bu yeni kavram ve ilkelerin Deniz
Hukuku'nun temelini olusturan 6rf ve adet hukuku kurallarina

13 Komite caismalarinin sonunda kabul edilen diizenlemeler, BMDHS nin Bélge baslikli XI. Kismini olusturmaktadir.

14 Komite calismalarinin sonunda kabul edilen diizenlemeler, BMDHS nin | ile X. Kisimlari arasini olusturmaktadir.

15 Komite calismalarinin sonunda kabul edilen diizenlemeler, BMDHS nin XII-XIV. Kisimlari arasinda diizenlenmistir.

16 BM resmi internet sayfasl, https://www.un.org/Depts/los/convention_agreements/convention_historical_perspective.html. (Erigim Tarihi: 07.08.2019).

17 Sevin Toluner a.g.e., s5.60-61.

18 BM resmi internet sayfasi, https://www.un.org/Depts/los/reference_files/chronological_lists_of_ratifications.htm. (Erisim Tarihi: 07.08.2019), Bahse konu

devletler sozlesmeyi kendi ic hukuklarinda da onaylayan devletlerdir. Bu konuda ayrintili bilgi icin bkz.: Dr. Timamiral Cihat YAYCI, Sorular ve Cevaplar ile Miinhasir

Ekonomik Béilge (MEB) Kavrami, Deniz Basimevi Miidiirliig, istanbul, 2019. ss. 69-72.

19 Sevin Toluner a.g.e., s.62.

20 http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/denizhukuku.pdf. (Erigim Tarihi: 07.08.2019).
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doniiserek, dclinci devletleri sdzlesme hiikimleri ile
bagliyacagi anlamina gelmemektedir. Bu husus, devletlerin
stz konusu kurallara “israrli muhalefet eden (persistent
objector]” konumunda olmasi hélinde mimkindir. 1982
BMDHSin ozellikle “yeni kavram ve kurallara iliskin
hiikiimlerinin, cikarlari 6zel olarak etkilenmis devletler de
dahil olmak iizere temsil edici bir cogunluk tarafindan kabul
edilmesi veya benimsenmesi ve bu yoldan gelecek bir orf
ve adet kuralinin dojumunda etkili olmasi disinilebilirse
de, bu hiikimlerin, bunlar kabul etmeyen ve bu gelismeler
karsisinda tutumunu sakl tutmus olan devletlere karsi ileri
striilmesi olanaksizdir”.”" Tiirkiye, 1982 BMDHS ne bastan beri
“israrli muhalefet eden (persistent objector)” konumda olmas!
nedeniyle, 1982 BMDHS nin highir maddesi Tiirkiye'yi baglayici
degildir.

Ayrica, “Uluslararasi  Andlasmalar Hukuku™ kurallar
cercevesinde, uluslararasi andlasmalarin baglayiciligl, ilke
olarak, sadece taraf olan devletler bakimindan gecerlidir
ve “1969 Viyana Andlasmalar Hukuku Stzlesmesi™nin 26'nci
maddesinde de, “Ahde Vefa (Pacts Surft Serwanda)” bagligi
altinda, “yirirlikteki her andlasma ona taraf olanlari baglar
ve taraflarin onu iyi niyetle icra etmesi gerekir™ hikmi yer
almaktadr.

BMDHS, Vestfalya hukuk anlayisinin  tesinde, baz
durumlarda devletlerin egemenlik ilkesini sinirlandirirken, bazi
durumlarda ise devletlere genis egemenlik yetkisi vermistir.?

Devletlerin Egemen Haklar Kullanabildigi
Deniz Alanlari

Devletlerin hak iddia ettikleri deniz alanlarinda; “i¢ Sular”,
“Kara Sular”, “Kita Sahanldi™ veya “MEB™ gibi egemen
yetkiler kullanabildikleri deniz alanlarina iliskin talepleri
cakisabilmektedir. Bu husus devletlerin deniz alanlarinin
sinirlarinin belirlenmesi ve hakca ilkeler cercevesinde ¢oziime
kavusturulmasi gereken uluslararasi bir sorun olarak ortaya

21 Sevin Toluner a.g.e., 5.66.

¢clkmaktadir. Ancak, deniz alanlarinda yasanan bu catismalarin
¢oziimiinde, biitin taraflara uluslararasi hukukun izin verdigi
azami genislikte yeterli deniz alaninin bulunmamasi, bélgede
egemenligi tartismali veya belirli ada veya adaciklarin
bulunmasi, bolgenin cografi sekline bagli olarak kiyi seridinin
durumu, bolgede devletlerin tarihi haklarinin varligi gibi
nedenlere bagli olarak ilkelerin deniz alanlarina iliskin iddia
ve talepleri catismaktadir.

Devletin deniz ilkesi olarak; ic sular ve kara sulari kabul
edilmektedir. I sular, denizin kara ile birlestigi en yiiksek
med cezir gizgisi ile esas hat arasinda kalan deniz alani olarak
tanimlanmakta ve kiyi devletine ait kara ilkesinin bir parcasi
olarak kabul edilmektedir.® Bununla birlikte kdrfezler de bazi
durumlar icerisinde ic sular olarak kabul edilmektedir. Bir
korfezin ic sulara dahil edilebilmesi icin; korfezin dogal giris
noktalar arasinda en diisiik cezir durumundaki mesafenin
24 mili asmamas ve girinti ajzina cizilen bir dogrunun bir
yarim dairenin ¢api kabul edildiginde, karaya dogru olan su
girintisinin yiiz élciimann, yarim dairenin yiiz olgimiine esit
veya ondan hiiyiik olmasi gerekmektedir.”

Kara sulari ise bir kiyr iilkesinin kara ilkesini gevreleyen
ve uluslararasi hukuka uygun olarak, kiyinin denizle bulustugu
noktadan acik denizlere dogru belirli bir genislige dogru
uzanan deniz kusagi olarak tanimlanmaktadir.” Kiyi devleti, ic
sularda kara dilkesinde haiz oldugu biitiin yetkilere sahipken,
devletlerin kara sularindaki egemenligi uluslararasi deniz
ulasiminin - aksamadan saglanabilmesi amaciyla; yabancl
devlet gemilerine kimi kosullarla kara sularindan zararsiz gegis
hakki taninmas ve bu tiir gecisleri ilgilendiren yargi yetkileri
konusunda kiyr devleti sinirlandintmistir.” Devletin yetkilerini
kullanabildigi ve egemen oldugu deniz ilkesi, devletin ic
sularinin basladigi noktadan ileri dogru uzanarak (deniz yatag,
toprak alti ve {izerindeki hava sahasi dahil) kara sularinin dig
sinirinda sona erer ve bu hattan itibaren acik denizler baslar.

Kara sularinin dis simirnin son buldugu hattin ilerisinde

22 Sule Anlar Giines, “Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Stzlesmesi ve Deniz Cevresinin Korunmasi”, AGHFD, 2007, Cilt: 56, 1-10, S.1.

23 Sevin Toluner, a.g.e., $5.66-67.

24 http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/denizhukuku.pdf (Erigim Tarihi: 09.08.2019), 1982 BMDHS madde 10 , ayrica yine ayni maddede bu hiikiimlerin “Tarihi

Karfezler"e uygulanamayacag belirtilmektedir.
25 Hiiseyin Pazarci, a.g.e., 5.262.
26 Sevin Toluner, a.g.e., s. 110
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bulunan acik denizlerde de kiyi devletine egemen yetkiler
verilmis ve bu durum 1982 BMDHS' nin Kisim V ve Kisim VI
da yer alan maddelerde diizenlenmistir”” Bu gercevede; 1982
BMDHSnin V" inci Kismi icerisinde yer alan, 55'inci maddesinde
“MEBnin tanimi yapitmis 57'nci maddesinde ise MEB'nin
genisligi belirlenmistir. Bu tanima gore; MEB, kiyi devletinin
kara sularinin Gtesinde, bu sulara bitisik ve kara sularinin
dlgiilmeye baslandigi esas hatlardan itibaren 200 deniz mili
Gteye kiy devletinin ilani ile uzanabilecegi belirtilmistir. 200
millik bu su alaninda kiyi devletine;

* Deniz yatagi zerindeki sular, deniz yatai ve deniz
yataginin toprak alti, canli ve cansiz dogal kaynaklarin
arastinlmasl, isletilmesi, muhafazasi ve ydnetimi, sudan,
akintilardan ve riizgardan enerji tiretimi gibi bolgenin ekonomik
amaclarla arastinlmasina ve isletilmesine yonelik diger
faaliyetler,

* Suni adalar, tesisler ve yapilar kurma ve bunlari kullanma,
* Denize iliskin bilimsel arastirma yapma,
* Deniz cevresinin korunmasi ve muhafazasi,

gibi konulara iliskin egemen haklar, 1982 BMDHS nin bé'nci
maddesinde tanimlanmistir.®

Devletin kara lkesi, denizle bulustugu noktadan itibaren
ileri dogru deniz altinda da devam eder. Cografi acidan
bakildiginda; devletin kara Ulkesinin denizle bulustugu
nokta olan kiyilar dogal bir uzanti” olarak deniz igerisinde,
deniz seviyesinden yaklasik 133 metreye kadar yavas yavas
derinleserek ilerler. Bu noktadan sonra, birdenbire keskin bir
yamag halinde kinlarak derinlesir. Iste bu kintmanin oldugu
yamacin kenari ile kiyr arasinda, deniz altinda uzanan devletin
kara iilkesinin parcasina “Kita Sahanligi” denilmektedir.®

ABD Baskani Truman’in, 28 Eyliil 1945 tarihinde yayinladigi
kita sahanlijindaki dodal kaynaklara iliskin tebligde; kita
sahanUiginin, kitanin devami olduu icin kitaya ait olacagi

belirtilmis ve kiyitaninin acijindaki kita sahanliginda dogal
kaynaklarin bulunduu, bunlara erisimin gelisen teknoloji
sayesinde mimkin olduju ya da olacagimin goz oniinde
bulundurutmasinin - dnemi  vurgulanarak bu  kaynaklarin
korunmasi ve kullanitmasi icin kita sahanliginda denetim ve

yetki sahibi olmasinin gerekliligi belirtilmistir.

Suyun altinda belirli bir seviyeye kadar ilerleyen bu
kara parcasi tabaninda yasayan canli kaynaklar ile tabani
altinda yer alan; petrol, dogal gaz gibi hidrokarbonlar ile
mineraller ve madenlerin, gelisen teknolojik ilerlemeler
sayesinde isletilebilmesi, ABD Baskani Trumanin yapmis
oldugu teblig, kiyi devletlerinin bu alandan yararlanmak
amaciyla hak iddialarinda bulunmalarini saglamistir. Bu
gelismeler, kita sahanligi kavraminin uluslararasi hukuk
icerisinde incelenmesini ve hem kiyr devletlerinin hem de bu
alanin agik denizler rejimi altinda olmasi nedeniyle, ulasim/
ticaret/bilimsel arastirmalar gibi amaclarla kullanacak
diger devletlerin durumlarinin belirlenmesi gereklilii ortaya
cikmistir. Bu kapsamda, kita sahanligi kavraminin Uluslararasi
Hukuk Komisyonu tarafindan hazirlanan 1958 tarihli Cenevre
Sozlesmeleri igerisinde goriisilmesine karar verilmis ve
1958 Kita Sahanligi Sozlesmesi imzalanmistir. Bahse konu
Sozlesme' de kita sahanlg;

“..a. Kiywya bitisik fakat kara sulan balgesi disindaki 200 metre
derinlije kadar veya bu simmn dtesinde bulunup da Gzerindeki
sularin derinliginin oradaki dogal kaynaklarin isletilmesine
olanak verdigi noktaya kadar uzanan su alts alanlarmin deniz yatagini
ve toprak altini;

b. Adalann kiyilanna bitisik aym su altr alanlanmin deniz yatagi
ve toprak alti..”

olarak tanimlanmistir.¥'

1982 BMDHSnin V'inci Kismiicerisinde yer alan 76. maddesi
ise kita sahanligini; “Kara sularinin dtesinde, kita kenarinin
dis esiine kadar veya bu esik daha az mesafede ise, kara

271982 BMDHS Kisim V ve Kisim VI, http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/denizhukuku.pdf (Erigim 09.08.2019)
281982 BMDHS madde 56, http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/denizhukuku.pdf (Erisim Tarihi: 09.08.2019),
29 Uluslararasi Adalet Divani'min, Kuzey Denizi Davalarina iligkin kararinda kita sahanliginin devletin dogal uzantisi oldugu karari verilmis ve kita sahanliginin

belirlenmesi hususundu jeolojik ve cografi verilerin dikkate alinmasini kararlastirmistir. Kemal Eker, Murat Kagan Kozanhan, “1969 Kuzey Denizi Davalari”, MS Deniz

Harp Enstitiisii Dergisi, Mavi Vatan’ dan Acik Denizlere, 2019, 2-13,5.2.
30 Sevin Toluner, a.g.e., s.196.
31 Sevin Toluner, a.g.e., 5.197.
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Harita-1: Tiirkiye ve Mavi Vatan sinirlarini gdsteren harita

sulaninin olcilmeye baslandigi esas hatlardan itibaren 200
deniz mili mesafeye kadar olan kisimda, kiy devletinin kara
(itkesinin dogal uzantisinin biitiinindeki deniz alti alanlarinin
deniz yatagi ve toprak altini icerir.” olarak tanimlamaktadir.
Ayrica, kitanin denizin altina uzanan kismi, kara sularinin
dlgiilmeye baslandiji esas hattan itibaren 200 deniz mili
mesafeden dar olmasi durumunda, kara sularinin olgiilmeye
baslandigi esas hatlardan itibaren, 200 mile kadar olan deniz
alanlarinin deniz yatagi ve toprak alti kita sahanligina dahil
edilmektedir. Bununla birlikte, kita uzantisinin kara sularinin
dlgiilmeye baslandiji esas hattan itibaren 200 deniz milinden
daha fazla bir genislikte olmasi durumunda, kita sahanligi
esas hatlardan itibaren en fazla 350 deniz mili olarak veya 2500
metre derinlikten itibaren acik denize dogru en fazla 100 deniz
mili mesafeye kadar saptanabilir.?

UAD, 1969 tarihli Kuzey Denizi Kita Sahanligi Davasinda;
kita sahanliji, kiyi devletinin kara iilkesinin denizin altindaki
dogal uzantisi olarak kabul edilmis, fiilen ve baslangictan beri

(ipso facto - ab inito) devletin kara ilkesindeki egemenliginin,
kita sahanligindaki deniz yatagini arastirma ve deniz yataginda
yer alan dogal kaynaklari isletmek amaciyla egemen haklara
haiz oldugunu belirtmistir.*

Kita sahanligi olarak tanimlanan deniz tabani ve Gizerindeki
su kiitlesi izerinde, kiyi devletinin tam bir egemenligi
(hakimiyeti) soz konusu degildir. 1958 Cenevre Kita Sahanlig
Sozlesmesinin 2/1 ve 1982 BMDHS 77'nci maddesi geregince,
kita sahanliginda kiyi devletinin haiz oldugu “egemen haklar”
bu bdlgelerin dogal kaynaklarinin arastiniimasi ve isletilmesi
konusunda kullanabilir** Uluslararasi hukuk kiyi devletine
kita sahanliginda egemen haklar kullanma yetkisi vermistir.
Kita sahanlinda, kiyi devletinin egemen haklar kiyi
devleti tarafindan kullanitmasa dahi, kiyi devleti acikca riza
gostermedikce diger devletler tarafindan kullanilamaz.

32 http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/denizhukuku.pdf (Erigim 09.08.2019), 1982 BMDHS madde 76.

33 Kemal Eker, Murat Kagan Kozanhan, a.g.m., s. 13.
34 Sevin Toluner, a.g.e., 5.266.
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Sonuc

Devletler; denizlerden daha cok yararlanmak, acik
denizlerden gelebilecek tehditlere karsi giivenliklerini
saglamak ve diger devletlerin bu alanlardan faydalanmalarini
gnlemek amaciyla, kara dlkesinin denizle birlestigi son
noktadan, acik denize dogru uzanan deniz alanlarinin
iilkelerinin bir parcasini olusturdugunu Orta Cag'dan itibaren
savunmaya baslamislardir.  Devletlerin, denizin  belirli
bir kisminin {ilkelerinin bir parcasini olusturdugu gorisi
cercevesinde gelisen egemen olma istekleri, Bati Avrupa'da
Orta Cag'in ikinci yansindan sonra ortaya cikan ve gelisen kara
sulari kavrami ile daha da somut bir yone dogru gelismistir.
Grotiusun, yazdigi “Mare Liberium (Denizlerin Serbestligi)”
ile 1635 yilinda John Selden tarafindan kaleme alinan “Mare
Clausum (Kapali Deniz)” adli eserlerle bu egemenlik fikirleri
yazili bir belge ile gindeme getiritmistir.

Devletlerin, sahip olduklari deniz alanlarini belirlemek igin
ortaya attiklar iddialar ve bu iddialarin neticesinde neden
oldugu devletler arasi catismalar, bahse konu deniz alanlarinin
belirlenmesini zorunlu kitmistir. Bununla birlikte, denizlerde
yasanan birtakim sorunlarin belli kurallar dahilinde ¢ozime
kavusturulmasl icin gelen talepler, orf ve adet hukukundan
dogarak gelisen “Deniz Hukukuna™ yazili bir bigim vermeyi
gerektirmistir. Bu cercevede yapilan girisimler neticesinde,
deniz hukukunda belirlenmesi gereken hemen hemen
her konuyu ele alarak hazrlanan BMDHS 1982 tarihinde
imzalanarak yurirlige girmistir. 1982 BMDHSnin hazirik
calismalarina katilan Tirkiye, bahse konu sézlesmenin yeni
kavram ve kurallara (kara sularinin 12 mil olarak belirlenmesi,
ana karalara taninan haklarin adalara da taninmasi vb.) iliskin
hiikkimler icermesi ve bu hiikiimlere bagli olarak sahip oldugu
denizler zerindeki cikarlarinin - etkilenmesi, sozlesmenin
hichir maddesine “cekince/rezervasyon™ konulmasinin kabul
edilmemesi nedenlerine bagli olarak taraf olmamistir.

Bununla birlikte Tirkiyenin, 1982 BMDHS de gegen bu yeni
kavram ve kurallara bastan beri acik ve tutarli bicimde itirazda
bulunmasi (israrli muhalefet eden (persistent objector))
sebebiyle, amilan kavram ve kurallarin bir orf ve adet kurall
haline gelmis/gelecek olmasi durumunda dahi Tiirkiye'ye
karsi ileri siirilemez. Ayrica, “Uluslararasi Andlasmalar

14

Hukuku” kurallar cercevesinde, uluslararasi andlasmalarin
baglayiciligl, ilke olarak, sadece taraf olan devletler
bakimindan gecerlidir.

Kara sularinin dis siimnin son buldugu hattin ilerisinde
bulunan acik denizlerde de kiyr devletine egemen yetkiler
verilmis ve bu durum 1982 BMDHSnin V. Kismi icerisinde
madde b5-75 arasinda MEB ve Kisim VI. madde 75-85 arasinda
Kita Sahanligi kavrami altinda diizenlenmistir. Bu cercevede
MEB, kiyi devletinin kara sularinin gtesinde, bu sulara bitisik
ve kara sularinin olcilmeye baslandigi esas hatlardan itibaren
200 deniz mili dteye kiyi devletinin ilani ile uzanabilecedi
belirtilmistir. Kisim VI madde 76-85 arasinda ise kita sahanligi
ile ilgili hususlarda yapilan diizenlemeler yer almaktadir.
Kitanin denizin altina uzanan kismi, kara sularinin dlgiilmeye
baslandiji esas hattan itibaren 200 deniz mili mesafeden
dar olmasi durumunda, kara sularinin lgilmeye baslandigi
esas hatlardan itibaren, 200 mile kadar olan deniz alanlarinin
deniz yatagi ve toprak alti kita sahanligina dahil edilmektedir.
Bununla birlikte, kita uzantisinin kara sularinin olgilmeye
baslandifi esas hattan itibaren 200 deniz milinden daha fazla
bir genislikte olmasi durumunda, kita sahanlifji esas hatlardan
itibaren en fazla 350 deniz mili olarak veya 2500 metre
derinlikten itibaren acik denize dogru en fazla 100 deniz mili
mesafeye kadar saptanabilmektedir.

Kita sahanliginin esas hattan itibaren 350 mile kadar
uzayabilirken, MEB'in en fazla esas hattan itibaren 200 mil
kullanilabilmesi, kita sahanliginin herhangi bir beyana ihtiyac
duymaksizin kiyi devletine ab inito (baslangigtan beri) ve ipso
facto (fiilen) miinhasir iken, kiyi devletinin MEB'i ilan etmek
(Birlesmis Milletler'e de bilgi vererek) suretiyle kullanabilmesi
iki alan arasindaki rejim farkliUklarini gostermektedir. MEB
ve kita sahanligi rejimi, kara sularinin dlciilmeye baslandigi
esas hattan itibaren 200 mil mesafede, deniz yatagi ve
toprak alti agisindan benzerlerdir. Ancak bu husus ile MEB'in
kita sahanligini da icerdigi anlami ¢ikantmaktadir. 200
millik mesafede, MEB ile kita sahanligi rejimleri arasinda
uyumlastirma yapilmamistir.

Kita sahanligi deniz yatagi ve altindaki cansiz varliklar/
kaynaklar ile mineralleri ve sedanter (dibe yapisik) tiir canlilar
kapsamakta iken, MEB deniz dibi ile denizin su situnu igindeki




hem canli hem de cansiz varliklarin cikartilmasi/isletilmesi
izerinde sahildara miinhasir haklar sa§lamaktadir. Bir sahildar
devletin kita sahanli§inda, baska bir devlet tarafindan sahildar
devletten izin alinmadan bu su alaninin deniz yatagindan
faydalanma, arastirma yapma gibi haklar yoktur.

Yukarida belirtildii izere, kiyr devletinin MEB'de haklari ve
yetkileri olmakla birlikte diger devletlerin de bu su alaninda
haklar ve serbestileri vardir. Kiyi devleti MEB'deki dogal
kaynaklar lizerinde ve MEB'in ekonomik amaclarla kullanilmasi
konusunda ulusal yetki alanlarinda oldugu gibi egemen haklar
kullanirken MEB, acik deniz dzelligi gosterir ve acik denizin
geleneksel dzgiirlikleri devam eder.
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Ozet

Kuruldugunda Cumhuriyet'in elinde hasar gormiis ve
yetersiz bir donanma bulunmaktadir. Etkin ve modern bir
donanma tesis etmek gdrevi yeni Cumhuriyet'in dniinde
durmaktadir. Bu calismada, donanmanin nasil finanse edilip
tesis edildigi incelenmektedir. Bu agidan, Atatiirk donemi biitce
harcama verileri ve bu harcamalarla donanma mevcudunun ne
kadar artinlabildii arastiritmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Atatiirk Donemi, Donanma, Savunma
Sanayi, Biitce Harcamalari, Finansman

Giris

19111912 arasinda Osman-talyan Savasini, 1912-1913
arasinda Balkan Savaslar’ni, 1914-1918 arasinda Birinci
Dinya Savasrni yasamis; 1919-1922 arasinda da Kurtulus
Savas! vermis ve bu siirecte donanmasinin onemli bir kismini
kaybetmis bir ilke olarak donanma teskil etmek gibi kiilfetli
bir is, yeni Cumhuriyet'in dniinde durmaktadir. Cumhuriyet
kuruldugunda deniz harp sanayinin hizmetinde bulunan iki adet
tersaneden bahsetmek miimkiindir. Bunlar, Camialti ve Halic
Tersaneleridir. Bu tersanelerin kurulusu Fatih Sultan Mehmet
dénemine kadar gitmektedir. Golciik Tersanesi ise Cumhuriyet
déneminde kurulmustur.' Galciik te bir tersanesinin kurulmasl,
Birinci Diinya Savasi oncesinde, 1911 yiinda disinildiyse
de Osmanli doneminde gerceklestirilememistir.  Lozan
Antlasmasi geregi, Bogazlarn askeri tesislerden arindiritmasi
cercevesinde, alternatif konum arayislan giindeme gelmistir.
Daha sonra, 1928 yilinda Halic Tersanesi tasinarak, 1926 yiinda
Golciik'te kurutmus olan havuz ile birlestirilmistir?

Donanmanin Kurulusu

Cumhuriyet kuruldugunda devralinan donanmanin durumu
oldukca sorunludur. Ornegin, Yavuz ve Mecidiye kruvazérleri
agir hasarlidir ve 11-30 yas araliginda bulunan donanmanin
0 zamanki mevcudunun bilyik kismi “hurda” olarak tabir
edilebilecek durumdadir® Bu acidan, gemi mevcudumuzu
artirma siireci zamana yayilmis ve ilk etapta hélihazirda
elde bulunun gemilerin tamiri ve altyapi gelistirme Gzerinde
durutmustur. Yavuz kruvazorinin tamiri, Gélciik Tersanesinin
kurulmas! gibi kararlar bu cercevede alinmistir.‘Tablo.1'de
gorildig gibi 1923 yili itibar ile; kruvazér, korvet, tanker ve

MAVi {; VATAN——

GEMi TIPLERI/GEMILER TONAJ (TON)
Kruvazor, Zirhli Korvetler

Yavuz (Yarall) 23580
Turgutreis (Gayri faal) 10013
Hamidiye 3904
Mecidiye (Yarali 3967
Necm-i Sevket 2080
Muin-i Zafer (Gayri faal) 2362
Iclaliye 2228
Peyk-i Sevket 775
Berk-i Satvet 775
Muhripler

Samsun (Gayri faal) 290
Tasoz (Gayri faal) 290
Basra (Gayri faal) 290
Korvet, Torpidobot, Hiicumbot

Luhaf 650
Berk Efsan (Gayri faal) 270
Yunus (Gayri faal) 145
Akhisar (Gayri faal) 165
Drac (Gayri faal) 165
Musul 165
Sultanhisar (Gayri faal) 97
Sivrihisar (Gayri faal) 97
Ganbot-Karakol Botu

Aydinreis (Gayri faal) h02
Preveze (Gayri faal) 502
Sakiz (Gayri faal) 502
Burakreis (Gayri faal) h0?2
Isareis (Gayri faal) 413
Kemalreis (Gayri faal) 413
Hizirreis 413
Mayin Gemileri

Selanik (Gayri faal) 270
Intibah (Gayri faal) 616
Nusret (Gayri faal) 365
Tanker

Mehmet Kaptan 670
Yardimci Gemiler

Alemdar (Romirkar) 362
Gonca (Torpido Takip Botu) 270
Ertugrul (Yat) 900
Sogiitlii (Yat) 120
TOPLAM h9.128

Tablo-1: Tiirkiye Cumhuriyeti'nin 1923 Yilinda Devraldigi Donanma.

1 Mehmet Evsile, Atatiirk Devri Harp Sanayi (1920-1938), Yayimlanmamis Doktora Tezi, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Elazig, 1992, ss. 190-191.

2 Mehmet Evsile, a.g.e., ss. 192-193.

3 Figen Atabey, Cumhuriyet Ddnemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, Dz.K.K.ugi Karargah Basimevi, Ankara, 2002, s. 14.

4 Figen Atabey,a.g.e, s. 19.
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romorkor siniflarindan olusan, toplam tonaji 59.128 tonu bulan bir
donanma mevcuttur. Mevcut otuz bes adet geminin yirmi ikisinin
yarali veya gayri faal durumda oldugu gdriilmektedir. Tablo-2'de
de gorildigi izere bu mevcudun 20.581 tonluk kismi 1923-1938
arasinda hizmetten cikarilacak gemilerden olusmaktadir. Ustelik
Cumhuriyet'in devraldigi donanmada, donemin ve bugiiniin de en
dnemli gemi tiplerinden biri olan denizaltilar mevcut degildir.

Tablo-3'te ise Atatirk doneminde donanmamiza katilan
gemiler gorilmektedir. Bu donemde donanmaya toplam
40.524 tonajl bulan gemi ilavesi yapilmistir. Bu dénemin en
onemli faaliyeti, hasarli olan Yavuz zirhlisinin onarilarak tekrar
donanmaya kazandinlmasidir. 23.580 tonluk bir gemi olan

Yavuz 1918°de yaralanmis ve 11 yil kullanim disi kalmistir. Bu
bilyiik ve dnemli geminin tamiri Golciik te kendisi icin yaptirilan
havuzda gerceklestirilerek 1929 yilinda tekrar hizmete girmesi
saglanmistir® Donemin gereklerine uygun olarak bes adet
denizaltinin da dahil edilerek donanmanin modernlestirildigi
goriilmektedir. Yine 1931-32 yillarinda donanmamiza dort adet
yeni muhrip katitmistir. Muhrip ihtiyaci 1928 yiinda Atatiirk
tarafindan bizzat ydnetilen deniz manevrasi sirasinda giindeme
gelmistir.t

Donanma mevcudunun ithalat yoluyla artintmasindan baska,
yerli Gretim tecriibesinin edinilmesine yonelik gelismelerin de
yasandifi gorilmektedir. Ornegin bu dinemde Alman firmasi

GEMI TiPLERI
. 1924 | 1927 | 1928 | 1929 | 1932 | 1933 [ 1934 [ 1935 | 1936 TONAJ (Ton)
VE GEMILER
Kruvazor, Zirhli Korvetler
Turgutreis X 10013
Necm-i Sevket X 2080
Muin-i Zafer X 2362
iclaliye X 2228
Muhripler
Samsun 290
Tasoz 290
Basra 290
Korvet, Torpidobot, Hiicumbot
Luhaf 650
Berk Efsan X 270
Yunus X 145
Akhisar X 165
Drag X 165
Musul X 165
Sultanhisar X 97
Sivrihisar X 97
Ganbot-Karakol Botu
Sakiz X 502
Burakreis X 502
Mayin Gemileri
Selanik X 270
TOPLAM 20.581

Tablo-2: Atatiirk Doneminde 1923-1938 Yillari Arasinda Hizmetten Cikarilan Gemiler.

5 Cem Giirdenizve Erdogan Yiicelis, Cumhuriyet Donanmasi 1923-2000, Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanlid, istanbul,2000, s. 11. Yavuz gemisinin havuzlanmasi
ve onarim siireci ile ilgili bazi belgeler icin bkz. Cumhurbaskanligi Cumhuriyet Arsivi (CCA), 30-18-1-1/19-42-15; 30-18-1-1/29-43-9; 30-18-1-1/13-28-12; 30-18-1-1/10-42-10;

30-1831-1/24-37-9.

6 Rasim Unlil, Atatiirk Déneminde (1923-1938) Cumhuriyet Bahriyesinin Olusumu ve Gelisim Siireci, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Istanbul Universitesi, Atatiirk ilkeleri
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GEMITIPLERIVEGEMILER | 1924 | 1928 | 1931 | 1932 | 1934 | 1935 | 1936 | 1938 T(‘;:::]J
Muhripler
Adatepe X 1350
Kocatepe X 1350
Tinaztepe 1350
Zafer 1350
Denizaltilar
. inoni X 518
1. inonii X 518
Sakarya X 740
Dumlupinar 740
Gur X 763
Korvet, Torpidobot, Hiicumbot
Dogan 32
Marti 32
Denizkusu 32
Tankerler
Golcik X 1250
Kuru
Yiik Gemileri
Ulkii X 7233
Romorkorler-Torpido Takip
Botlar
Akin X 336
Yatlar, Okul Gemileri, Egitim
Botlan
Erkin X 16800
Savarona X 6130
TOPLAM 40.524

Tablo-3: Atatiirk Doneminde 1923-1938 Yillar Arasinda Hizmete Giren Gemiler

Kruppia Istanbul’'da denizalti yaptinimaktadir” Séz konusu
denizaltinin - yapiminda yurt icinden temin edilemeyen
malzeme ve tezgahlar yurt disindan getirilerek® teknoloji ve
uzmanlik transferi gerceklestirilmeye baslanmistir. Turkiye
Cumhuriyeti, donanmasina ait gemilerin bir kismini yurt iinde,
kendi tesislerinde dretebilecek kapasiteye kavusmustur’

Yine bu donemde, kendi tersanelerimizde dost ilkelerin
gemileri de tamir edilmektedir. Romanya Donanmasina ait

Marsati ve Marasesti muhripleri, Konstantza okul gemisi,
Delfinul denizaltisi® ve Regele Ferdinand torpido muhribi
Halic'teki fabrika ve havuzlarda tamir edilmistir.

Bu donemde donanmanin gelistirilmesi sonucu Tiirkiye,
egemenlik  haklanmi  sinirlayan 1923 Lozan  Bogazlar
Sozlesmesinin  kosullarindan  kendini  kurtarabilmis  ve
Bogazlarin giivenligini kendi donanmasi ile saglayabilecek
konuma gelmistir. 1936 Montrd Sozlesmesi ile de bu durumu

ve inkilap Tarihi Enstitiisi, istanbul,1996, s. 146.
7 Aksam Gazetesi, 15 Ajustos 1937.

820.09.1937 tarihli bir kararnamede “... istanbul'da yaptiriimakta olan denizalti gemilerinin insaatinda kullanilmak iizere yurtdisindan gelecek olan malzemelerden”

stz edilmektedir.; CCA, 30-18-001-02/79-81-11.

9 Stz konusu denizaltilar 1940 ve 1946 yillarinda donanmamiza katilacak olan Atilay ve Yildiray denizaltilaridir. Ay sinifi olarak bilinen bu gemilerin ilki olan
Saldiray denizaltisi ise Almanya’da insa edilerek 1939°da hizmete girmistir. Bkz. Cem Giirdeniz ve Erdogan Yiicelis, a.g.e., s. 44.

10 CCA, 30-18-1-2/74-39-9.
11 CCA, 30-18-1-2/74-40-2.
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MILLT SAVUNMA BAKANLIG] DENIZ KUVVETLERI
GENEL BUTCE TOPLAMI -T.L. 1) BITCESI-TL BUTCESITL.
1924 131,684,437 29.643.838 3362671
1925 202.342.340 57.280.508 5.282.806
1926 172450197 51.876.920 5,874,916
1927 199.124.46] 50.290.615 9483900
1928 200.788.248 56.417.946 b.444.065
1929 212777970 56.565.658 5.653.160
1930 210109107 53.316.4% 5172554
1931 207.542.265 £4.830.326 7.639.982
1932 211.988.401 36.852.540 3.541.669
1933 206.421.627 38.709.663 3.689.775
1934 228.807.110 51162167 4.853.270
1935 159.476.784 3,265,772 7.145.163
1936 266.796.112 60.596.721 6718198
1937 310.692.820 71.899981 7094543
1938 314.697 475 76.563.624 7411847
1939 394.427.900 146.453.958 9,525,751
1940 546.519.800 261114927 11983930
1941 536.411.55 268.502.122 16.362.81
1942 918.509.721 442,617,209 24,828,528
» . D.LKKNINM.S.B. D.ZK.K.'NIN GENEL
M35, NN GENEL BATGEDEKTPAY BUTCESINE ORANI (5) BUTCEDEKI PAYI

1924 2253 13 256
1925 28,31 922 261
1926 30,08 11,32 341
1927 9.1 1627 476
1928 29,09 932 271
1929 2658 999 246
1930 25,38 9] 246
1931 26 17,04 368
1932 17,38 4 147
1933 18,84 953 18
1934 2.3 %49 212
1936 2053 13.4 275
1936 28 11,09 253
1937 2314 947 228
1938 2,33 948 236
1939 3113 650 241
1940 4778 459 29
1941 9.0 5,67 279
1942 §17 b 210

Tablo-4: Deniz Kuvvetleri'ne Ayrilan Biitge ve Toplam Biitcedeki Pay.
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Sekil-1: Deniz Kuvvetlerinin Genel Biitceden Aldigi Pay
diinyaya tescil ettirmistir. 1930'larin ikinci yarisi itibanyle, Tiirk
donanmasi “hdlgede hatiri sayilir bir gii¢™ haline gelmistir”

Donanma’nin Finansmani

Donanma teskili siirecinde, Atatiirk dineminde donanmaya
aynilan biitce paylanni inceledigimizde (Tablo-4te kisim b-6)
Deniz Kuvvetlerinin genel biitce icerisindeki payinin 1927 yili
(%4,76) ve 1931 yili (%3,68) haric diger yillarda %3'in altinda
seyrettigi gorilmektedir. Benzer sekilde, Deniz Kuvvetleri
biitcesinin Milli Savunma Bakanlifj biitcesine orani da 1927°den
1928% gecisle beraber bilyiik diisiis kaydetmis, 1928 dncesi
degerlerine tekrar 1931, 1935 ve 1936'da yaklasmistir. Diger
yillarda ise, %10°u gecmemistir. Deniz Kuvvetlerinin genel
biitceden aldii payin 1924-1927 ortalamasi %3,33 iken 1928-
1938 ortalamasi %2,46'dir. Deniz Kuvvetleri biitcesinin Milli
Savunma Bakanligi biitgesine orani ise 1924-1927 doneminde,

%12,04 iken, 1928-1938 doneminde 10,79 olmustur.

Sekil-1e gore, 1924-27 doneminde Deniz Kuvvetlerinin
genel biitceden aldifi payin yikselis trendinde oldugu
gordtmektedir. 1925 yiinda, Cumhuriyetin itk denizalti siparisi
yapitmis, 1926'da Gélcik'te Yavuz zirhUsinin onarimi icin
gereken 25.000 tonluk havuzun yapimi tamamlanmis ve 1926
yilinda da burada Yavuzun onarimina baslanmistir. Trendin 1931
yilinda sigrama yapmasinin ardindaki sebep ise bu yilda, cok
sayida geminin, Deniz Kuvvetlerimize teslim edilmis olmasidir.

12 Rasim Unlii, a.g.e., 5. 146.
13 Figen Atabey, a.g.e., s5.20-21, 29. Ayrica bkz. Tablo-3.

Anilan yilda, Italyan yapimi dért muhrip, iki denizalti ve iic
hiicumbot teslim edilirken, Yavuz zirhUisinin modernizasyonu
da tamamlanmistir®

Donanma mevcudu arttinlmaya calisilirken,  deniz
kuvvetleri biitce payinda yiiksek artislarin yasanmadigi
goztenmektedir. Cumhuriyet'in yeni donanmasinin teskilinde,
donemin uluslararasi ekonomi-politik ortamindan da etkin
bir bigimde yararlanildi§i gérilmektedir. Ornegin, Akdeniz'de
Fransa'ya kars! bir giic olusturmaya calisan Italyanin, devlet
destekli gemi yapim endistrisinden nispeten uygun kosullarda
satin alimlar yapitmigtir. 1929 yilinda, Italya'ya iki muhrip, iki
denizalti ve ic avcibot siparis edilmistir. Sakarya, Dumlupinar
isimleri verilen bu denizaltilarin aliminda, toplam maliyet
672.220 sterlin, on 6deme 85.000 sterlin, son ddeme 51.220
sterlin iken ara ddemeler de yillik 90.000 degerinde Tiirk hazine
bonolariyla yapitmistir, ddemeler uzun vadeye yayitmistir.
1928-1932 arasinda hizmete giren on iki geminin dokuzu Italyan
sirketlerine yaptintmistir

Benzer durum 1936 yiinda Almanya'ya siparis edilen dort
denizalti gemisi ile ilgili olarak da gdzlenmistir. ikinci Diinya
Savasi dncesinde Almanya, Dogu Akdenizde etkinliini
artirmak istiyordu, ayrica silahlanma programi icin krom
gibi Tarkiyenin sahip oldugu ham maddelere gereksinim
duymaktaydi. Biraz da bu ihtiyac nedeniyle Tiirkiye ile
ticaretinde acik vermekteydi. Bu acik, sonugta Tirkiye ile

14 Serhat Giiven ve Dilek Barlas; “Atatiirk’s Navy: Determinants of Turkish Naval Policy”, Journal of Strategic Studies,Cilt: 26:1,15-20,s. 15.
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Sekil-2: Deniz Kuvvetleri Biitcesinin Milli Savunma Biitcesine Orani

Almanya arasinda 1933 kliring® anlasmasina sebep olmustur®
Ornegin, 27 Nisan 1936 tarihli kararname denizalti gemilerimiz
icin alinacak yatak gemisinin bedelinin bu kliring hesabindan
tdenmesini karara baglamaktadir”

Tablo.1, 2 ve 3 birlikte ele alindiinda, 1923-1938 arasinda,
donanma  mevcudumuzdaki  dedismeler izlenebilmektedir.
Buna gdre, Cumhuriyet kuruldugunda elimizde 59128 tonluk
donanma mevcuttur. lgili dnemde, donanmamiz hizmetine
giren gemilerin yaninda, hizmetten cikarilan gemiler de olmustur.
Bu arada, Yavuz kruvazorii de onanlarak yeniden hizmete
alinmistir. Hizmetten cikanlan gemilerin toplam tonaji 20.581
ton, hizmete giren gemilerin toplam tonaj ise 40.524 tondur.
Buna gdre, 1938 yina gelindiginde, donanma mevcudunun
(59.128-20.581)+40.524=79.071 tona ulastigi gorilmektedir.
Bu rakamlara gore, 1923'ten 1938'e gelinceye kadar, donanma
mevcudunun tonaj bazinda %33,72 arttinldigi ortaya cikmaktadir.

Ayrica, donanmaya bes adet denizalti eklendidi ve donanmanin
teknolojik kuvvetinin de arttinldii gorilmektedir. Burada nemli
olan nokta, sz konusu artisin Deniz Kuvvetlerinin biitce payinda

bilyiik artislar gerceklestirilmeden basanlmis olmasidir. Sekil-
T'e bakildiginda, Deniz Kuvvetlerimizin genel biitceden aldig
payin bilyik artislar gstermedigi hatta 1927 den itibaren genel
diisiis trendine sahip oldugu gorilmektedir. Ilgili dnem itibar ile
Deniz Kuvvetlerimizin genel biitceden aldii pay ortalama olarak
1924-1938 Atatirk doneminde 2,69; 1924-1942 dineminde ise
2,65 diizeyindedir.

Sonug

Yeni kurulan Cumhuriyet'in, her alanda baslatilan toparlanma
ve kalkinma hamlesini, silahli giictiniin donanma ayagjinda da
hizli ve etkili bir sekilde basarmasi gerekmistir. Donanmanin
yenilenip biyitilmesi sirecinde, etkinligini dlcebilmek amaciyla
Cumhuriyet'in devraldigi donanmanin tonaj olarak biiyikligi
ile Atatiirk ddnemindeki gelismenin tonaj olarak biyuklig,
biitceden ayrilan paylar dikkate alinarak ortaya konulmaya
¢alisitmistir. Cumhuriyet kuruldugunda elimizde 59.128 tonluk
donanma mevcuttur ve bu donanma da gerek gemilerin eskilii ve
gerekse etkinligi acisindan iyi durumda bulunmamaktadir. 1938
yiina gelindiginde, donanma mevcudunun 79.097 tona ulastigi

15 Kliring, ticaret yapan iki iilkenin ithalat bedellerinin her iilkenin kendi parasi cinsinden kendi iilkesindeki ilgili kuruma yatirilarak daha sonra karsilikli olarak
kapatilmasidir, bkz. Arlin Sirinpinar, Dis Ticarette Akreditif islemlerinde Operasyonel Risklerin Onlenmesi, Yayimlanmams Yiiksek Lisans Tezi, istanbul Kiiltiir Universitesi,

Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2012, 5. 23.

16 Gerhard L. Weinberg, Hitler’s Foreign Policy 1933-1939: The Road to World War Il Enigma Books, New York, 2004, s. 64 ve Serhat Giivenc ve Dilek Barlas, a.g.m., ss.

24-25.

17 CCA, 30-18-1-2/64-33-15 numarali belgede “...Nord Doyce Luid kumpanyasina ait Triyer adindaki Ana gemisinin ... mubayaa bedeli [400 000 TL kliring yoluyla ddenmek
sartiile..” ifadesi yer almaktadur. Triyer donanmamiza 1936 yilinda TCG ERKIN adiyla girmistir. Bkz. Cem Giirdeniz ve Erdogan Yiicelis, a.g.e., .170.
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goriilmektedir. Bu rakamlara gore, 1923'ten 1938 gelinceye
kadar, donanma mevcudunun tonaj bazinda %33,72 artinldigi
ortaya clkmaktadir. Ancak, devralinan donanmanin biyiik kismi
(45.816 ton) yarali veya gayri faal durumdadir (Bkz. Tablo.1).
Buna gdre, devralinan faal donanma 13.312 ton olmaktadr. Faal
tonaj dikkate alinarak hesaplama yinelendiginde, donanmanin
yaklasik olarak bes kat biyituldigi gorilecektir.

Donanmanin  srddrtlebilirligi ~ acisindan  savunma
sanayiinde yerli kaynaklar gelistirmenin de ne kadar dnemli
oldugu ortadadir. Bu cercevede, Atatiirk doneminde, donanma
mevcudunun ithalat yoluyla artintmasindan baska, yerli iretim
tecriibesinin edinitmesine yonelik gelismelerin de yasandii
gorilmektedir. Ozellikle 1937 yilina gelindiginde, Tiirkiye
artik yurt icinde harp gemisi insa edebilmekte, hatta yabancl
ilke donanma gemilerinin tamirini kendi tersanelerinde
yapabilmektedir.  Bu  gelismeler  yasanirken,  Deniz
Kuvvetlerinin biitce payinda yiksek artislarin yasanmadigi
gozlenmektedir. Cumhuriyet'in yeni donanmasinin teskilinde,
dénemin uluslararasi ekonomi-politik ortamindan da etkin bir
bicimde yararlamilmistir.

Donanmanin gelistirilmesiyle Tiirkiye, egemenlik haklarinin
sinrlandifi 1923 Lozan Bogazlar Sozlesmesini asmis ve
Bogazlar'in givenligini kendi donanmasi ile saglayabilecek
giice kavusmustur. 1936 Montrd Sozlesmesi ayni zamanda
bunun da bir tasdiki olarak gorilebilir.
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Filipin Deniz Muharebesi, 2nci Diinya
Savasinda  Amerika  Birlesik  Devletlerinin  (ABD)
15 Haziran 1944 tarihinden itibaren Giiney Mariana Adalar’nin
cikarma harekati ile ele gecirilmesine yonelik FORAGER
Harekat/" kapsaminda 19-20 Haziran 1944 tarihleri arasinda
meydana gelmistir.

Mariana Adalari; en giineyindeki Guam Adasinin Japonya
ana karasina yaklasik 1.300 deniz mili mesafede bulundugu,
kuzey-giiney istikametinde toplam 15 adadan olusan ve
Marshall Adalari, Yeni Gine, Filipinler ile Japonyanin hemen

hemen ortasinda bir bolgede yer alan adalar toplulugudur.

Giiney Mariana Adalarr'nin Ele Gecirilmesine iliskin
Harekatin Gelisimi:

FORAGER Harekati kapsaminda, 15 Haziran 1944 tarihinde
ilk olarak Saipana, 18 Haziran 1944 tarihinde Guama ve
miiteakiben belirlenecek bir tarihte ise Tinian Adasrna cikarma
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Harita-1: FORAGER Harekat Plani

Yap .

yapilmasi planlanmistir.  Bu harekatin  yiritilmesinden
sorumlu Besinci Filo ve Orta Pasifik Bélgesi Komutani Oramiral
Raymond A. Spruance’in emrinde;

- Koramiral Richmond K. Turner komutasinda, nakliye
ve cikarma gemileri, mayin gemileri ile muhtelif refakat
gemilerinden teskil edilen, toplam 550'nin iizerinde gemi ile
128 bin askerden olusan Gdrev Kuvveti 51 (cikarma ve destek
kuvveti) 2

- Koramiral Marc Mitscher komutasinda, 7 Essex Sinifi
ucak gemisi ile 8 refakat ugak gemisi de dahil olmak izere
toplam 111 modern gemiden olugan ve dart gérev grubu olarak
teskil edilen Garev Kuvveti b8 (GK 58),

- Marshall Adalar’nda karada konuslanan 879 ucaktan
olugan Orta Pasifik Ileri Kuvvetleri® bulunmaktadir. (Bu kuvvet,
FORAGER Harekétina istirak etmistir.

Ayrica ABD Pasifik Filosu ve Pasifik Okyanus Alanlari
‘VIIO" QDu 1455“ 150\'

Bonin Is.

Q
Iwo Jima,

Pajaras
0

= Ulithi

s = a

CAROLINE IS.

Trui( Is%e,

1 Phil Greene, “Admiral Spruance and the Battle of Philippine Sea: A Brilliant Victory or a Bungled Opportunity?”, https://apps.dtic.mil/dtic/tr/fulltext/u2/

a440992.pdf [Erisim Tarihi: 24.01.2019].

2 Deniz Kuvvetleri Komutanlid, fkinci Diinya Harbinde Deniz Harekati 1970, Cilt: 2, s. 47.
3 A. De Belot, Pasifik Deniz Harbi (1941-1945),( cev. Akil Firat) ,Hava Basimevi,Eskisehir, 1955, s. 151.
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Baskomutani Oramiral Chester Nimitze bagli Koramiral
Charles A. Lockwood komutasinda, Yap Adasinin 100 ila 200
mil kuzeyinde 29 denizaltidan olusan Denizalti Gérev Grubu*
karakol goreviicra etmigtir.

Buna kargilik, Japonlar tarafindan Koramiral Jisaburo
0ZAWAnIn komutasinda 9 ucak gemisi, b muhabere gemisi
ve 11 agir kruvazoriin dahil oldugu toplam 88 gemiden olusan
giicl bir filo kurulmustur®

Muharebe dncesinde ABD'nin ugak gemilerine konuslu
472'si aver ucadi (F6F Hellcats) olmak iizere yaklasik 900
ucagl, Japonyanin ise ucak gemilerine konuslu 2257 avcl
ucagl (Mitsubishi A6M “Zero”) olmak iizere yaklasik 450,
ayrica Mariana Adalari ile bolgedeki diger adalarda konuslu
yaklasik 300 olmak iizere toplam 750 ucagi mevcuttur. ABD
avcl ugaklar siirat ve ates gicii yonleri ile Gstiinken, Japon

 { PHILIPPINE
- /ISLANDS

Japanese
1st Mobile Fleet

1700, 16 June

Japanese fleets

avcl ugaklarinin menzil avantajl bulunmaktadir.

GK 58, 06 Haziran 1944 tarihinde Marshall Adalarinda
bulunan Majuro'dan intikale gecmis, 11 Haziran 1944
tarihinde Saipan, Tinian, Guam, Rota ve Pagan adalarindaki
diisman ucaklarini ve hava tesislerini, havadan ve denizden
bombardiman etmek suretiyle muharebeyi baslatmistir?
14 Haziran 1944 tarihinde iki ugak gemisi gorev grubu (GG 58.1
ve GG 58.4) yaklasik 700 deniz mili kuzeydeki Chichi-Jima ve
Iwo Jima adalarindaki hava tesislerine hiicum etmek igin sevk
edilmistir.

12 Haziran 1944 tarihinde Mariana Adalarina yonelik saldin
haberleri gelmesi iizerine, Japon Birlesik Donanmasi Komutani
Soemu  TOYODA, Amerikan filosunu Mariana Adalar’nin
batisindaki acik denize cekmeye ve ardindan da Japon isleri
ile ugak gemilerinde konuslanan ucaklarla ABD Filosunu

16 June
TG 58.1 and 58.4
make air strikes
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UAMZ
13/15 June Task Force 58
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airfieldspriar to landing
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Harita-2: Muharebe Oncesi Filolarin Hareketleri

4 Erdogan Diimen, Denizde Il. Diinya Harbi Pasifik Harekat:, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Yayinlar,istanbul, 1990, s. 147.
5 Trent Hone, “U.S. Navy Surface Battle Doctrine and Victory in the Pacific”, Naval War College Review,2009, Cilt:67, s.83, http://digital-commons.usnwc.edu/

nwe-review/vol62/iss1/7 [Erigim Tarihi: 25.01.2019].

6 William Dilworth Puleston, Il. Diinya Harbinde Deniz Kuvvetinin Tesiri, (cev. Adnan Aykut), Deniz Basimevi,istanbul,1952, s. 209.
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maglup etmeye yonelik A-GO Harekat Planrnin’ 15 Haziran
1944 tarihinden itibaren uygulanmasi icin emir vermistir. Bu
kapsamda, Japon Donanmasimin unsurlari Mariana Adalarina
iki ana grupta yaklasmistir. ILk grup, Filipinler deki Tawi-Tawi
Adasrndaki Uslerinden hareket ederek ve San Bernardino
Bogazindan gecerek yola cikmis, diger grup, Batajan
Adasindaki Gslerinden kuzey yéniine hareket ederek, Filipin
Denizinde itk grup ile bulusmustur. Japonlarin plani; Guam,
Rota ve Yap adalarinda konuslu ucaklarin destegi ile birlikte,
ABD Filosuna gdre menzil avantajina sahip gemilerde konuslu
ucaklarini maksimum mesafeden kaldirarak bu adalardaki
havaalanlarindan istifade etmeyi ve boylece yaklagsik iki kat
menzil avantajina sahip olmay! icermekteydi.

Oramiral Spruance; Tawi-Tawi ve Batajan adalarindan
hareket eden Japonlarin iki farkli grup halinde yaklastijina
iliskin istihbarati bolgedeki denizaltilarindan almis, 16 Haziran
1944 tarihinde Guam'in isgalini ertelemis, GG 58.1 ve GG 58.4
Chichi-Jima ve Iwo Jimaya ydnelik hicumlarini kesmesi ve
18 Haziran 1944 tarihinde Saipan Adasrnin - batisinda
bulunmasina yonelik emir vermistir.

15-18 Haziran 1944 tarihleri arasinda Oramiral Spruance,
diisman kuvvetlerinin yeri ve diizeni hakkinda istihbarat
edinmeye calismis, ancak yeterli bilgi edinememistir. 18 Haziran
1944 gecesi boyunca, Spruance birbiri ile celisen iki istihbarat
bilgisi almistir: Bunlardan ilki, ABD Pasifik Filosu ve Pasifik
Okyanus Alanlari Komutanlii tarafindan, Ozawamnin sancak
gemisi konumunu GK 58'in 350 mil giineybatisinda oldugunu
bildirirken; digeri bir denizalti tarafindan, Japon Donanmasinin
GK 58in giineyinde bir bolgede oldugunu ima etmistir.
Spruance’in onemle dzerinde durdufu bir arada tertiplenme,
devam eden harekati etkilemistir. 18 Haziran 1944 tarihinde
Spruance, Mitscher'in GG 58.1in gérev kuvvetinden aynlarak
Ozawanin Japonya ana karasina kacis yolunu kesmesi icin
kuzeybatida gdrevlendirilmesine iliskin tavsiyesini kabul
etmemistir. Miiteakiben Mitscher, bir giindiz hiicumu
gerceklestirmek icin geceden mesafeyi kapatmay! teklif etmis;
Spruance, bir “tuzaga diisme™ olasilifini gerekce gdstererek,
bu teklifi de reddetmistir. Bu kararla, kesin bir etki yaratma
sans! kaybedilmistir.

MAVi {; VATAN——

Spruance’in gozden gegirdigi, ele gecirilen birtakim Japon
planlama dokiimanlarindan bir tanesi, ucak gemisinden kalkan
saldin ugaklarinin daha az dnemli bir hedefe ydnelmesinden
sonra, ugaklarin asil hedefleri olan diisman ucak gemilerine
hiicum gerceklestirmesi suretiyle dismanin aldatilmasina
yoneliktir. Spruance, Japonlarin Midway Adasina saldirmakla
mesgulken, beklenmedik bir yonden baskina ugramalarini ve
ucak gemilerinin vurulmasini inceleyen bir Japon belgesine
sahip oldugu icin, Japonlarin bu taktigi esas alan bir hiicumu
gerceklestirebilecedini varsaymistir. Bu, Japonlarin hamlesini
goriinceye kadar, tim kuvvetlerini bir arada tertipleme ve
diisman kuvvetine hicum etmeme tercihini aciklamaktadir.

Filipin Deniz Muharebesi:

ABD ucak gemisi USS Belleau Wood'dan kalkarak Guam
Adasi iizerinde karakol yapan 19 avci ugagi, 19 Haziran 1944
tarihinde takriben saat 07.00°de, bircok diisman ucaginin
havalandiini rapor ederek takviye istemis, diger ucak
gemilerinden gonderilen takviye unsurlar ile Guam {zerinde
hava kontrolii tesis edilmistir. Guam Adasindan havalanan
Japon ugaklari, kendi ugak gemilerine geri danmeden dnce yere
inerek yakit ikmali yapmak mecburiyetinde bulunan ve Japon
ucak gemilerinden havalanan ucaklar korumak icin muhtemel
bir “hava devriyesi” vazifesi kapsaminda gdrevlendirilmisti. Bu
ucaklarin imha edilmesiyle, Guam Adasi, Ozawanin ucaklar
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Harita-3: 19 Haziran 1944 Tarihinde Gergeklesen Filipin Deniz Muharebesi

7 David James, “The Battle of the Philippine Sea, 19-20 June 1944”, http://www.angelfire.com/fm/odyssey/1.htm [Erigim Tarihi: 28.01.2019].
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Sekil-1: Shokaku ucak gemisi maketi
icin ileri is olmak yerine bir mezarlik olmustur.?

19 Haziran 1944 tarihinde Koramiral Ozawa, saat 08.30°dan
itibaren ucak gemilerinden havalandinlan ugaklar ile hava
hiicumunu baslatmis, saat 12.00'ye kadar dért kol halinde
ABD unsurlarina farkli istikametlerden yaklasarak taarruzlar
gerceklestirilmistir” “Mariana Adalar Hindi Avi"™ olarak
bilinen muharebede Japonlar yaklasik 400 ugak kaybetmis;
buna karsilik, ABD kuvvetleri birkac ucak kaybr yasamis ve bir
gemisinde kiiciik hasar olusmustur.

Japon gorev kuvveti; hava hiicumlarini gerceklestirmek
maksadiyla Yap Adasi kuzeyine dogru intikaline devam etmis,
ancak bu manevralar ile ABD denizaltitarinin karakol sahalarina
girmistir. ABD denizaltilan USS Cavalla ve USS Albacore, sirasiyla
Japonlarin Shokaku ile Taiho ucak gemilerini gerceklestirdikleri
torpido hiicumlari ile batirmistir.

Japonlarin hava hiicumunu miiteakip GK 58 Komutani
Koramiral Mitscher, Japonlar takip etmek istemis, ancak
Spruance, Japonlarin diger kuvvetleri hakkinda hicbir bilgiye

8 William Dilworth Puleston, a.g.e, . 213.

sahip bulunmadigi gerekcesiyle, vurucu kuvvetini yanindan
ayirmayi dogru bulmamistir.

20 Haziran 1944 sabahi yapilan hava kesfinde Japon
kuvvetleri bulunamamis, giinesin batmasindan yaklasik 4
saat Once saat 15.15 sularinda, Japonlarin 250 deniz mili kadar
batida olduklari tespit edilmistir. Mitscher hiicum karar verip,
on dakika icinde 216 adet bombardiman, torpido ve av ucagini
havalandirarak Japon kuvvetleri izerine sevk etmis, Amerikan
ucaklari, Japon kuvvetleri ile saat 18.20°'de temas saglamistir.
Amerikan ucaklarinin hicumu neticesinde Hitaka ucak gemisi ile
iki tankeri batirtmis, iki ucak gemisi ile iki muharebe gemisi ise
muhtelif isabetler almistir.

Saat 19.20°de en son Amerikan ucagji muharebe sahasini terk
edip gemilerine donmeye baslamis, ancak yakit problemi ile
havanin kararmasindan dolayi 80 kadar ucak denize diismiis ve
38 pilot da kaybedilmistir.

9 John Wukovits, “Battle of the Philippine Sea & The ‘Great Marianas Turkey Shoot™”, Warfare History Network, https://warfarehistorynetwork.com/daily/wwii/battle-

of-the-philippine-sea-the-great-marianas-turkey-shoot/ [Erigim Tarihi 29.01.2019].

10 The Battle of the Philippine Sea, 19-20 June 1944, Spruance’s Decision, http://www.angelfire.com/fm/odyssey/PS_Spruance.htm [Erigim Tarihi 29.01.2019].
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Filipin Deniz Muharebesi'nin Neticeleri:

Bu muharebe sonucunda Japonlar, 3 filo tipi ucak gemisi,
2 akaryakit gemisi, tahmini bb0-645 ucak ile yaklasik 3.000
personel (pilotlarinin biiyiik bir kismini) yitirmis, buna kargilik
Amerikalitarin kaybi 123 ucak ile 109 personel olmustur.

Amerikalilar, Mariana Adalar'ni ele gegirerek iki Gnemli
stratejik kazang elde etmistir:

- Japonana karasini tehditedecek duruma gelmislerdir. Ciinkii
Japonya ana karasi, ABD'nin bu adalarda konuslandiracaklari
B-29 bombardiman ucaklarinin menzili dahilindedir.

- Japon ana deniz yollarini tehdit edecek olan Amerikan
denizaltitarina yeni Gsler elde edilmistir. Bundan sonra,
Amerikan denizaltilan harekat sahalarini, Cin Denizine kadar
uzatacaklardr.

Bu muharebede Amerikall komutanlar Spruance ve
Mitscher'in kararlari giiniimiizde dahi sorgulanmaktadir." Acaba
Spruance, fazla ihtiyatl davranarak, Mitscher'in tavsiyelerini
dikkate almamasi sonucu bir firsati mi kacirdi? Yoksa Spruance'in
emniyet prensibine uygun olarak amfibi gorev kuvvetine refakat
etmesi mi uygun hal tarziydi? Spruance’in, Japonlarin olasi bir
aldatma plani uygulayacaklarini gozeterek baskina ujramaktan
cekindigi ve kendisine verilen vazifeye uygun davranarak dogru
karar verdii degerlendirilmektedir.

Kaynakca

BELOT, A. De, Pasifik Deniz Harbi (1941-1945), cev. Akil Firat, Hava
Basimevi, Eskisehir, 1955.

Deniz Kuvvetleri Komutanligs, Ikinci Diinya Harbinde Deniz Harekat, c. 2,
2.bs., Istanbul, 1970.

DUMEN, Erdogan, Denizde Il. Diinya Harbi Pasifik Harekats, Deniz
Kuvvetleri Komutanlii Yayinlar, Istanbul, 1990,

PULESTON, W. D., II. Diinya Harbinde Deniz Kuvvetinin Tesiri, cev. Adnan
Aykut, Deniz Basimevi, Istanbul, 1952.

GREENE, Phil, “Admiral Spruance and the Battle of Philippine Sea: A
Brilliant Victory or a Bungled Opportunity?”, https://apps.dtic.mil/dtic/tr/
fulttext/u2/a440992.pdf [Erisim Tarihi: 24.01.2019].

HONE, Trent, “U.S. Navy Surface Battle Doctrine and Victory in the Pacific”,
Naval War College Review, c. 67, s. 1, (Winter, 2009): s. 83. http://digital-
commons.usnwc.edu/nwc-review/vol62/iss1/7 [Erisim Tarihi: 25.01.2019].

JAMES, David, “The Battle of the Philippine Sea, 19-20 June 194", http://

11 Phil Greene, a.g.m., s. 1.

www.angelfire.com/fm/odyssey/1.htm [Erisim Tarihi: 28.01.2019].

WUKQVITS, John, “Battle of the Philippine Sea & The ‘Great Marianas
Turkey Shoot™”, Warfare History Network, https://warfarehistorynetwork.com/
daily/wwii/battle-of-the-philippine-sea-the-great-marianas-turkey-shoot/
[Eriim Tarihi 29.01.2019].

The Battle of the Philippine Sea, 19-20 June 1944, Spruance’s Decision,
http://www.angelfire.com/fm/odyssey/PS_Spruance.htm [Erisim Tarihi
29.01.2019].

http://www.au.af. mil/au/awc/awcgate/medp3/chpé.htm [Erigim Tarihi
26.06.2019].

https://thehenrychronicles.files.wordpress.com/2013/06/mapaugust1944.
jpg [Erisim Tarii 24.04.2019].

https://weaponsandwarfare files.wordpress.com/2016/02/original_134.gif
[Erisim Tarihi 24.04.2019].

https://en.wikipedia.org/wiki/Battle of the Philippine Sea [Erisim Tarihi
8.11.2019].

http://www.au.af. mil/au/awc/awcgate/medp3/chpé.htm [Erigim Tarihi
26.06.2019].

https://thehenrychronicles.files.wordpress.com/2013/06/mapaugust1944.
jpg [Erisim Tarii 24.04.2019].

https://weaponsandwarfare files.wordpress.com/2016/02/original_134.gif
[Erisim Tarihi 24.04.2019].

29

MAVi {; VATAN——



Msi X; DENiz HARP ENSTITUSU

M Dz.Kur.Alb. Halil ZSARAC

GECMISDEN GUNUMUZE
ALMAN DENIZ KUVVETLERI’NIN
YASADIKLARINDAN

TURK DENiz
KUVVETLERI’NE
DERSLER

* Makalede dipnotu olmayan bilgiler, www.naval-encyclopedia.com/ [Erigim Tarihi: 02.02.2019] sitesinden terciime edilerek alinmigtir.
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Tinci Diinya Savasi Oncesi Alman Donanmasi:

Atman imparatorlugunun Denizcilik Stratejisindeki
Dedisim:

Kurulusunu ~ kara ~ kuvvetlerine  borclu  olan  Alman
Imparatorlugunun denizcilik kurumlar, Gnceleri generallerin
elinde kalmistir. Uzak Dogu'da pek gok adayr sémiirgelestirmeyi
basaran Alman Amiraller bile, deniz politikalarinda soz sahibi
olamamis, 1888 yiina kadar, giicsiz donanmaya generaller
komuta etmistir. 1900°(i yillara yaklastikca, genc Imparatorluk,
giicli bir devlet olmak icin “denizlerde egemenligin” zorunlu bir
Kosul oldugunu fark etmeye baslamistir! imparator Il. Wilhelm'in
Mahan'in kitaplarini okumasi da denizlerin 6neminin anlasiimasini
kolaylastirmigtir.?

Almanya 1890 yiina kadar, “ingilterenin  denizlerdeki
istinligi pesinen kabullenme” ya da “Ingiltereye meydan
okuma™ secenekleri arasinda kararsiz kalmistir. Gercekten de,
1. Wilhelm'in ikinci secenegi tercih etmesi sanildifi kadar kolay
olmamistir. Zira, Alman Imparatorludu, ilk somirgelestirme
girisimlerinde Ingiltere'den destek almis, Alman ticaret filosu
Ingiliz limanlarini ve komiiriini zahmetsizce Kullanmig, hatta
Atman denizcileri Ingiliz gemilerinde yetismistir. Yine de, hirsl
bir imparator olan II. Withelm'in karari, Bismarck'in tavsiyelerinin
aksine, giiclii bir donanma insa etmek olmustur.

Deniz Ofisi Genel Sekreterligine atanan® Amiral Tirpitz, yeni
denizci stratejiyi benimsemekte zorlanan Alman devlet adamlari
ile siirekli miicadele halinde gérev yapmistir.*

Alman Donanmasi’'ndaki Hizli Doniisiim:

llk Alman Donanmasina, kendinden tnceki kralliklardan’
sadece b zirhli ve 9 kruvazor miras kalmistir. Amiral Tirpitz'den
dnce gorev yapan generaller, daha cok kiyr harekdtina uygun
hafif unsurlarin insasini tercih etmiglerdir. Ilk 20 yilinda 13
zrhli, 23 kruvazor ve 30 torpido bot seviyesine ulasan donanma;
Amiral Tirpitziin gayreti ile 1914 yiina 47 zirhli, 57 kruvazdr, 143
destroyer, 91 torpido bot ve 45 denizalti ile girmeyi basarmistir. Bu
dontisimin ayrintilar asagidadr.

29 Zirhliz 1890-1902 yillan arasinda insa edilmislerdir.

13 Drednot: 1908-1911 yillar arasinda dért “Nassau”, dort
“Helgoland” ve bes “Kaiser” sinifi drednot insa edilmistir.
“Nassau” ve “Helgoland” sinifi drednotlarda 280 mm (11 ing),
“Kaiser” sinifi drednotlarda ise 306 mm'lik (12 inc) toplar
mevcuttur. Ingilizlerin 1909 ncesi drednotlaninda 305 mm
(12 inc), daha gen¢ drednotlarinda ise 356 mm'lik (14 ing) top
bulunmaktadir. Atman miihendislerinin, gemilerde ates giicinden
ziyade zirh dayanikliigina odaklandir, zirh agiriginin ise diisik
seyir siasina yol actii anlasilmaktadir.

5 Savas Kruvazorii: Platform agidini kapatmak icin, 1908-1912
yillari arasinda drednota yakin dzellikleri olan SMS Bliitcher, SMS
Von Der Tann, SMS Moltke, SMS Goeben® ve SMS Seydlitz insa
edilmistir,

136 Kruvazor: 1897-1906 yillar arasinda hizmete giren
ve sayllar 60 olan, 12.000-13.000 tonluk yasli Alman agir
kruvazorleri, I. Dinya Savasinda dnemli sayilabilecek basarilar
elde edememislerdir.

1898-1912 yillari arasinda, 76 hafif kruvazor insa edilmislerdir.

1 Nejat Tarakg, Sémiirgecilikten 21.Yiizyila Deniz Giicii Miicadelesi, Denizci Stratejinin Tarihi Analizi, Deniz Basimevi,istanbul, 2005, .338-339.

2 Nejat Tarakel, a.g.e., 5.340.
3 Nejat Tarakel, a.g.e., s.341.

4 Afif Biiyiiktugrul, fkinci Diinya Harbinde Deniz Harb Sanat: Deniz Basimevi, istanbul, 1964, 5.17.
5 Prusya, Schlewig-Holstein, Kuzey Alman Eyaletleri Konfederasyonu, Bavyera ve diger giiney eyaletleri.
6 Akdeniz'den cikamadigi icin Osmanli Devleti'ne siginmis ve YAVUZ adi ile Osmanli Donanma envanterine alinmistir.
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143 Destroyer ve 91 Torpidobot: Savastan dnce 16
destroyer filotillast kurulmustur. “Acik deniz torpido botlar”
da denilebilecek ozellikteki Alman destroyerlerinde, personel
yetersizligi nedeniyle, sadece gemi komutanlari subaydir. Torpido
botlar ise, 1886-1898 yillari arasinda iki ayn sinif olarak insa
edilmislerdir.

45 Denizalti: 1906 yiinda U1 ile Almanlar ilk basarili
denizalti dalisini gerceklestirmistir. Baslangicta, denizaltilari
onemsemeyen Amiral Tirpitz, raporlardan etkilenerek heniiz
diinyanin etkinliginden habersiz oldugu denizaltilardan’ 45 adet
insa edilmesini programina eklemistir.

Diger Yiizer Unsurlar: Yelkenli korvetler ve stimli ganbotlar,
ana vatan yerine somiirgelerde kullamilmislardir.

1. Diinya Savasi Oncesinde Alman Deniz Kuvvetleri'nin
Diinyadaki Yeri:

Alman deniz giiciindeki bu hizli yiikselis, kendi deniz giictiniin
yeterliligini sorgulamaya baslayan Ingilterenin de silahlanma
yarisina girmesine yol acmistir? Zira, 1914 yiina gelindiginde,
Alman Donanmas diinyanin en giiclii 2'nci donanmasi unvanini
kazanmistir. Almanya, giiniimiize degin tarihinin hichir déneminde
baylesine dstiin bir donanmay bir daha olusturamamistir. Tirpitze

Resim-2:SMS Bayern'in 1918 yilinda cekilmis ve dijital olarak
renklendirilmis fotografi

7 Nejat Tarakel, a.g.e., s.342.
8 Afif Biyiktugrul, a.g.e. s.17.
9 Nejat Tarakel, a.g.e. s.342.
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gire yeni Atman Donanmas, Ingiliz Donanmasrni yenecek bir
kuvvet olmamakla beraber, agjir kayiplara yol aacagindan Ingiliz
Donanmas! icin caydirict bir giice ddniismistir’

1914-1918 Alman Gemi insa Programi:

Alman tersaneleri géreceli olarak hafif tonajli gemiler insa
etmelerine ragmen ciddi bir basari yakalamis, ancak yine de
Ingilteremin gemi insa kapasitesine ulasamamistr. ingiltere,
Alman su dsti gemilerinden ziyade, yetenekleri ongdriilemeyen
Alman denizaltitarindan tedirgin olmustur.

6 Drednot:

1915-1916 yillarinda once 305 mm'lik (12 inc) toplari olan
“Kanig” sinifi drednotlarin ingasi tamamlanmis, 380 mm'lik (15
ing) top'lari olan “Bayern” ve “Sachsen” sinifi gemiler ise Jutland
Savasina yetistirilememistir. “Bayern” sinifi drednotlar, Haziran
2016 ve Subat 2017 aylarinda hizmete girerken, “Sachen” sinifi
drednotlar ise suya indirildikleri hlde savasin sonuna kadar
bitirilememistir.

Ayrica, 26 knot siirate sahip, 420 mm'lik (16,5 inc) toplar ile
donatitmig, 50.000 tonluk drednotlarin ingasina 11 Eylil 1918
tarihinde baslanmis, kisa siire sonra durdurulmak zorunda
kalinmistir.

30.000 tonluk & Agir Muharebe Kruvazorii:

Miikemmel bir zirh korumasina sahip olan SMS Hindenburg,
pek cok uzman tarafindan, gelmis gecmis en iyi gemi tasarimi
olarak kabul edilmis, 1930°lu yillarda savas gemisi insa eden
pek cok tersaneye esin kaynadi olmustur. Oyle ki, Scapa Flow'da
batan bu gemi, detayli olarak incelenmek icin 1919 yilinda
denizden ¢ikantmistrr.

SMS Hindenburg, 380 mm'lik (15 ing) toplara sahip
“Mackensen” sinifi dort agir savas kruvazorlerinin prototipidir.
1917'de suya indirilen diger gemiler bitirilememislerdir. 1916
yilinda yapimina baslanan i Yorck sinifi gemi, bu danemin diger
bir carpici tasarimidir. Bu gemilerin yapimindan vazgecilmis,
yerlerine 380 mm'lik (15 in) toplan olan 39.000 tonluk savas

gemilerine baslanmistir.




14 Yeni Hafif Kruvazdr (7.500 Ton ve 150 mm'lik [5,9
inc] Toplarla Donatilmis):

7500 ton ve 150 mm. lik (5.9 ing) farkli top konfigiirasyonlar
olan; 2 “Graudenz” (1914-1), 2 “Pillau” (1914-15), 2 “Brummer”
(1916), 2 “Wieshaden™ (1915), 4 “Kénigsberg-Il" (1915-16) ve 2
“Koln-1I" sinifi (1918) gemi insa edilmistir. Yedisi denize indirilen

“Kéln-II" sinifi gemilerden sadece ikisi bitirilebilmistir.
60 Destroyer:

Rusya icin inga edilen “B 97" siniftve Arjantin icin insa edilen
“6 101" sinifi destroyerlere el konulmustur. 1918'de insasina
baslanan “S-113" siifi destroyerlerin ise pek cogu hizmete
girememistir.

Diger Deniz Kuvvetleri Platformlar::
80 Torpido bot ve 370 U-Bot hizmete girmistir.

I. Diinya Savasinda Alman Donanmasrnin Genel
Durumu:

Materyal ve personel durumu iyi olan Alman Donanmasi igin
asil problem, emir ve komuta olmustur. Zira, Amiral Tirpitze
sevk ve idare icin yeterli yetki verilmemistir®

Ingilizlerin savasin basindan itibaren uyguladiklan uzak
abluka, Alman Donanmasinin kuvvet cogunlugu ile Baltik
Denizinde sikismasina yol agmistir. |. Diinya Savasi ncesinde
Ingiliz Donanmasinin hep yakin abluka uygulamasi, Almanlan
yaniltarak mukavim ve diisiik siali gemiler insa etmelerine
yol acmis, Alman kurmay subaylari yakin abluka yapan
gemilere kayip/hasar verdirmek (iizere harekat planlamasi
yapmislardir. “Ya Ingilizler, kendi ada iilkesini corafi bir engel
olarak kullanip uzak abluka uygularsa?” sorusu savas oncesi
yapilan bir tatbikatta Amiral Tirpitzin Donanma Komutanina
sordugu sorular arasinda yer almistir’ Uzak ablukayla basa
clkabilecek yetenekte olmayan ve dar bir corafyaya sikisan

10 Nejat Tarakel, a.g.e., 5.343.
11 Afif Biiyiiktugrul, a.g.e., s.17.

o

Resim-3:Rusya tarafindan siparis edilen, ancak Almanlar tarafindan el
konulan SMS V-99 (B-97 Sinifi Destroyer)

Alman Donanmasi Mayis 1916 ayinda Jutland'da cesur planini
uygutamis, ama etkili bir sonu¢ alamamistr.

U-botlar, Alman deniz harekatinin belkemigi olmuslardir.
Miittefikler denizalti savunma harbi konusunda yetersiz kalinca,
Atlantik'te siirekli bulunan ve sayilart 90°u bulan™ denizalti,
Ingiltere'nin 7.400 gemi® kaybetmesine yol acmistir. Ornegin;
Lvon Arnaud de la Périere, U31 ile 194 gemiyi batirmis; Otto
Weddigen™ ise, U9 ile HMS Hogue, HMS Cressy ve HMS Aboukir
isimli i Ingiliz zirhli kruvazériini bir saat icinde batirmistir.
Diger taraftan, Alman denizaltilarinin yaklasik yarisi batmistir.
Yiksek seyir sialar olan denizaltilar sayesinde Almanya,
bizzat yasadigi ablukayi, diismanina da hissettirmis ve bu yolla
sonuca yaklastiini diisiinmiistir™ Diger taraftan, sinirsiz
denizalt: harbinin ilani, New York tan kalkan Ingiliz yolcu gemisi
Lusitanianin Alman torpidolari ile batinlisina,® pesinden de
Amerika Birlesik Devletlerinin savasa girmesine yol agmistir.

12 370 U-bota ragmen bu kadar az sayida denizalti karakol sahasinin tesis edilmesinin asil sebebi, U-botlarin cogunun okyanusa uygun olmayan, mayin dokme
kabiliyetine de sahip ve yalnizca kiyiya sularinda harekata elverisli olan denizaltilar olmalaridir. Bakiniz; www.naval-encyclopedia.com/ww1/Kaiserliche-Marine/ [Erisim

Tarihi: 02 Subat 2019].
13 https://uboat.net/wwi/ [Erigim Tarihi: 02.02.2019].

14 U9, 22 Eyliil 1914 tarihinde, Hollanda aciklarinda, dnce HMS Aboukir'i, daha sonra batan geminin personelini kurtarmak icin stop eden HMS Hogue ve HMS Cressy'i
de batirmistir. 0 giin, 1.400 ingiliz denizci hayatini kaybetmistir. Bakiniz; www.britannica.com/biography/Otto-Weddigen [Erisim Tarihi: 09.02.2019].

15 Sermet Gakdeniz, ikinci Diinya Harbinde Deniz Harekati,Deniz Basimevi, istanbul,1960, s.40.

16 www.bloomberght.com/haberler/haber/1543813-tarihin-en-buyuk-deniz-kazalari [Erigim Tarihi: 09.02.2019].
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Hem Amerikan Donanmasinin Atlantik'teki agirigl hem de
Ingiliz Donanmasinin U-bot tehlikesine karsi aldidi nlemler,
savasin - sonunu  getirmistir.  Versailles  Andlasmasrnin,
SMS Hindenburg gibi dénemin siiper savag gemilerini iceren
Alman Donanmasrna Ingilizlerin el koyma girigimleri Gncesinde,
milliyetci Alman subaylari kendi gemilerini batirmislardir.

I. Diinya Savasi Sonrasinda Gecici Alman Donanmasi:

Versailles Andlasmasi sonrasinda, Almanlarin U-bot ve
agir savas gemisi insasi yasaklanmis, ilk etapta sadece 12
destroyer ve 12 torpido bottan olusan hafif su distii unsurunun
varligina izin verilmistir.” Yeni Donanma Komutani Amiral von
Trotha, kuvvetinin sinirli olusundan ziyade, ilkenin icindeki
kanisikliklarindan etkilenen personelin ~ disiplinsizlikleri ile
ugrasmak zorunda kalmistir. Donanma'daki isyan sonrasinda
Donanma Komutanligina getirilen Amiral Paul Benkhe'in
apolitik olarak yetistirdigi yeni nesil subaylar ise, ileride denize
inecek gemileri tasarimlamislardr.

1929 Yinda Olusturulan Alman “imparatorluk
Donanmasi (Reichsmarine)”:

Drednot Oncesi Gemilerin Yeniden Hizmete Girmesi:

Versailles  Andlasmasinin  koydugu 15.000 personel
sinirt- nedeniyle 1903/1906 yapimi olan “Braunshweig” ve
“Deustchland” sinifi gemilerden secilen 6 gemi tekrar hizmete
alinmistir®

Kruvazorler:

1900-1903 yapimi “Bremen” sinifi kruvazorler egitim gemisi
olarak kullamlmislardir.

Destroyerler ve Torpido Botlar:

1926-1929 yillan arasinda “Mowe” ve “Wolf” sinifi 12 yeni
destroyer insa edilmis, 1911-1913 yapimi mevcut destroyerler,

torpido bot olarak yeniden siniflandintmis, torpido botlar ise
rezerv héle getirilmistir. 1936 yilinda ise daha yeni destroyerler
hizmete girdiginde, “Mdawe/Wolf” sinifi destroyerler de torpido
bot olarak yeniden siniflandiritmiglardr.

Diger Suiistii Platformlar:

Sinirlama olmamasi nedeniyle mayin dokiicii gemilerden otuz
yedisi envanterde tutulmustur.

Denizaltilar:

Denizaltilarin - net  bir sekilde yasaklanmasi, illegal
¢alismalara yol agmistir. 1926'dan itibaren Alman miihendisler,
Isveg, Norveg, Sovyetler Birligi, Ispanya, Finlandiya ve Tiirkiye
icin gizlice denizalti tasarlayip tecriibe edinmis, 1937°de de ilk
Alman denizaltisinin insasina baslamislardir.

Il. Diinya Savasi Yaklasirken Alman Deniz Kuvvetleri:

1930°tarda  yolsuzluk suclamalart  nedeniyle, ~ Amiral
Benkhenin gorevine son verilerek yerine, genc, dinamik ve
otoriter bir amiral olan Erich Raeder getirilmistir. Alman Deniz
Kuvvetlerinin 2'inci adami olan Amiral von Trotha" ise, Versailles
Andlasmasimin sinirlarina ragmen, 1930-1936 yillar arasinda
donanmay! gelistirecek bir programin sahibi olmustur. 10.000
tonun altinda olmasina ragmen 280 mm'lik (11 inc) toplari ile iin
yapan Deutschland sinifi cep zirhlilan,? 1930°(u yillarda Alman
Deniz Kuvvetlerinin nefes almasini saglamistir.”' Bu kadar diisiik
tonajli gemilerdeki yiiksek ates giici icin zirh kalingindan
fedakarlik yapitmistir?2 1936-1943 yillari arasindaki silahlanma
programi ise, daha da hirsli bir sekilde yiriirlige konmus, hatta
bu durumu ortiilii olarak siirdirebilmek icin en iyi Alman gemi
insa miihendisleri, Isveg ve Hollanda'ya gilya siirgiine gnderilmis
ve Ortiili olarak o Ulkelerdeki sirketlerde arastirmalarina devam
ettirilmislerdir.

17 Seref Karapinar, Yabanci Deniz Harb Tarihi Ders Notlar: (1939-1945 kinci Diinya Harbil (Avrupa Cephesil, Cilt |, Harp Akademileri Basimevi, 1952, s.9.
18 Bu gemilerden de ikisi, 1936 yiinda modernize edilerek II. Diinya Savasina hazirlanmistir.
19 1.Diinya Savasi'nda korsanlik faaliyeti yiiriiten Alman Ticaret gemilerinin harekat ile ilgili bir kitabin yazardir. Bakiniz: www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_

germany/kriegsmarine.php [Erisim Tarihi: 02.02. 2019].

20 1927-1934 yillar arasinda denize indirilen gemilerin adlari; KMS Kdln, KMS Leipzig ve KMS Niirnberg. Bakiniz: www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/

kriegsmarine.php [Erigim Tarihi: 02.02.2019].

211933 yilinda hizmete giren ilk “Deutschland” sinifi gemi olan KMS Deutschland'in ismi daha sonra KMS Lutzow olarak degistirilmis. Sinifin diger gemileri ise, 1934
yilinda hizmete giren KMS Graf Spee ve 1936 yilinda hizmete giren KMS Admiral Sheer'dir. Gemilerin azami siiratleri 28,5 kts olup 20 kts'de seyir sialari 9.000 deniz milidir.
www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/kriegsmarine.php [Erisim Tarihi: 02.02.2019].

22152 ile 203 mm arasl. Bakiniz: www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/kriegsmarine.php [Erisim Tarihi: 02.02.2019].
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Hitler,” bir yandan 1932 Cenova Silahsizlanma Anlasmasii
imzalarken, diger yandan Amiral Raeder dan 1944'e kadar savasa
hazir bir donanmanin insa hazirliklarini yiriitmesini istemis,
nihayet 1935 yilinda imzalanan Anglo-Cermen Anlasmasinin
hilkiimleri geregince, “ingiliz suiistii platformlarinin toplam
tonajinn - %351, “Ingiliz denizaltilarinin toplam  tonajinin
%457 oraninda donanma olusturma ve hatta “35.000 tona
kadar savas gemileri insa etme™ hakkina kavusmustur. Ayni yil,
Alman Genelkurmay Baskanligl, -kisitlayici anlasmalar olmasa
bile- Alman Donanmasrnin I. Diinya Savasrndaki seviyesine
ulasabilmesi igin 12-15 yil siireye ihtiyac duydugunu rapor
etmistir.” Alman Donanmas! hizla yenilenirken, muhasimlari da
ayni ivmeyle silahlanmislardr.

1939 yiinda Almanya, 1935 Anglo-Cermen Anlasmasinin
kisitlamalarini da reddetmis ve 1940-46 yillanini kapsayan
devasa bir silahlanma programini yiiriirlige sokmustur. Bu
donem icinde, hirsli Alman denizci stratejistleri ile gemi
tasarmcilarinin “dnemin sinirlarini asma gayreti” icinde
olduklarr goritmiistir. Siirati ve fazla sayidaki topuyla dikkat
ceken Scharnhorst sinifi kruvazirler ile Ingilizlerin en iyi
gemisinden de daha dstin niteliklere sahip Bismarck sinifi
gemilerin insasina baslanmistir bile.

1939 Sonrasi Alman Deniz Kuvvetleri:
Zirhli Savas Gemileri:

Kendisini sinirlayan dic anlasmayi da reddeden Almanya'nin
“Scharnhorst”™ siifi gemilerinden sonra, “Bismarck™ sinifi
Jinci nesil muhtesem savas gemileri de sahne almaya
baslamistir. Zira, yiiksek dogruluktaki atis kontrol sistemi ve
380 mm'lik (15 inc) yiiksek menzilli toplan’ ile KMS Bismarck
ve KMS Tirpitz, donemin yiizen en iyi savas gemileri unvanini
almistr.

Amiral Raeder tarafindan hazirlanan ve Hitler tarafindan
onaylanan “Z Plan”, 1946 yiina kadar Ingiliz Donanmasinin
sahip oldugu tonaji yakalamayi, en az 13 adet “Bismarck™ sinifi
(veya daha istiin dizayn Gzellikli bir sinif), dort ucak gemisi
(iLki KMS Graf Zeppelin), ticaret savaslart icin 15 “Scharnhorst”

sinifi kruvazér, 23 agir kruvazor ve siiper destroyer olarak
tanimlanabilecek hafif kruvazorlere sahip olmayi dngormiistiir.
Ozetle, toplam 800 platformun ingas, bu platformlarda gérev
alacak 200.000 personelin yetistirilmesi ve devasa bir biitcenin
tahsisi planlanmistir. Bu cercevede; 406 mm'lik (18,1 ing) toplan
bulunan, 62.000 tonluk “H" sinifi 6 savas gemisinin ingasina
1939'da baslanmistir. “Scharnhorst” sinifi gemileri desteklemek
veya degistirmek igin 380 mm.lik (15 ing) toplar tasiyan 3 “P"
sinifi geminin de insasina ayni zamanda baslanmistir. Ancak, bu
gemilerin hicbiri bitirilememistir.

Kruvazorler:

1941-42 yillari arasinda 6 “M” sinifi gemi planlanmis, ancak
hichiri gerceklesmemistir. 18.200 tonluk 2 “Hipper” sinifi gemi
insa edilmis, 19.000 tonluk “Seydlitz" sinifi gemilerden sadece
KMS Prinz Eugen hizmete girmis, diger ikisi savas boyunca
bitirilememistir. Hizmete girebilen bu 3 kruvazor ise, hem
zrh korumasi hem de ates gicii bakimindan, muadillerinden
istin durumda olmalarina ragmen, hicbir zaman hasimlari ile
muharebeye girme sansi bulamamislardir.

Destroyerler ve Torpido Botlar:

Kuzey Denizine uygun olarak tasarlanan modern destroyer
KMS Leberecht Maas ve 3 kardes gemi, 1939 dncesinde yapilan
24 Alman destroyerlerin prototipleri olmuslardir.

Denizaltilar:

Ortiili olarak yapilan denizalti tasanmlari, savastan
birkac yil dnce hizlica gerceklesmis, Tip IA sinifi denizaltilar,
okyanus denizaltitarinin; Tip 1A ve IIB ise kiyr denizlerine uygun
denizaltitarin prototipleri olmuslardir. Savas dncesinde Almanya,
25 okyanus denizaltisi olmak izere sadece 72 denizalti inga
edebilmistir. Sonugta Almanya, I. Diinya Savasindan ders
almamis, savastan once gemi insa onceligini denizaltilara
vermemis, harbin basindan itibaren cok sayida denizalti ile
sinirsiz denizalt harbini baglatamamis ve Ingilterenin Atlantik
bagini kesmeyi basaramamistr.

23 Hitler, Amiral Raeder'a harbin 1944 yiindan sonra baslayacagini soylemis ve Alman Deniz Kuvvetleri'nin 1944 yilina kadar savasa hazir olmasini emretmistir.

Bakiniz: Seref Karapinar,a.g.e., s.56.
24 Seref Karapinar,a.g.e, 5.53.

25 Versailles, Washington Silahsizlanma ve 1935 Anglo-Germen Deniz Andlasmalari.

26 Rakiplerinin 406 mm'lik (16,5 inc) toplarina karsi menzil iistiinliigii ve ati kontrol sistem yetenekleri nedeniyle iistiin kabul edilmektedir. www.naval-encyclopedia.

com/ww2/nazi_germany/kriegsmarine.php [Erigim Tarihi: 02.02. 2019].
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Resim-4:KMS Bismarck

142 Adet Diger Tip Gemiler:

1935 yiinda 10 sahil giivenlik gemisini envanterine katan
Almanya, sayilar 47 olan 1919-22 inga tarihli mayin tarama
gemilerine ilave olarak 1935-39 yillar arasinda R-bot olarak
tanimlanan 40 adet daha mayin tarama gemisi insa etmistir.
Ayrica, cesitli miktarlarda egitim ve lojistik destek gemilerinin
yani sira S-bot olarak tanimlanan diisik maliyetli, ama acik
denizde de etkili cok sayida torpido bot hizmete girmistir.
Bunlarin yani sira, 150 mm'lik (5,9 ing) top, mayin, torpido ve
kesif ucaklarr ile donatilmis, muhasim deniz ulastirmasina uzun
mesafeli taarruzlar yapma yetenegine sahip, “Yardimei Kruvazor”
niteligindeki 12 sivil gemi de Alman Deniz Kuvvetleri envanterine
alinmistir”

II. Diinya Savasi’nda Alman Gemi insa Endiistrisi:

Biitiin cephelerde zafer kazanilacagi varsayimiyla, Amiral
Raeder'in Z Plani askiya alinmistir. Graf Zeppelin ugak gemisinin

yani sira 2 agir kruvazoriin ingasi defalarca askiya alinip iptal
edilmistir Ozellikle Fransanin teslim olmasindan sonra,
Atlantik ve Kuzey Denizi harekatlarina denizalti, S-bot ve
R-botlarin yeterli olacag) fikri hakim olmus ve iddiali Z Plan'dan
yalnizca 2 “Bismarck™ sinifi zirhli ile birlikte destroyerler ve
torpido botlar gercek olabilmistir.”

Sulistd gemilerinin basarisizliklari, 1943 yinda Hitler'in
Amiral Doenitze gayretlerin denizalti Gzerinde yogunlagilmasi
emrini vermesine neden olmustur. 1939-1945 yillarinda 1043
denizalti insa edilmis, yapimina baslandig halde 170 denizalti
yarim birakilmigtir.®

Il. Diinya Savasi'nda Alman Donanmas’min Genel
Harekat Performansi:

Bunca iddiali projeye ragmen Alman Donanmasi, deniz
kontroli/egemenligi  miicadelesinden  kacinmis,  sadece
muhasimlarinin deniz ulastirmasini sekteye ugratmaktan baska

27 www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/kriegsmarine.php [Erisim Tarihi: 02.02.2019].
28 Hitler'in deniz hava yetenegine Gnem vermeyisinin de drnegidir. Bakiniz: Samet Gokdeniz,a.g.e., s.40.
29 www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/kriegsmarine.php [Erisim Tarihi: 02.02.2019].

30a.g.e., [Erisim Tarihi: 02.02.2019].
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Resim-5:II. Diinya Savasi Alman U-Botu
sey disiinmemistir®® Hitler, ele gecirilecek Fransiz savas
gemileri ile Alman Donanmasinin desteklenebilecedi fikri
ile zaman yitirmistir* Esasen “Deniz Hakimiyeti Kurami'ni
reddeden Hitler'in hazrlattig “Yildinm Savaslan Plani"nda
deniz kuvvetine cok fazla da yer verilmemistir. Devasa Ingiliz
deniz ticaretini engellemek icin variyla yojuyla miicadele
eden Donanma, Almanyanin hem acik denizlerdeki hem de kiyi
denizlerindeki ticaretini korumaya yetecek giicten tamamiyla
mahrum kalmigtir.*

Alman ordusunun alti ay icinde Avrupa'daki tim hedeflerini
elde etmesine karsin, Avrupanin kilidi durumundaki Ingiltere’yi
yenmesi mimkiin olmamis, Napolyon ordulari ile ayni kaderi
paylasmistir. Ciinkii Hitler ve komuta heyeti, Mans Denizi'nde
genis capli bir denizagin harekdt yapabilecek yetenekte bir deniz
giicli insa ettirmeyerek savasin airlk merkezini kacirmistardir.

Muhasimin gelismis kesif ve gozetleme sistemlerikarsisinda,
Alman suiisti gemileri pek etkili olamamis, 1942'den itibaren
Alman gemi insa sektori tiim onceligini U-botlara vermigtir.*

“Kurt Siiriisi” taktigi ile denizalti ablukasi uygulayan Amiral
Doenitz, 1943 yilinda Ingiltereyi diz ¢oktirmeye yaklagmistir
Alman  denizalti  personelinin;  centilmen  denizciler
olduklarindan, DSH baskisi olmadigi siirece, batirdiklari

31 Seref Karapinar, a.g.e., s.162.

gemi personeling su, yiyecek, battaniye ve seyir yardimcilar
biraktiklarindan séz edilir. Alman U-botlarin yol actigi gemi
kayiplari, Mittefikleri yildirmamis, 3.000 yeni ticaret gemisi
insa ederek konvoy harekdtina devam etmisler, 1944 yilinda
daha iyi silahlarla donatilmis refakat gemileri, ucak gemileri,
uzun-menzilli ucaklari ile neredeyse tim denizleri kaplayarak
Alman denizaltilanini “periskoplarini sudan ¢ikaramaz héle”
getirmislerdir.® 19441n sonunda ise, lojistik olanaksizliklar
altindaki Alman denizaltilari “avcr iken av” durumuna dismis”
ve seckin Alman denizalticilarinin %70°i denizaltitari ile birlikte
suya gomilmislerdir® Bu denizciler, yapabileceklerinin
en iyisini yapan kahraman denizciler olarak anmilmayr hak
etmislerdir.

1945-1955 Yillari Arasi Alman Donanmasi:

Alman Donanmasi, 1945 yilinda kayitsiz sartsiz teslim
olmus, 1/3'i Sovyetler Birligine olmak iizere, milttefik devletler
tarafindan paylasilmistir. Almanya yine donanmasiz kalmistir.

Haziran 1945 ayindan itibaren, 16.000 Alman denizcinin gérev
aldigr 440 MKT gemisine Baltik ve Kuzey Denizindeki toplam
580.000 mayini temizleme gorevi verilmistir.

1951 yilinda 4 yeni karakol botu, 3 S-bot, trol gemilerinden

32 www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/kriegsmarine.php [Erisim Tarihi: 02.02.2019].
33 Tunstall Brian, Denizde Diinya Harbi (istanbul: Deniz Basimevi, 1947), 5.16'den aktaran: Nejat Tarakei, a.g.e., 5.350.
34 www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/kriegsmarine.php [Erisim Tarihi: 02.02.2019].

35 http://www.wikiwand.com/tr/Karl_Ddnitz [Erisim Tarihi: 12.02.2019].
36 www.wikizero.com/tr/Il._Diinya_Savas [Erigim Tarihi: 12.02.2019].
37 http://www.wikiwand.com/tr/Karl_Danitz [Erisim Tarihi: 12.02.2019].

38 www.naval-encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/kriegsmarine.php [Erisim Tarihi: 02.02.2019].
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donistirilmis hicumbotlar, 1 romorkdr ve kiicik deniz
araclarindan olusan kiiciik bir Federal Alman Donanmasl ortaya
clkmistir,

1953 yilindan itibaren Alman tersaneleri, aralarinda
Trkiyenin de bulundugu pek cok dlkeye hiicumbot, maymn
avlama gemisi, sahil givenlik botu, firkateyn ve denizalti
satmaya baslamislardr.

Resim-7:Baltik ve Kuzey Denizi'nde mayin tarama gorevi yapan M-Botlar.

Almanya'nin  Kuzey Atlantik Antlasmasi Paktrna
(NATO) Girisinden Sonra Alman Donanmasi:

Mayis 1955 ayinda Almanyanin NATO'ya girisiyle birlikte,
Alman Donanmasi tekrar biiyimeye baslamistir. Donanma'ya

38

dnce 10 karakol gemisi ve 6 mayin tarama gemisi ilave olmustur.
Personel egitimleri tamamlandikca da 6 firkateyn, 6 destroyer ve
14 cikarma gemisi satin alinmistir. 1965 yilina gelindiginde, on
destroyer, 6 firkateyn, 50 hiicumbot, 30 denizalti ve mayin tarama
gemisi ile Almanya, artik Sojuk Savasin giicli donanmalari
arasinda gorilmeye baslamistir.  Yeni Alman Donanmasl,
NATO'nun Baltik Denizi ile Kuzey Denizinde “ileriden savunma”
doktrini cercevesinde, dzellikle 1980'Li yillarda ikili ve cok uluslu
tatbikatlarin en aktif donanmalari arasinda yer edinmistir.

Soguk Savas'in sonlarina dogru, daha gelismis ozellikteki 7
destroyer, 6 korvet, 23 denizalti, 40 hiicumbot, bir egitim gemisi,
9 mayin dokiicii gemi ve yardimei gemileri ile Alman Donanmasi
dikkat cekmeye devam etmistir. Giiniimiize dogru ise tehdidin
azalmasi nedeniyle yapilan biitce kisintilar sonucunda, tekrar
yetenekleri azaltilmis bir donanma haline gelmistir. Diger
taraftan, Alman tersaneleri, dizel-elektrik denizalti, MEKO
sinifi firkateyn, hicumbot insasi ile cok sayida silah ve mayin
avlama teknolojisi ile gindmiziin en cok tercih edilen teknoloji
merkezlerindendirler.

Sonuc ve Degerlendirme:

Amiral Tirpitzin, kiresel capta harekat icra edebilen
stiper giicte bir donanma insa etme cabasini, giinimizde Cin
Donanmasinin doniisimiinde gormek miimkiindiir. Acaba, Cinliler
de Almanlar gibi donanma insa programini tamamlamadan ve
yetersiz bir deniz giicilyle bilyik hedefler pesinde kosacaklar mi?
Hedef ile kuvvet arasindaki dengesizligin donanmanin tiimden
yitiritmesine yol acacagini beklemek gerekir. Bu konuda millf giig
unsurlarindan politik giice biyiik is dismektedir.

Caydiricilik, baris daneminde elde edilebilecek bir basaridr.
Savas doneminde, giicli bir muhasimin donanma varligi
endisesine disecegini ve etkisiz kalacagini varsayan Almanlar,
savas sonrasinda donanmalarini yeniden insa etmek zorunda
kalmislardir.

Hem dismanin deniz kuvvetini etkisiz hale getirmeyi
hedeflemeden hem de kendi denizden ikmal yollarini korumaktan
vazgecerek giristigi iki biyik savasta da Almanyanin sadece
muhasima ait deniz ulastirmasini engelleme gayretlerinin sonucu
facia olmustur. Planlamalarda, “muhasimin deniz ticaretini
sekteye ugratmak™tan once “muhasimin deniz kuvvetini
zayiflatmak” hedeflenmelidir.




Dismanin - mevcut yetenekleri ile birlikte potansiyel
yetenekleri de onemlidir. Planlama yaparken, salt silah
mevcutlan ve stoklama yetenekleri iizerinden yapilan basit
karsilastirma sistematigi gercekcilikten uzaktir. Cografyanin
zorlamalarindan,  egitim  performanslarina,  bireysel
yeteneklerden uluslararasi sistemde var olan/olacak degisken
¢ikar iliskilerine kadar binlerce parametrenin esas alindigi
karmasik bir karsilastirma modelinin gelistirilmesine ihtiyag
oldugu degerlendirilmektedir.

Giinimiiz modern savas sistemleri goz dniine alindijinda,
kapali, yar kapali veya ada/adactk/kayaliklarla kapli dzel
deniz alanlarinda icra edilecek bir harekatta basari; “harekat
alanini genisletebilme”, “genis capli inisiyatif kullanabilme”
ve “muhasimin sahip olmadigji seviyede ileri teknoloji asimetrik
silahlar tasarlayip Gretebilme™ yeteneklerine bagudir. Milli
korvet ve firkateyn projelerinden ziyade, harekdt sahasinin
disina ve/veya harekat sahasinin dis sinirina yayilan, bilinen tim
yetenekleri gelistirilmis suisti, kara, hava ve sualti hedeflerine
etkili olacak yeni nesil denizaltilar gelistirilmeli ve ana vurucu
unsur olarak insa edilmelidir. Ayrica, simetrik yetenekleri on
plana alan klasik planlama kolayciliindan siyrilmayi basarip
“asimetrik yetenekleri sonug getirici faktorler olarak kabul
eden” yepyeni bir planlama anlayisi da sahiplenilmelidir.

Resim-8:Almanya'nin 196|l|nda hizmete girenmeshur coka satli savas gisiBDeusch
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M Dz. Kur. Alb. Mete ATAY

GUNEY KAFKASYA'DAKI
ENERJI VE ULASTIRMA

PROJELERININ BOLGESEL
GUVENLIGE ETKILERI




Ozet

Bakii-Tiflis-Kars Demir yolu esas olarak bir ekonomik girisim
olsa da bunun politik bir yonii oldugu da aciktir. Bahse konu
demir yolu, Rusyanin kontroliinde olmayan bir ulastirma hattinin
Gtesinde Azerbaycan topraklarini isgal etmis olan Ermenistan’in
cevresinden dolasmaktadir. Ermenistan, ilkesinde Rus issi
bulundurmasi ve Rusyanin liderliginde kurulan Kolektif Giivenlik
Anlasmas Orgiitii ile Avrasya Ekonomik Birlii tiyesi olmakla diger
Giiney Kafkas devletlerinden farklilik arz etmektedir. Baki-Tiflis-
CeyhanPetrolBoruHatti, Bakii-Tiflis-Erzurum-Dogal GazBoruHatti
ve diger enerji ve ulastirma projeleri Azerbaycan, Giircistan ve
Tiirkiyeyi birbirine yaklastirmaktadir. Bu arada Ermenistan,
Avrasyanin kavsaginda projelerin bir parcasi olmak yerine her
gecen giin yalnizlasmaktadir.

Giris

Bakil-Tiflis-Kars (BTK) Demir yolu 30 Ekim 2017 tarihinde
torenle hizmete girmis ve Bakii-Yeni Liman'dan kalkan ilk tren
03 Kasim 2017'de Karsa ulasmistir. Hazar Denizi'ni, Azerbaycan
ve Giircistan dzerinden Karsa baglayan bu demir yolu projesine
Ermenistanin Azerbaycana ait Daglik Karabag' isgali tzerine
mevcut demir yolunun kapatilmasi nedeniyle 1993'te karar
verilmisti. Ancak bu karar 2007 yilinda Tifliste imzalanan bir
antlasma ile uygulamaya konulmus ve bundan 10 yil sonra da 846
kilometrelik demir yolu tamamlanmistir. Halen yilda bir milyon
yolcu ve bes milyon ton yilk tasima kapasitesine sahip demir
yolunun, ikinci hattinin tamamlanmasiyla 15 milyon ton yiik
tasima kapasitesine ulasmasi hedeflenmektedir.

Dinya Bankasi, Asya Kalkinma Bankasi vb. kuruluslarin,
Ermenistan'dan gecen eski demir yolunun daha kisa
olmasindan  gtird proje icin  kredi  vermemislerdir, bu
nedenle demir yolunun finansmani; Azerbaycan, Giircistan
ve Tirkiye tarafindan karsilanmistir.

BTK Demir yolu, Diinya niifusunun % 65°ini, diinya Gayri safi
milli hasila (6SMH)min % 40'ini ve diinya enerji kaynaklarinin
%70ini olusturan Avrasya kitasinin tam merkezinde bulunan
Giiney Kafkasyanin icerisinden gecerek dogu-bati yoniinde gecisi
salamaktadir.

“Yeni Ipek Yolu” olarak adlandirilan bahse konu giizergah,

RUISV)

ETG rk'iye‘

Harita-1: Giiney Kafkasya Devletleri (Azerbeycan,Ermenistan ve
Giircistan) ve Komsulari
Cin'i Kazakistan, Azerbaycan, Giircistan ile Tiirkiye Gzerinden

Avrupa'ya baglamakta ve Rusya'dan gecen kuzey yoluna ciddi bir
alternatif olusturmaktadir.

BTK Demir yolu, temelde ekonomik bir girisim olsa da,
Rusyanin kontroliinde bulunmayan bir yol olmasinin yani sira
Azerbaycana ait dzerk Daguk Karabag bolgesini isgali altinda
bulunduran Ermenistan’ “by pass” etme ve baskilama gibi bir
siyasi amaci oldufu da agiktir. Bu girisim; Bakii-Tiflis-Ceyhan
(BTC) Petrol Boru Hatti, Baki-Tiflis-Erzurum (BTE) Dogal
Gaz Hatti® ve diger enerji projeleri Azerbaycan, Giircistan ve
Tiirkiye'nin ortak projeleri olarak yer almaktadir. itk proje olan
BTC Petrol Boru Hattni BTE Dogal Gaz Hatti izlemis, yakin
zamanda tamamlanan Trans-Anadolu Boru Hatti (Trans Anatolian
Pipeline-TANAP) ve Trans-Adriyatik Dogal Gaz Boru Hatti (Trans
Adriatic Pipeline-TAP) ile devam etmektedir® Bu boru hatlar
Tiirkiye'yi Avrupa ile Hazar Havzasi arasinda biiyiik aktor ve enerji
merkezi haline getirecegi degerlendirilmektedir.’

Tiirkiye'nin ve Giiney Kafkas Ulkelerinin Birbirleriyle
itiskileri
Azerbeycan-Tiirkiye

Gerek Kafkasya, gerekse Tirkiyenin dis politikasinda
Azerbaycann 6zel bir yeri vardir. Bu dzel yakinlk sadece
dil ve kittirel benzerlikten kaynaklanmamakta, iki ke
arasindaki gelecege yonelik siyasi ve stratejik ¢ikarlardan da
kaynaklanmaktadir. Bu durumu en iyi “iki devlet, bir millet”
ifadesi aciklamaktadir.

1 http://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/demir-ipek-yolunun-bir-yillik-seruveni-41002720 (Erigim Tarihi: 24.09.2019)

2 Giiney Kafkasya Boru Hatti veya Sah Deniz Boru Hatti olarak da bilinmektedir.

3 https://www.tanap.com/ ((Erisim Tarihi: 24.09.2019)

4 Gareth Winrow, “The Southern Gas Corridor and Turkey’s Role as an Energy Transit State and Energy Hub”, Insight Turkey, 2013 Cilt: 15,145-163,5.145, http://file.

insightturkey.com/Files/Pdf/ insight-turkey-vol_15_no_1_2013_winrow.pdf.
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Harita-2:BTK Demir yolu
Sovyetler Birliginin dagitmasi sonrasinda Azerbaycann
bagimsizugini kazandigi itk giinden beri Azerbaycan' destekleyen
Tirkiye; Daglk Karabaj meselesinde ve dider bélgesel
meselelerde onu yalniz birakmamistir. Buna karsilik Azerbaycan
da Tiirkiye'nin siyasi girisimlerini desteklemistir®.

Ekonomik iliskiler kapsaminda ise iki Ulke basta enerji
sektordi olmak (zere aligverisi kolaylastiran anlasmalarla
birbirine baglanmistir.

Cok sayida Tiirk sirketi Azerbaycan'da yatinm yapmis olsa
da BTC ve BTE boru hatlar ile yeni hizmete giren TAP ve TANAP
projesi iki iilke arasindaki ekonomik iliskilerin merkezinde yer
almaktadir. Bunun Gtesinde Azerbaycan, artan petrol gelirleri
dogrultusunda 2002 yilindan itibaren 5,5 milyar dolarile Tiirkiye'ye
en fazla yatinm yapan 9. iilke olmustur. Bu miktar Tirkiye'ye
dogrudan yapilan yatinmlarin %4inii olusturmaktadir.t

Ermenistan-Tiirkiye

Tiirkiye-Ermenistan iliskileri hassas ve karmagsiktir. Daglik
Karabaj meselesi Tirkiye-Ermenistan iliskilerinde onemli

Sineha

- “Ol‘aié,/__‘,i__- '

bir agirlk ve iki devlet arasindaki ilikilerin iyilesmesine
yonelik bir engel olusturmaktadir. Tiirkiye, Sovyetler Birligiin
dagilmasindan sonra Ermenistan tamimis, diplomatik iliski
tesis etmis, insani yardim saglamis ve Ermenistan'in bdlgesel/
Bati drgiitlerine katiimini desteklemistir. Ancak bu iyi iliski
donemi kisa sireli olmustur. Tiirkiye, Ermenistan’in Azerbaycana
ait Dajlk Karabag1 ve diger illerini isgal etmesi (zerine
sininini kapatmis ve 1993'den itibaren Ermenistan ile Tiirkiye
arasinda dogrudan ticaret, demir yolu ve kara yolu baglantisi
bulunmamaktadir. Bu nedenle BTK Demir yolu, Ermenistan’in
cevresinden dolasacak sekilde insa edilmistir’.

Tiirkiye ile Ermenistan arasindaki diger bir dnemli konu ise
sozde Ermeni soykirimidir.

Ermenistan bilindigi Gzere Birinci Diinya Savasi esnasinda
meydana gelen kayiplar soykinm olarak nitelemekte ve
Diinya kamuoyunda da bu sekilde kabul edilmesi igin gaba
gostermektedir? Tiirkiye ise kayiplan reddetmemekle birlikte
trajedinin Birinci Diinya Savasinda Dogu Cephesinde Osmanli
Imparatorluju ile Rus Carligi arasinda meydana gelen

5 Bayram Balcl, “Strengths and Constraints of Turkish Policy in the South Caucasus” Insight Turkey, 2014, Cilt:16, 43-52, S.43.
6 TC.Disisleri Bakanligi Resmi internet Sayfasi, Foreign Direct Investments Statistics (Kasim 2017), (Erisim Tarihi: 24.09.2019).
7TC.Disisleri Bakanligi Resmi internet Sayfas, Relations Between Turkey And Armenia (Erisim Tarihi: 24.09.2019).

8 Armenian Ministry of Foreign Affairs Official Website, What is Genocide (Erigim Tarihi: 24.09.2019).
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catismalarin sonucu oldugunu ifade etmektedir?

Diger problem ise iki Glke arasindaki sinir anlagmazligidir.
Tiirkiye mevcut sinirlar tanirken  Ermenistan  sinirlarinin
anlasmalarla belirlenmemis oldugunu iddia etmektedir.

Giircistan-Tiirkiye

Tirkiye, diger Giiney Kafkasya devletlerinde oldugu gibi
Gircistan' da ilk taniyan devletlerden biri olmustur. Gircistan;
hem hidrokarbonlarin hem de Tirkiyenin Kafkaslara dolayisiyla
Orta Asya ve tiim Tirk Diinyasina gecis koridorudur. Ayrica
Glrcistan'da yasayan Misliman Kafkas topluluklarinin bir
parcas! Tirkiye'de bulunmaktadir. Buna karsilik Tiirkiye de iki
nedenden dolay Giircistan icin onemlidir. Birincisi Gircistan'n
Bati'ya acilan penceresidir. ikincisi 2008 yilinda meydana gelen
Rusya- Gircistan savasindan sonra Giircistan, Tirkiye'yi Rusya
karsisinda ekonomik ve siyasi dengeleyici olarak grmektedir.

Genel olarak Tirkiye ve Gircistan iliskileri cok iyi
ilerlemektedir. Tirkiye ve Rusyanin yakinlasmasina ragmen
karsilkl iliskiler dikkatli ve tutarli bir sekilde devam
ettirilmektedir"" Son yillarda diizelme istidadr gdsteren Rusya-
Gircistan iliskilerinin Rusyanin Kinm'r ilhakiyla yavaslamasi

'AVUSTURYA S / X
s MACARISTAN MOLDOVA
_ Cy

SLOVENYA™ ROMANYA
- HIRVATISTAN

BOSNA
BoRsex o SIRBISTAN

JARADAG o i BULGARISTAN

LEJAND

ULUSAL HATLAR
BESLEME HATLARI
— TRANSIT HATLAR LIBYA

------ PLANLANAN HATLAR MISIR

T.C. ENERJI VE TABI

Harita-3: Tiirkiye ve cevresindeki Boru hatlari

ve tamamlanan boru hatti projeleri ile BTK demir yolu projesi
karsilikUi iliskileri percinlemistir.

ran

Sovyetler Birliginin dagilmasiyla Rusya, Cin ve Bati ile
iliskileriyle dikkat ceken bir bélgesel oyuncu olarak ortaya
cikmistir. Bagka bir agidan bakildiginda ise iran'in politikas
bolgesel giiclerin ve Bat'min ABD'nin Avrasya'daki varligini
sinirlamak icin bilyik stratejinin bir pargas olarak goriilebilir.

iran-Ermenistan

Iran'in Ermenistan olan iliskileriise iran‘a yinelik uluslararas|
yaptinmlardan etkilenmedigi gibi yaptinmlarin basladigi 2006
yilindan bugiine giiclenerek devam etmistir. Ermenistan, iran'n
Niikleer Programini elestirmekten kacinmakta ikili iliskileri
gelistirmeye calismaktadir. Bunun sebebi dort komsusundan
ikisi olan Azerbaycan ve Tiirkiye'yle dogrudan iliskisinin kesik
olmasidir. Ermenistan’in Iran’la yol baglantisi Azerbaycan'la
catismalarin  yasandi§i donemde hayati Gnem tasimistir.
Ermenistan’n Iran'la olan yakin iliskisi sadece Tirkiye-
Azerbaycan ittifakini dengelemekten dte diinya kamuoyuna ve
Rusyaya karsi Ermenistanin sadece Rusya’ya bagimli olmadigi

KAZAKISTAN

TURKMENISTAN

9 Turkish Ministry of Foreign Affairs Official Website, The Events of 1915 and the Turkish-Armenian Controversy over History, (Son erisim: 24.09.2019).
10 Nigar Gksel, “Turkey and Armenia Post Protocols: Back to Square One?” TESEV, (October 2012), http://www.tesev.org.tr/assets/publications/file/TurkeyArmenia.

pdf. (Erigim Tarihi: 24.09.2019).

11 Bayram Balc, “Strengths and Constraints of Turkish Policy in the South Caucasus™ Insight Turkey, 2014 [ Cilt:16, s 43-52,5.43.

12 Iran'in Giiney Kafkasya'daki ortagj diyebiliriz.
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Harita-4: IRNA Web sayfasindan alinmistir.
yoniinde bir mesaj niteligi tasimaktadir.”

Buna karsillk Ermenistan, Irana Giircistan'n Karadeniz
limanlarina oradan Avrupaya gegis dolayisiyla Iran'in Tiirkiye
izerinden gecen ana ulastirma yoluna bir alternatif saglamistir.

Irana yonelik yaptnmlar Kapsamli Ortak Eylem Plani
(Joint Comprehensive Plan of Action)nin uygulanmasiyla
Ocak 2016'da kaldinldiginda Ermenistan; Iran’la bekleyen
projelere odaklanmistir. Bunlarin arasinda en dne cikani 2008
yilinda ilan edilmesine ragmen parasal sikintilar nedeniyle
gerceklestirilemeyen 305 km'lik Giiney Ermenistan Demir yolu
Projesi‘dir. Ermenistan, demir yollarini 2008°de dzellestirmis ve
Rusya Demir Yollar Sirketine devretmistir. Rusya Demir yollar,
proje bedeli yaklasik 2,5 Milyar dolar olan ve Ermenistan’ iran‘a
baglayacak Giney Ermenistan, demir yolu projesi konusunda
isteksizdir. Bu proje; Azerbaycan'in mali destegindeki Azerbaycan-
Iran demir yolu projesi karsisinda kaybetmis gdriinmektedir.
Ermenistan iizerinden gecisi yari yariya kisaltacak transit kara
yolu projesi ise devam etmektedir.

Ayrica, Avrasya Ekonomik Birligi (AEB) ile imzalanacak bir

serbest ticaret antlasmasi gerek Iran gerekse AEBnin devletleri
arasinda gecis ilkesi olarak Ermenistanin Gnemini ve Iran
pazarina dogrudan erisimini artiracagindan Ermenistan, AEB ile
Iran arasinda bir serbest ticaret anlasmas| imzalanmast icin caba
gistermekctedir. Iran ise AEB ile iliskilerini siki tutmak isterken
serbest ticaret anlasmasina sicak bakmamaktadir. Ermenistan
ve Iran, Nisan 2017'de gimriik alaninda is birlii ve serbest
ticaret bolgesi olusturulmast iin bir anlasma imzalamistir.'®

iran-Azerbeycan

Iranin Azerbaycan ile olan iliskilerine bakildiinda Iran
Azerbaycaninin ozellikle 1918-1919 ve 1945-1946 isyanlarindan
sonra Gnemli bir yeri vardir® Iran'da Azeri toplumundan
kaynaklanan kurtarimeilik (irredantizm) korkusu Azeri etnik
kimligini azalticive onlari Farslastirmak isteyen bir politika olarak
ortaya cikmistir. Iran istam Devriminin (1979) ilk yillarinda Azeri
toplumu ile ran'i iligkileri olumlu ydnde gelismis ve giiniimizde
devlet icerisinde onemli konumlar Azeriler tarafindan isgal
edilmis olmasina ragmen son 30 yilda Daglik Karabag sorunuyla
iliskili olarak Iran Azerileri milliyetci akimlardan etkilenmistir.
Bu durum iran'in komsusu Azerbaycan‘a karsi endieli bir tutum
sergilemesine neden olmugtur Buna ragmen Azerbaycan, Iran’
dogal miittefik ve Ermenistana karsi Azerbaycan' destekleyen
bir halkin yasadigi iilke olarak algilamistir. 7

Petrol politikasina bakildijinda ise iki devlet arasindaki
iligkiler Iran'in petrol ve gaz boru hatlarinin insasini engelleme ve
Hazar Denizinde daha fazla pay kapma cabasi nedeniyle uzun sire
geri kalmis ve bu durum 18 Agustos 2018 tarihinde imzalanan ve
Hazar Deniziin paylasimini saglayan Astau Anlasmasi ile belirli
bir diizene girmistir.®

Ermenistan gibi Azerbaycan da iran‘a yaptinmlann kalktigi
2016 yilindan itibaren iki devletin 2010 yiinda yapiminda
anlasmaya vardiklar Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulastirma
Koridorunun' bir parcasi olan Kuzey-Giiney Demir yolu projesinin
gerceklestirilmesi icin Iran' zorlamaktadir. Kuzey-Giiney Demir
Yolu Projesi Basra Korfezini Azerbaycan ve Rusya Uzerinden

13 Yana Zabanova Andrea Weiss, The South Caucasus and Iran in the Post-Sanctions Era, SWP Commetnts, German Institute for International and Security Affairs,
24.06.2017 ,5.2, https://www.swp-berlin.org/fileadmin/contents/products/comments/2017C24_wis_zbv.pdf (Erigim Tarihi: 24.09.2019).

14 Yana Zabanova Andrea Weiss,a.g.m. s.3.

15 http://arka.am/en/news/economy/establishment_of_free_economic_zone_in_armenian_meghri_estimated_to_cost_32_million/ Erisim Tarihi: 24.09.2019).
16 https://www.britannica.com/place/Azerbaijan-region-Iran (Erisim Tarihi: 24.09.2019).
17 Souleimanov, Emil, Ditrych, Ondrej Iran And Azerbaijan: A Contested Neighborhood, Middle East Policy Concul, Cilt: 14, 2007, http://www.mepc.org/journal/iran-and-

azerbaijan-contested-neighborhood (Erigim Tarihi: 24.09.2019).

18 http://www.bilgesam.org/Images/Dokumanlar/0-66-20180816251387.pdf (Erigim Tarihi: 24.09.2019).

1912 Eyliil 2000 tarihinde St. Petersburg’da iran Hindistan ve Rusya tarafindan imzalanan Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru (INSTC) anlasmasinin amaci Hint
Okyanusunu Basra Kdrfezinde Kuzey Avrupa'ya baglamaktir. INSTC; Azerbaycan, Belarus, Ermenistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkiye, Ukrayna, Umman, Suriye
ve Bulgaristan (gozlemci) katiimiyla genislemistir. http://instcorridor.com/ (Erisim Tarihi: 24.09.2019)
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Avrupaya baglayan ve Siiveys Kanali ile Akdenize alternatif
7200 km'lik bir yolun eksik olan parcasi olup Ermenistan’in
projesine gore daha ucuz ve teknik olarak daha kolaydir. Bu yol
Kazvin-Rest arasi 22 Kasim 2018 tarihinde devreye girmistir.
Ekonomik olarak ciddi bir getiri ve hareket sajlamasi beklenen
Kuzey-Giiney Demir Yolu Projesinin 2021 yilinda tamamlanmasi
beklenmektedir.’

Iran, Kuzey-Giiney Koridoru projesinde Azerbaycan'la is birlii
yaparken Hazar Denizinde Azerbaycan'la rekabet etmektedir.
Hazar Denizinde Azerbaycan’n agirlii siirerken Iran, Rusyamin
Astragan ve Mahackale limanlarinin gogunluk hisselerini satin
almis ve 2015 Haziranindan itibaren Hazar Denizinde yeni
seferler baslatmistir. (Weiss & Zabanova, 2017, s.5).

Iranin yaptinmlarin  kalkmasiyla ilgilendigi bir konu
da Avrupaya dogal gaz ihracatidir. Iran diinyanin ikinci gaz
rezervlerine sahip olmasina ragmen cikarilan gazin %96'sini
kendi icinde tiketmektedi. Bununla birlikte Iran gaz
iretimine artirmak ve biiyiik dlcekte bir gaz ihracatcisi olmak
istemektedir. Azerbaycan ise Iranin kendi projesi olan ve TAP
araciligiyla dogal gazini Dogu Avrupa’ya ulastiracak TANAPa
katilmasini arzu etmektedir. TANAP simdilik Azerbaycan dogal
gazini tasirken artan kapasitesiyle Iran ve dider devletleri gazini
tasiyarak dogal gaz kaynagini cesitlendirmek isteyen devletler
icin alternatif olacaktir.

Iran, 2014 yilinda TANAPa katilmak istedigini ilk defa beyan
etmis, ancak o yillarda dogal gaz fiyatlannin diisik olmasl,
Iran't vazgecirmistir. Diger engel ise iran'dan kuzeye dogal gaz
tasiyacak altyapinin eksik olmasidir. Diger bir secenek olarak
Tebriz-Ankara Boru Hattimin kapasitesi disik oldugundan
ilave yatinma ihtiyag vardir. Iran halen gazini swilastirarak,
Asya pazarina satmayi tercih etmektedir ve Avrupa pazarina
genislemeyi bir siire ertelemistir (Weiss & Zabanova, 2017, s.5-
6).

iran-Giircistan

Gilrcistan, Iran'la ortak sinir olmamasi ve Batiya déniik
yiizii ile Iran'dan uzak kalmistir. Ote yandan, Giircistan'in
Bati'ya yakinligi Iranli yatimeilari cezbetmistir. Giircistan'n
Azerbaycan ve Ermenistan‘dan farki ise Gircistan'n bu konuda

20 https://www.azernews.az/region/141401.html (son erigim: 01.09.2019)

tutarli bir politikasinin olmamasidir. Giircistan-Iran iliskileri
2003 Giil Devrimi ile gelismeye baslamistir. Iliskilerin gelismesi
2013te ABD'min miidahalesine kadar devam etmistir. Rusya,
2006 yilinda Gilrcistan'n dogal gazini kestiginde bu agii Iran
kapatmistir.

Gircistan, Temmuz 2013te ABD'nin baskisiyla haber
vermeden Iran vatandaslan ve sirketlerinin hesaplarini
dondurmus, mevcut serbest vize uygulamasini askiya almis,
cift tarafli anlasma ve sozlesmeleri iptal etmistir. Kisitlamalar
ayrim gozetilmeden yasal isletmeler dahil yapilmistir. Bilyik
sirketler kendi sirketlerini Giircistan vatandaslarinin iizerine
acarak bu krizden kismen etkilenirken kiiciik ve orta dlcekli
sirketler krizden ciddi bir sekilde etkilenmislerdir. Bu durum
iki devlet arasinda ciddi bir giiven bunalimi yasanmasina neden
olmustur.

Her seye ragmen, Gircistann limanlar Iran Avrupa'ya
baglayan en dnemli gecis yoludur. 2016 basinda, Giircistan artan
dogal gaz ihtiyacini, Ermenistan iizerinden Iran'dan Kargilama
niyetini beyan etmistir. Gircistann dogal gaz ihtiyacinin
%96'sini karsilayan, Azerbaycan buna dodal gaz miktarini
artirarak ve fiyatini diisiirerek tepki gostermistir. Buna ragmen
sadece, Azerbaycana ba§imli kalmak istemeyen Giircistan;
Iran ile Temmuz 2016'da mutabakat muhtirasi imzalamistir.2
Giircistan da buna karsilik elektrik vermeyi planlamaktadir.”

Gircistan ile Avrupa Birlidi (AB) arasinda Derin ve Kapsamli
Ticaret Anlasmasi (Deep and Comprehensive Free Trade
Agreement-DCFTA) 27 Haziran 2014 tarihinde imzalanarak
01 Temmuz 2016'da yirirliige girmistir.”

Kafkaslar ve AB ile serbest ticaret antlasmasi sayesinde
dzellikle Gircistan, Cin'in de dikkatini celp etmektedir. Gircistan,
Cin'le serbest ticaret anlasmasi imzalayan tek devlettir. Cin'in
Kusak ve Yol Girisimi (BRI (eski adiyla Bir Kusak, Bir Yol-OBOR)
BTK Demir yolunu da kapsamaktadir.®

Rusya

Rusyanin Giney Kafkasya politikasi; yakin cevre (near
abroad) doktrini geregi eski Sovyet Cumhuriyetleri iizerinde
yeniden eski giictni olusturmak oldugundan agik ve siireklidir.

21 https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ir.ntml (Erisim Tarihi: 15.09.2019)
22 https://eurasianet.org/iran-and-armenia-propose-gas-transit-to-georgia (Erisim Tarihi: 24.09.2019)
23 https://financialtribune.com/articles/energy/35944/gas-export-rise-depends-on-electricity-development?utm_campaign=more-like-this  (Erisim  Tarihi:

24.09.2019)

24 https://ec.europa.eu/trade/policy/countries-and-regions/countries/georgia/ (Erisim Tarihi: 24.09.2019)
25 Mikheil Sarjveladze, The South Caucasus in the Context of the EU-Russia Crisis, Federal Academy for Security Policy, Security Policy Working Paper, No. 28/2017,
https://www.baks.bund.de/sites/baks010/files/working_paper_2017_28.pdf (Erisim Tarihi: 24.09.2019)
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Bu kapsamda, Ermenistan’in bir Rus issiine ev sahiplii yapmasi
hem (KGAO) hem de AEBye olmasi nedeniyle, Rusyanin Giiney
Kafkasya politikasinda dzel bir yeri vardir.

Sovyetler Birliginin cokisiinden bu yana, Ermenistan
komsularina nazaran kendisini daha glgsiz hissetmistir.
Bagimsizliktan dnce bile komsusu Azerbaycan ile Daglik Karabag
sorunu nedeniyle Ermenistan, uzun siiredir “stratejik ortak” ve
giivenlik saglayicisi olarak, Rusya’ya baglanmistir. Bununla
birlikte, Rusyaya duyulan giiven, Ermenistann bagimsizligini
ipotek altina alan ve egemenligini altist eden bir iliskiye
dondsmiistir.

Ermenistanin Rusyaya givenlik alanindaki bagimuugr i
konuda ve ekonomik alani kapsayacak sekilde genislemistir.
Birincisi, Rusya; enerji, ulastirma, telekomiinikasyon ve
madencilik sektdri ile demir yolu tasimaciligr dahil Ermenistan
ekonomisinin  birkag onemli  sektorinin  sahipligini  veya
isletmesini satin olmasl, ikincisi, Sovyetler Birlifi sonrasi
pek cok devlette oldugu gibi siibvanse edilen Rus dogal gaz
ithalati, Gclincisi ise cok sayida Ermeni, Rusya'da gcmen ve
mevsimlik isci olarak calismasi ve Ermenistan'daki ailelerine
para gondermektedir (Giragosian, 2017).

Son yillarda Rusya Giiney Kafkasya Uzerindeki etkinligini
onemli  olgide artrmistir. 2008 yilinda  Rusya-Giircistan
Savasinda Rusyanin Giircistan'dan ayrilan, Abhazya ve Giiney
Osetyamin  bagimsizligini - tanimasi ve  Bati/NATO'yla ilgili
beklentilerin gerceklesmemesi Gircistan hayal kirikligina
ugratmistir. Bu olay, Ermenistan icin bir yandan miittefik olarak,
Ermenistann giivenliginin, Rusya tarafindan saglanacaginin
garantisi diger yandan, Bati desteginin sinirlaninin ggstermesi
acisindan etkili olmustur. Azerbaycan icin 2008 savasl, bdlgedeki
Rus cikarlarina dair stiphesini teyit ederken, kendi savunmasinin
hassasiyetini gdstermistir®®.

Son yillarda Ermenistan, Rusya iliskilerinde bazi problemler
de ortaya cikmistir. Derinlesen krizin nedenleri olarak Kinm'in
ithaki sonrasinda Rusyaya yonelik yaptinmlar nedeniyle
Rusya'da ¢alisan Ermenilerin issiz kalmasi ve Ermenistana para
gonderememeleri, Rusyanin Azerbaycana silah satisi yapmasi
ve Nisan 2016'da meydana gelen “ddrt giin savasi” sonrasinda
Ermenistana garanti vermemesi (bir nevi tarafsiz kalmasi”)
siralanabilir. Bu durum Ermenistana hem Rusyanin hem de

Kolektif Giivenlik Teskilatinin miidahale sinirlarini gostermesi
acisindan dnemlidir.

Ermenistan ile Rusya arasinda askeri ve giivenlik unsurlari
uzun zamandan beri cok onemli bir itici giic olarak hizmet
vermistir. Ancak son bes yil boyunca, Ermenistanin givenlik
sorumlusu olarak, Rusyanin kendi roliine yaklasimi Gnemli
dlciide degismistir. Rusya, her iki tarafin da ana silah tedarikgisi
olarak Azerbaycana daha gelismis ve cok daha pahali silah
sistemleri satarken, Ermenistana nispeten eski teknolojili
indirimli silahlar satmaya devam etmektedir. Her ne kadar, Rusya
taraflar arasinda genel bir giic dengesi saglamaya calissa da
giic dengesinde bir kaymaya neden olmustur. Rusyanin silah
satisinin Gtesinde Minsk Grubu icerisinde ABD ile Fransanin
oniinde konum kazandigi ve Azerbaycan'in ise Giiney Kafkasya'da
Rusyain lider konumunu kabul ettigi goriilmektedir.®

Rusyanin, Azerbaycan karsisinda  kendini  giivende
hissetmeyen Ermenistan’in kaygilarini istismar ettigi, Daglik
Karabag sorununu iki iilke arasinda politik arac olarak kullandi
degerlendirilmektedir. (Giragosian, 2017).

Sonuc

Bu karmasik politik duruma ragmen Giney Kafkasya'da
cok fazla istikrarin yerlesmesini bekleyen komsulari birbirine
ve dogu ile batiya baglayan uluslararasi ulastirma ve enerji
projeleri yer almaktadir. Giiney Kafkasya, Afrika gibi jeopolitik
konumu, enerji kaynaklan nedeniyle diinyanin odagindadir. Ug
devlet, ii¢c donmus sorunun -Daglik Karabag, Abhazya ve Giiney
Osetya -ve belki Giiney Azerbaycan- bélgeyi yakin gelecekte
gergin tutmaya devam edecegi degerlendirilmektedir. Donmus
catismalar bu iic devletin siyasi, ekonomik ve giivenlik ortamini
da tanimlamaktadr.

Bilgede bilyik degisiklikler olurken bu i¢ devlet farkl
politikalar surdirmektedir. Azerbaycan, hem Batiyl hem de
Rusya'y! bir kol mesafesi uzakta tutmaya calisirken Ermenistan,
Rusya ve kismen Bati ile iyi iliskilerini devam ettirecek bir yol
izlemektedir. Gircistan ise Rusya'dan mimkin oldudu kadar
uzak durarak Avrupa-Atlantik ilkelerine yakinlasmaktadir.

lki komsu devlet olan Iran ve Tiirkiyenin ise ABD, Avrupa ve
Rusyanin golgesindeki Giiney Kafkasya'da bagimsiz politikalar
tiretmeye calistii degerlendiritmektedir.

26 Richard Giragosian, The South Caucasus: The Limits of a Resurgent RF, Heinrich Bdll Stiftung, 16 Ekim 2017 (Erigim Tarihi: 24.09.2019)
27 http:/favim.org.tr/tr/Yorum/KARABAG-DA-YASANAN-4-GUN-SAVASI-NIN-KISA-BIR-DEGERLENDIRMESI#_ftn7 (Erisim Tarihi: 24.09.2019)
28 Richard Giragosian, The South Caucasus: The Limits of a Resurgent RF, Heinrich Bdll Stiftung, 16.10.2017 (Erisim Tarihi: 24.09.2019)
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Iran'in Rusya ile yakin iliskisi, Giiney Kafkasya icin gelecege
yonelik riskler dogurmaktadir. Ciinkii bu iliski ABD ve Batryi
Iran'in niikleer calismalar konusunda kuskulandirarak ABD'nin,
Iran‘a baski uygulamasina yol agmaktadir. ABD ve uluslararas|
toplumun Iran izole etmeye calismasi onu, komgular
Azerbaycan, Ermenistan ve Giircistan icin bir problem sahasi
haline getirmektedir. Ozellikle Ermenistan ve Giircistan dnceki
yaptinmlardan fazlasiyla etkilenmislerdi.

Gney Kafkasya, Tirkiyenin givenligi acisindan gnemli
olmasinin yani sira ekonomik ve siyasi firsatlar sunarken,
Tiirkiye de gecis Ulkesi olmanin avantajlarindan yararlanarak
Azerbaycan ve Giircistan ile iliskilerini gelistirmektedir.

Enerji politikalari incelendijinde Rusya ve Ermenistan’in
disarida tutulmak istendigi acikca goriilmektedir. Ermenistan,
Iran ile Gilrcistan arasindaki boru hatlari, demir yollari ve otoyol
projelerinin bir parcasi olmayi cok arzulamakta ise de Rusyamnin
isteksizligi ve bu projeler icin kaynak yoklugu nedeniyle firsatlari
birer birer kacirmaktadir. Buna ilaveten kendi demir yollari,
enerji dagitimi, madenleri tzerindeki inisiyatifini de kaybetmis
gorinmektedir.

Tarkiyenin -~ Ermenistanin  isgal  ettigi  Azerbaycan
topraklarini terk etmedigi (ve diger sorunlar coziilmedigi)
siirece Ermenistan’la iliskilerinin gelistirmesinin - miimkiin
olmadigr goriilmektedir. Azerbaycan ise Daglik-Karabag sorunu
goziiliinceye kadar izolasyon politikasina devam edecektir.
lzolasyon politikas krizi derinlestirerek sorunu Rusyanin
istismarina acik hale getirmektedir.
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Giris

Avrupa, kendi disindaki diinyaya iliskin gercek bilgilerden
cok, mit ve fantezilerle beslenmisti. Italya'da baglayan
Ronesans ile birlikte Avrupa, mit ve fantezilerin esiri olmaktan
kurtulup pozitif bilimin pesinden kosmaya baslamis ve ise
antik Yunan uygarligina ait yazlar Latinceye cevirmekle
baslamislard. Boylelikle Avrupanin cografyaya iliskin givenilir
bilgi kaynaklari arasina eski cagdan kalan yazitlarla, daha yakin
donemdeki gezginlerin kitaplari girmistir.

Roma Imparatorluju ddneminden itibaren ipek, baharat,
micevher vb. degerli mallan Asya'dan Avrupaya getiren
ticaret yollan (Ipek ve Baharat Yolu) dnemini korumustur.
Ancak, ipek ticareti Avrupanin kendi drinlerini Gretmeye
baslamasiyla zamanla onemini yitirse de baharat Avrupa icin
onemini korumaya devam etmistir. 1400°L0 yillarda Arap ve
Hintli tiiccarlar, baharati deniz yoluyla Kizil Deniz'deki limanlara
tasiyor ve buraya gelen baharat karadan Misir ve Suriyein
Akdeniz'deki limanlarina aktariyorlardi. Baharat, son olarak,
Avrupaya satilmak (zere Venedikli ve Cenevizli tiiccarlar
tarafindan satin aliniyordu. Miiteakip donemde, baharat ticareti
Osmanli Devletinin kontroline gecti. Avrupanin baharat
ihtiyacini ya Osmanli Imparatorlugunun belirledigi sartlarda
ylriitmesi ya da Osmanli Devletini devre disi birakarak Asyaya
ulasmanin bir baska yolunu bulmasi gerekiyordu.' Sonug olarak
Avrupalilar, karadan Asya'ya ulasmayi askeri yontemlerle (hagli
seferleri vb.) bagaramamasinin ardindan denizlere yonelmistir.

Avrupa icin baharat ticaretinin disinda onemli bir diger
ticari Uriin de altindi. Altin, salt liks tiketim maddesi olmanin
otesinde bir deger tasiyordu. Avrupanin kendi ekonomisini
dondirmek ve Dogu ile ticaretinde ddeme yapmak iizere altina
ihtiyaci vard.

Ote yandan, Avrupa niifusu veba salgini nedeniyle neredeyse
icte bir oraninda azalmisti. Avrupamin gelisen ekonomisi ile
bilylyen is gici acigl, Avrupa'da vahsi bir kole ticaretinin
baslamasina neden olmustu. Kesiflerle birlikte kole ticareti,
Avrupain ihtiyacini karsilayacak sekilde genisletildi.

Dinsel gidiler ise, yukanda belirtilen diger etkenleri
kuvvetlendiriyor ve genellikle de ekonomik ve politik hedeflerin
dogrulanmasinda kullaniliyordu.

1 Marc Ferro, Colonization: A Global History, Routledge, London, 2005, ss.2-3.

Kesifler Cagi'nin Gelisimi:

Topraklarini Avrupali komsularinin zararina  genisletme
olasiligi cok az olan Portekiz igin denizasir yayilma, biiyik bir
politik ve ekonomik Gnem tasiyordu. Portekiz'in Atlantik teki
konumu ve Atlantik'teki rizgar ve akintilarin dizeni, adalarla
ticaret yapan ve balik avlamak amaciyla okyanusu tarayan
gemiler icin Portekizi ideal bir liman haline getirmistir.

Portekizin i¢ politik ve sosyal kosullari da yayitmaciligi
desteklemekteydi. Portekiz soylulari da Portekiz'in hiikiimdari
olan Avis hanedani gibi yayilma konusunda oldukca istekliydiler.
Clinkii Avrupa ana karasinda fetih savaslari Portekiz gibi kiigiik
bir dlke icin neredeyse imkansiz bir durumdayd ve Portekiz,
iitkesine toprak ve zenginlik katmak amaciyla, goziini dnce
Afrika'ya, sonra Asya'ya dikmisti.

1420-1520 yillarr arasinda Portekizli denizcilerin kesfettigi
deniz yollan, Portekiz'e altin cagini yasatmisti. Bahse konu yiiz
yillk siirecte Portekizli denizciler, 1430-1490 yillani arasinda
Bati Afrika kiyilarini haritalandirmis ve Umit Burnuna olan
rotayr kesfetmisler, 1490-1520 yillan arasinda Avrupa'dan
Hindistan, Cin ve Endonezya'ya ulasmayi basarmislar, Brezilyayi
kesfederek haritalandirmislardi.?

Bu bilinen seyriisefer basarilarina ilave olarak; Portekizli
denizciler Kuzey Amerika'da Newfoundland kiyitarini, Afrika'da
Madagaskar kiyitarini, Arap Korfezini ve Hint Okyanusu
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Harita-1 Portekiz Kralligi'nin Kronolojik Yayilma ve Kolonilesme Haritasi

2 Malyn Newitt, Portugal in European and World History, Reaktion Books, Londra,2009, s.49.
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adalanini kesfetmislerdi. 1502 Yiinda Portekizli haritacilar,
tarihin ilk bilinen modern haritasini hazirlamislardi. 1520°de ise
Ferndo de agalhaey’, Macellan Bogazini kesfetmis ve Pasifik
Okyanusuna itk gecis yapan denizci olmustu. Tim bu gelismeleri
miimkiin kilan kisi ise; kisa hayatini kesiflere ve Portekizin
zenginlesmesine vakfetmis olan ve dliminden sonra “Gemici
(Navigator)” olarak anilmaya baslanan Infante Dom Henrique'di.

Gemici Henrique ve Sagres Gemicilik Okulu:

Portekiz tarihinde kesiflerin baslatilmasina dnciiliik eden
Infante Dom Henrique, 1394-1460 yillan arasinda Portekiz
yayitmaciliginin gelismesinde onemdi rol oynamistir.

1415 Yiinda Portekiz limanlarina ~ yonelik korsanlik
faaliyetlerinin ve yogun deniz ticaretinin yiriitiildigi Ceuta (Fas)
limaninin fethi sonrasinda Henrique, Afrika kiyilarinin kesfine
agirlik vermistir. Bati Afrika’ya yonelmesindeki amag; bolgedeki
altin ele gecirmek, “Rahip Johnun Kralu@i™ni* bulmak ve
bolgedeki korsanlik faaliyetlerini engellemekti.

Henrigue daneminde Avrupa devletleri, Bati Afrika'da Fasin
giineyinde bulunan Non Burnu'nun (Chaunar Burnu) Gtesine nasil
gececegini bilmiyordu ve gecse dahi geri doniisiin miimkiin
olmayacagina inaniyordu. Bu inamiglar, Infante Dom Henrique'in
1421 yilinda baslattigi Bati Afrika kesifleri ile degismis ve 1434
yillinda Henrique'in yetistirdigi denizcilerden Gil EANES'in, Bojador
Burnunu kesfi ile yeni bir boyut kazanmistur.

Sagres kasabasi, “Kesifler Cagi'nin egitim ve yenilik merkezi
olarak denizcilik agisindan tarihi bir ineme sahiptir. Infante Dom
Henrique, 1419 yiinda “Prens'in Kasabasi” olarak anilacak olan
Sagres'de tarihin itk denizcilik okulunu kurmustur.®

Gemici  Henrique, Lagosta kesfe cikacak gemileri
insa ettirirken, Sagreste de bu gemiler icin mirettebat
yetistirmekteydi. Henrique'in rehberliginde okulda gemi insa,
acik deniz seyri (pusula kullamimi, mevki hesaplama, akinti ve
riizgar gozlemi vb.) ve haritacilik tekniklerine iliskin dersler
verilmekte, donemin onemli haritaci ve matematikeileri ile
kasifleri bu bolgede ikame ettirilmekteydi.

3 Tiirkce bilinen ismi ile Ferdinand MACELLAN.

Cok gecmeden Portekiz Kralligi, kolonilesme ve Hristiyanlii
yayma amaclyla ¢iktigi kesif macerasinda onemli kazanimlar
elde etmisti. 13 Kasim 1460°da Gemici Henrique'in 6lLimi sonrasi
Portekiz Krallar, yeni topraklarin kesfi ve deniz ticaretinin
kontroli maksadiyla kesiflere ve yayilmacilik politikasina devam
etmislerdir.

Kesiflerin Lokomotifi Karavel Gemileri:

0 dénemde Akdeniz'de kullanilan gemiler bu kesifleri yapmak
icin fazla yavas ve agirdi. Gemici Henrique'in talimatiyla gok
daha hafif ve siiratli bir gemi olan “karavel” gemisinin tasarimi
yapitmistir. Bu gemilerle riizgéra karsi ve riizgérla seyir teknigi ile
kullanitmaya baslanmis ve boylece daha uzak mesafelere daha
hizli intikal miimkiin olmustur. Sonugta; Portekizli denizciler,
riizgardan bagimsiz seyir kabiliyetini kazanmis ve kesifler caginin
basat aktdrleri haline gelmistir.

Kesifleri mimkiin kilan araclarin basinda gelen karaveller
Akdeniz, Kuzey Avrupa denizleri ve Hint Okyanusunda kullanilan
gemi insa ve denizcilik geleneklerinin bir kombinasyonu olarak
ortaya clkmistir® Boyut olarak daha kiiciik olmasi ve diisiik
su cekimi sayesinde karavelleri kiyiya yakin sij sularda ve
nehirlerde, lateen” yelkenleri ile kazandifi yiksek manevra
giicti ile seyir yapabilmekteydi. Karavellerin kisitli depolama
kapasitesi ve miirettebat sayisi en belirgin dezavantaji olmasina
ragmen sirati, manevra giici ve saglamlgi ile doneminin en
istiin deniz aract olmustur.

Kesiflerin genis sahalara yayilmasi ve dogu ile yapilan
ticaretin biiyiimesi ile karavel gemileri yerini “karak™ (carrack)?
adU yeni tip, daha biiyik boyutlu gemilere birakmistur.

Kiyi Denizciliginden Acik Deniz Seyrine Gecis:

Portekiz denizciligine kesiflerin yolunu acan araclar,
karavel gemilerinin yani sira akinti ve riizgéra hiikmedebilmek
olmugtur. Ik etapta gozlemleyerek, daha sonra da hesaplayarak
gelistirdikleri seyir teknigi ile Portekizli denizciler okyanus
seyrini miimkiin kilmislardir. Volta do mar’, Portekizlilerin bu
donemde kullandiklar seyir teknigidir. Bu teknik, gemilerin

4 ngilizcesi “Prester John's Kingdom"dir. Ozellikle Katoliklerin varligina inandii ancak, yeri bilinmeyen Hristiyan bir krallga iliskin efsanedir. Bahse konu kralligin
14'iincii ve 15"inci yiizyilda Avrupalilar tarafindan Afrika veya Uzak Dogu'da olduguna inamilmistir.

5 C.Raymond Beazley, Prince Henry The Navigator: The Hero Of Portugal And Of Modern Discovery, G.P. Putnam’s Sons, New York,1895, s.110.

6 Philip De Souza, Seafaring and Civilization: Maritime Perspectives On World History, Profile Books, Londra, 2002, s.17.

7 Ozellikle Hint Okyanusu ve Arap Denizi'nde kullanilan liggen seklindeki yelkene verilen isimdir.

8 Karaklar, 3-4 giiverteli okyanus seyrine uygun ticari gemiler ve harp gemisi olarak kullamlan “Kalyon™un atasidir.

9 Portekizce denizden daniis” veya “denizin ddniisii"anlamina gelen seyir teknigidir. Farkli kaynaklarda “Volta do Guine” veya “Kuzey Atlantik Voltasi” olarak da




Kuzey Atlantik Okyanusundaki sabit akinti ve rizgarlardan
yararlanmasina dayanmaktadur. Denizciler tarafindan riizgar ve
akinti sistematiginin anlasilmasi, basarili olmanin ve eve geri
donebilmenin esasiydi. Bu teknik seyrisefer tarihi icin onemli
bir mihenk tasi olmus ve dnce Portekiz Kralliji, daha sonra
Ispanya bu seyir teknigiyle bilyiik kazanclar saglamistir.

Volta do mar, Portekizicinilk etapta Atlantik adalarinaintikali
ve geri intikalini saglayan bir yontemken, miiteakip donemde
teknigi gelistirerek Hindistana giden rotay kesfetmislerdir.
Bu teknik, dzellikle yapilan kesifler sonrasi, Portekize geri
intikali saglayan bir yéntem olarak kullanilmaktaydi. Ornegin;
Colombusun bu teknigi uygulamadan Amerika seferinden
donmesi mimkiin olmayacakt.."”

Portekiz Haritaciligi:

Portekiz kesiflerinin yaraticisi Gemici Henrique'in en biiyik
basarilarindan bir digeri de; Portekiz Krallginda haritaciugin
gelistirilmesine  katki saglamasidir.  Donemin en  dnemli
haritacilarindan Katalan Jehuda Cresques, Gemici Henrique'in
hizmetinde bulunarak Portekiz haritaciiginin - temellerini
atmistir.

Giiniimiize ulasmis en eski portolan haritas, 1485 yilinda
Pedro Reinel tarafindan hazirlanan kasif Diogo Caonun Bati
Avrupa ve Afrika kesiflerine iliskin haritasidir. Reniel, ayni
zamanda enlemleri ve riizgargiliini ieren ilk deniz haritasinin
1504 yilindaki Gireticisidir.

Kesifler Cagrnin baslamasi ile birlikte devletlerin sahip
olduklart cografi bilgiler (haritalar) cok gizli veriler olarak
korunmaktaydi. Portekiz Kralligi da bu cok gizli haritalarini
Padrao Real (Kraliyet Sancag) olarak adlandirmaktaydi. Gemici
Henrique ddneminde baslanan uygulama ile yapilan kesifler
sonrasi hazirlanan haritalar gizli tutulmaktaydi. Miiteakip
donemde kurulan “Casa da India™" tarafindan da bu uygulamaya
devam edilmistir. Padrao Real, en son yapilan Portekiz cografi
kesiflerini biinyesinde barindinrdi. “Casa da India” kurumu
tarafindan ozel gorevlerle yola ¢ikan kaptanlara birer drnegi
gizli olarak verilirdi.

Portekiz haritaciiginin - zirve yaptigi  dénem;  Ferndo
Vaz Dourado ile baslayan ve diinyanin en iyi haritacilarini
barindiran danemdir. Oyle ki; Piri Reis'in 1526 yilinda hazirladig

Kitab-1 Bahriye'sinde Portekiz haritalarindan faydalandigi
diisiinilmektedir.

Onemli Kasifler ve izledikleri Rotalar:
Diogo Cao:

Portekizli denizci ve kasif olan Cao, Bati Afrika kiyisina
1480'1i yillarda yaptigi seferler ile Kongo Nehri, giiniimiiz Angola
ve Namibya kiyilarini kesfetmistir.

Bartolomeu Dias:

Asil bir ailenin diyesi olan Portekizli kasif, 1488 yilinda Afrika
kitasini giineyden dolasan ve Umit Burnunu kesfeden denizci
olarak tarihe gecmistir. Diasn bu kesfi daha sonra Vasco da
Gama icin Hindistana giden yolun anahtari olmustur.”

Vasco da Gama:

Hindistana deniz yolu ile ulasan ilk kasif olan Vasco da
Gama, Dogu ile Batryr birbirine baglayan 1497-1499 yillan
arasindaki seyrin mimari olarak tarihe gecmistir. Vasco Da
Gamanin Hindistan rotasini kesfi, Portekizin emperyalist bir
koloni imparatorlugu kurmasini saglamistir. Bu rota ile Akdeniz
ve Kizildeniz'deki tehlikelerden (korsanlik vb.) uzak sekilde
deniz ticareti yapmalari mimkiin olmustur.

Fernao de Magalhaes:

Donemin Portekiz Krali . Manuel'e devamli batiya giderek
dojuya ulasabilecegine dair teklifini, Portekizin o donemde
kesfettigi Umit Burnu gecisli rotanin daha kisa mesafeli
olmasi nedeniyle kabul ettirememistir. Bunun iizerine Portekizli
kasif, Kastilya adina bu seyri 1519-1522 yillar arasinda icra
etmistir. Diinyanin etrafini itk kez dolasmak iizere 300 denizci
ile ciktigr yolda Macellan Bogazini kesfini miiteakip, Pasifik
Okyanusu'na Tiirkce “Sakin Deniz" anlamina gelen ismini veren
Magalhaes, Filipinlerde bir savasta 6lmiis ancak, ikinci kaptan
tarafindan seyir tamamlanarak diinyanin etrafindaki ilk tur
tamamlanmistir. Bu seyir, kendisinin 6limi ile sonuclansa da
Diinyanin yuvarlak olduguna iliskin en biyik ispatlardan biri
olarak tarihe gegmistir.

Pedro Alvares Cabral:

Portekizli bir asilzade olan Cabral, Portekiz ordusunda st

adlandintmaktadir.

10 Bailey Diffie ve George Winius, Foundations of the Portuguese Empire 1415-1580, University of Minesota Press, US, 1977,5.189.
11 Tiirke “Hindistan Evi” isimli, Portekiz'in tiim denizagir kolonilerini, deniz nakliyatini ve ticaretini ydneten 16'nc1 yiizyil kurulugudur.

12 Bailey Diffie ve George Winius, a.g.m., s.33.
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diizey bir komutan olmanin yani sira, Brezilyanin kasifi olarak da
tarihe gecmistir. 1500 Yilinda Giiney Amerikain Dogu kiyilarina
yaptigi seyirde bu topraklari Portekiz Kralligina katmistir.

Gaspar Corte-Real:

Portekiz Kral'min emri ile ciktigi seyirde 1473 yiinda Kuzey
Amerika'da yer alan Newfoundland'i ve Kanadanin dogu kiyilarini
itk kesfeden denizci olarak tarihe gecmistir.

Péro da Covilha:

Portekizli bir diplomat ve kasif olan Covilha, dnceleri Kastilya
emrinde ¢alissa da Kastilya-Portekiz Savast ile birlikte Portekiz
Kralima baglilik gostermistir. Kendi déneminde Arap, Hindistan ve
son olarak Etiyopyali tiiccarlar ile gelistirdigi ticaret ile Portekiz'i
tarihinin en genis ticaret aginin ve cografya bilgisinin sahibi tlke

haline getirmistir.

Tordesillas ve Zaragoza Anlagmalar ile Belirlenen
Hakimiyet Alanlar:

7 Haziran 1494 tarihli Tordesillas Antlasmasi, donemin deniz
giicleri olan Portekiz ve Ispanya arasinda gerceklesmisti.
Papa VI. Alexander, Kilisenin azalan giicii ve etkisi kargisinda,
dénem itibar ile Kilisein en biiyik destekcileri olan Portekiz
ve Ispanyollarin kendi aralarinda girisecekleri miicadele ile
zayif diismelerini istememekteydi. Bu nedenle Papa, Cabo Verde
Adalarrni baslangic noktast alarak plantamis ve bu noktanin 370
fersah (1550 km) batisinda Kuzey-Giiney meridyeni bu iki krallik
icin sinir kabuwl edilmesini istemistir.
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Bu boylam, Avrupanin haricindeki dinyayl Portekiz ve
Ispanyaya ait iki imtiyazli yariya ayiran sinir kabul edilmigtir.
Anlagsmaya gdre; siminn batisinda kalan kesfedilmis ve
kesfedilecek biltiin bdlgeler ispanyaya aitti. Sinirn dogusunda
kalan bolgeler ise Portekize aitti. Ancak, iki dlke icin de
belirlenen boylama iliskin birer istisna bulunmaktaydi; boylamin
dogusunda kalan Filipinler Ispanyamin; batisinda kalan Brezilya
Portekizin hakimiyetinde kalmasina karar verilmistir.

Tordesillas Anlasmasi Pasifik Okyanusu kiyitarinin kesfi
ile kadik bir anlasma halini almis ve bu anlasmanin bir nevi
tamamlayicisi olarak Zaragoza Anlasmasi Kastilya ve Portekiz
Krallig arasinda 22 Nisan 1529 yilinda imzalanmistir. Anlasma,
Portekiz ve Kastilyanin Asya'daki etki sahalarinin, Molakku
Adalar'nin aidiyet sorunu ozelinde belirlenmesi amacini
tasimaktaydi. Anlasma ile yerkiire iki pargaya ayrilmis, 191°°lik
kisim Portekizin, 169°°lik kismi Kastilya Krallgimin etki alani
olarak belirlenmistir.

Sonuc:

Kesifler Cagimi kabaca 1415 ile 1730 arasinda sekillendiren
stratejik giicler, benzeri gorilmemis derecede gl
“talasokrasiler™™ ve denizcilikte aktif kita devletleri olusturmak
icin geleneksel ve yeni yontemleri birlestirmistir.15inci ve 16'nc
yiizyillarda, Avrupanin diinyanin geri kalan kismi hakkindaki
bilgisi temel bir dontistime ugramistir. 200 yil icinde Avrupalilarin
sahip oldugu haritalar biiyik gelisme gdstermistir.

Yap|lqn kesifler, cesitli iilkeler arasindaki rekabeti ve diyalogu

W e Sibirya
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AVUSTRALYA

L 4

1519/1522

In danyay

A A. Vespucci'nin seyahati 1499
Vasco da Gama’nin seyahati 1498

Harita-2: Kesifler Cagi'nin Onemli Kasifleri ve izledikleri Rotalar

Kolomb’un ilk seyahati 1492/1493

Barth Diaz'in seyahati 1486 0 750 1500 3 000

km

13 Deniz Kuvvetleri'nin yonetimi elinde tuttugu veya ynetimde son derece giiclii oldugu devletler icin yapilan tanimdir.
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Harita-3: Tordesillas ve Zaragoza Anlagmalari ile Belirlenen Hakimiyet Alanlari

tetiklemis ve biiyiik giiclerin yiikselisini baslatmistir. Bes yiizyil
boyunca dokuz siiper giic birbiri ardina tarih sahnesine cikmistir.
Bu siiper giicler sirasiyla; Portekiz, ispanya, Hollanda, Bilyiik
Britanya, Fransa, Almanya, Japonya, Rusya ve Amerika Birlesik
Devletleri'dir. Bu devletlerin yiikselis ve ¢okiis oykileri, gelisim
siirecleri, yasadiklari deneyimler giinimize esin kaynag
olurken, gelecege de Isik tutmaktadr.

Portekiz ~ denizciliginin ~ tarihi  gelisimi incelenirken
gorilmektedir ki; Portekiz gibi stiper gic olacak yeterli
donanima sahip olmayan bir iilke bile, yenilikci bakis acisi ve
Ustin deniz giict ile en sikismis corafyada dahi yayilmacl
bir politika izleyebilmekte ve zenginlesebilmektedir. Bu
zenginligin - korunmasi ve siirdirilebilir olmasi, zamanin
degisen ruhuna uygun hareket etmeyi gerektirmektedir.
Portekiz acisindan degerlendirecek olursak; Dini savaslar ve
kolonilesme maksadiyla kullanitan zenginlik, ilke refahinin ve
gelisiminin siirdirilebilir olmasi acisindan ticaret ve sanayinin
gelistirilmesi igin kullanitmamis ve ihmal edilmisti. Zamanla bu
durum ekonomik agidan siirddrlebilir olmaktan ¢cikmis ve giig
kaybi hizla artmistir.
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GECMISTEN HATALAR
GELECEGE DERSLER




Giris

Hatalardan ders almak, askerler icin diger tim mesleklerden
onemlidir dersem, yanlislik yapmadigimi diisiintirim. Askerlik
meslegi icinde verilen kararlarin, insan hayatina ve ilkelerin
kaderlerine diger tim profesyonel mesleklere nazaran daha
¢ok etki ettigi icin tnemli oldugu kanaatindeyim. Savaslarda
siiphesiz sorumluluk, sadece askerlerde degil, savaslara
ve bazen uygulanacak stratejilere, stratejileri yonetecek
komutanlara karar veren politik karar vericilerde de olur.

Buyaz dizisiicin hazirlik yaparken gecmisteki miicadelelerde
karsima en fazla; giiven sorunu, iletisim kesintileri, rakibin yanlis
degerlendirilmesi, zayif planlama, yanls bilgilenme, inatcilik,
teknolojinin hatali kullamimi, kibir, yetersizlik, degisime ayak
uyduramama, komutan secimindeki hata, bazen de sadece
koti kader cikti. Bunlar kategorilersek planlama, liderlik,
icra ve uyum saglama hatalari ana basliklarimiz olabilir. Biyik
sorunlarda genellikle birden fazla hata goze carpmaktadir. Bu
sayida birkac olayi birlikte ayni anda degerlendirmek istedim.

Gelibolu - 1915:

Her Kurmay zabitin kalben bilmesi gereken Canakkale
Harbimin sebepleri ve arka planinda neler oldu§unun detayina
girmeye gerek olmadidini disiindyorum. 2'nci Diinya Savasina
kadar Amerika Birlesik Devletlerinde (ABD) bile ders olarak
okutulan amfibi harekatin her vechesi iin kiitiphaneler dolusu

Resim-1: Gelibolu'ya Cikan Anzak Askerleri

kitap bulmak miimkiin. Ama bir degisiklik yapalim, burada
saldirtyr baslatan ve 250.000 kayiptan sonra yenilerek cekilmek
durumunda kalan Ingilizler acisindan hatalara bir bakalim.
Cinki hatalari incelemek basar getirir. 1915'de Queen Elizabeth
gemisinde bulunup Canakkale bombardimanina katilan Ingiliz
Amirali Sir T.H. Binney, 1945°deki Normandiya cikarmasi icin
“Basarinin temeli 1915°deki basanisizlikla atilmisti”, demistir?

Ingilizterin 1915 Canakkale tesebbiisinde itk dikkati ceken
hatalarin, Churchillin harekat konseptini hatali faraziyelere
dayandirmasi ve kaynaklarin yetersizligi olarak gérilmektedir.
Ingiltere tarafinda kara ordusunun komutasinin yanlis kisiye
verilmesi de zaten basli basina hata olarak tarihteki yerini
almigtir. Ik iki maddenin sonucu muydu kestirmek zor olmakla
birlikte, komuta kontrol da zayiftive hedefler iyi belirlenmemisti.

Gemilerle Canakkale'den gecisin yapabilecegini disiiniip
altr ay zaman kaybetmeleri, hatali faraziyelere harekat boyunca
da devam etmeleri; denizden yapilan saldirlar basarisiz
olunca, adeta sanki maksatlarinin bilinmiyormus gibi rakibin
elinin ayaginin bagli oldugunu disinmeleri, askeri acidan
kabul edilemez. Denizden Canakkaleyi gecme cabalarinin
bizim tarafimizdaki Ingiliz cikarmasi beklentisini artirdigini
gorememelerini ayr bir hata olarak gormek gerekir. Kara
Kuvvetleri hazir olmadan gorevi yapacaklarini zannetmeleri,
Churchill'in ~ kisiligi, komutanlarin  yetersizligi, gemilerin
ayni paternde harekat yapmalari, Osmanliyl hasta gorip,

1 Normal goriilebilecegi iizere hatalarin dncelikleri, dnem dereceleri veya ne olduklari konusunda harp tarihi kaynaklarinda da goriis birligi mevcut dedildir.

2 Lessons Learned from Gallipoli, Reserch From King's Collage, London, https://defenceindepth.co/2015/05/11/lessons-learned-from-gallipoli/, (Erisim Tarihi:

7.09.019)
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askerlerin gemileri gordiklerinde kagacak diye faraziyeye
dayanan degerlendirme yapmalan, egitimsiz birlikleri, Ingiliz
planlayicitarin boyle bir harekati daha once planlamamis
olmalari, Gstelik harekatlanni dofru diizgiin haritalar bile
olmadan  yapmalar, Ingilizlerin daha Avrupa Cephesine kaynak
yetistirmeye calisirken yeni bir cephenin ihtiyaclar ile karsi
karsiya gelmeleri deniz harekatinin basarisiz olmasindan sonra
kara harekatinin baslamasina karar verilmeden dnce:"harekatin
maksadi” yani, Istanbulun alinmasinin hald gerekli olup
olmadiginin~ sorgulanmamasi  hemen  siralayabilecegimiz
hatalardur.

Kolayca goriilebilecei lzere hatalar listesi kabarik. Ama
kanimca Ingilizlerin en bilyiik hatas! rakiplerini kiicimsemeleridir.
Daha dnce bir kruvazdr filotillasina bile komuta etmemis “Yasli
Kadin™ lakapli, daha dnce kizaga cekilmis ikinci sinif bir amiral
olan Carden goreve komuta etmek icin secilmezdi.* Komutanin
secilmesi gibi, diger hatalar da kiicimseme faraziyesinin sonucu
gibi goziikiyor. Hirs ve kibrin liderlik olmadidini, savagi ydneten
Ingilizlerin liderleri dgrendi diye diisiinseniz de, Gyle olmadi.
Ingilizler, rakibin de styleyecek sizii oldugunu 26 sene sonra,
2'nci Diinya Savasinin hemen basinda bir kez daha anladilar.

HMS Prince of Whales'in Batirilisi, Malezya (Malaya) -
1941

Churchill, 2nci Diinya Savasimin basinda, Ingilterenin
Singapur'daki dissiiniin son derece dayanikl, Japonlarin istilasina
uzak oldugu, Japonlarin Singapura ulasmak igin uzun yol kat
edecegi, bu sire icinde Ingilterenin giiclii bir filoyu bélgeye

Resim-2: Torpido isabeti Alan HMS Prince of Whales'in terk edilisi

3 Geoffrey Regan, Great Naval Blunders, Andre Deutsch, London, 2013, s. 244
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Resim-3: HMS Price of Whales ve HMS Repulse gemilerinin harekati
ginderebilecegini ifade ediyordu. Astinda Churchill de, Ingiliz
Amiralligi de ellerindeki kuvvetin yeterli olmadigini biliyorlard.
Ama giinin sonunda Japonlan caydirabilecedi, Avustralya ve
Yeni Zellandaya yanlarinda olundugunun mesajinin verilmesi
icin zamaninin en modern gemisi olan HMS Prince of Whales,
Singapura gonderilmek icin secildi. Yanina da Tinci Diinya
Savasindan kalma HMS Repulse verildi. Ingiltere'ye gire HMS
Prince of Whales'in bolgeye gdnderilmesi giic gasterisiyken,
Japonlara gore zayiflik gostergesiydi. Kuvvet secimini hatali
yapan etkenlerden biri de aslinda Canakkale'deki karar gibi Z
Kuvveti adi verilen kuvvete Komutan secimiydi. Atanan Amiral
Sir Tom Philips'in deniz tecriibesi yoktu ve hala gemilerin ve
toplarin hava giiciinii alt edebilecegine inaniyordu.* Olusturulan
7 Kuvvetinde iki biiyik gemiden baska dort de destroyer vardi.
Gorevlendirilecek bir ugak gemisinin karaya oturmasi ve onarimi
icin 12 giine ihtiyac duymasi nedeni ile gorevlendirilmesi
miimkiin olmadi. Ustiine dstlik, Churchill basina gemilerin
gorevlendirildigini agiklamisti. Gemilerin Japonlar caydiracagini
diistintyordu. Japonlar ise aksini yaparak, ucaklarinin gemilere
saldiri egitimlerini artirdilar.

4T Kuvveti Aniinternet sayfasi, http://www.forcez-survivors.org.uk/sinking2.html (Erigim Tarihi: 31.08.2019)
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45000 tonluk HMS Prince of Whales ve HMS Repulse,
Pearl Harbor baskinindan sadece b giin dnce 2 Aralik 1941'de
Singapura vardi. Japonlar 7 Aralik'da Pearl Harbor baskini ile
birlikte, Singapura bombardimana baslayinca, Amiral Philips
hava destegini koordine etmeden olasi bir Japon gikarmasini
engellemek iizere kuzeye dogru yola ¢ikti. Amiral'in bu kararina
dort faktoriin etki ettigi genel kabul gormektedir:

1. Japonlarin karaya konuslu ucaklarinin harekat yapilacak
bolgeye ulasamayacagini diisiinmesi,

2. Gemilerinin havadan yapilacak saldinilar karsisinda dnemli
bir hasar almayacagini fikri,

3. Japon ugaklarinin bombardiman ve torpido kabiliyetlerini
bilmemesi,

4. Japonlarin giictini kiicimsemesi.

Z Kuvveti Japon cikarma kuvvetine angaje olma maksadiyla
8 Aralik'da Singapur'dan sefere cikti. Olasi mayin sahalarina
yakalanmamak icin kuzeyden dolasmayl tercih etti. Mayin
sahalarinda sakinmayi basarsalar da bir Japon I-65 denizaltisi
Z Kuvvetini tespit etti. Japon I-65 denizaltisi bes saat boyunca
Z Kuvvetinin hareketlerini izleyerek rapor etti. 9 Aralik aksami
bir Japon ucaginin bir baska Japon gemisini HMS Prince of
Whales zannederek flare atmas Ingiliz kuvveti tarafindan da
gordtd. Siirpriz etkisinin kayboldugunu diistinen Amiral Philip
geri donmeye karar verdi. Bu arada Japon ve Ingiliz gemileri
birbirlerine 5 mil yaklasmalarina ragmen karsilikli tespit
olmamisti. Geri doniis rotasinda Japon I-58 denizaltisi tarafindan
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Resim-4: P-17 konvoyu rotasi

tespit edildiler. Japon denizaltisi hem mevkilerini rapor etti hem
de bes torpido atti. Torpidolar isabet etmedi, ama Ingilizler de
saldirtyr fark etmedi. I-58'in raporlari ile Japon karaya konuslu
ucaklarr harekete gecti. Bu arada Japonlarin cikarma yaptigina
iliskin hatali bir raporu arastirmak (zerine zaman kaybeden /
Kuvveti 10 Aralik sabahi Japon ucaklar tarafindan tespit edildi.

Giiniin sonunda Z Kuvvetine 88 ucak saldirdi, HMS Prince
of Whales ve HMS Repulse batt, her iki gemiden 840 denizci
hayatini kaybetti. Japonlar ise sadece 4 ugak ve 18 kisi kaybetti.
HMS Prince of Whales ve HMS Repulse acik denizde kendilerini
savunurken sadece hava taarruzlar ile batiritan itk muharip
gemiler oldular.

Rakibi kiicimsemek, teknolojiyi takip etmemek, askeri
degerlendirmeleri dikkate almamak Ingilizlerin dikkat ceken
hatalandir. Siiphesiz rakibi kiigimsememek gibi rakibi cok da
abartmamak gerekir. Zaten askerligin de sanat yoni buradadr.

Her sonuc her olaya uygulanamaz.
Iste rnegi:
P-17 Konvoyuna Saldiri Barent Denizi - 1942:

2nci Dinya Savasrnda Almanlarin, Sovyetler Birligine
saldrmasi (zerine miittefikler, Temmuz 1941'de Sovyetler
Birligime yardim icin anlastilar. Yardimlar Murmansk ve
Arkhaneglsk limanlarina gidecek, gemiler Sovyetler tarafindan
saflanacak ancak refakat Ingilizler tarafindan icra edilemedi.
Sovyetler'in yeterli gemisi olmamasi nedeni ile diger miittefik
iilkeler tarafindan gemi sadlanmaya baslandi. Haziran 1941'de,
Almanlarin Sovyetler Birligine saldirmasindan sonraki ilk
haftalarda Ruslar yenilgi iizerine yenilgi aliyordu ve Almanlarin
durdurulamayacagi diisiniiliyordu. Itk konvoy, Almanlarin
harekatlarinin baslamasindan sadece 2 ay sonra Austos
1941 de sefere cikti.

ABD'de ayni siiregte Sovyetler Birliginin Lend and Lease
programina uygun oldugunu acikladi. Yardim igin 3 ana yol
olusturuldu. Bagdat ve Iran iizerinden kara yolu ile, Bering
Bogazi lizerinden, Alaska'dan Sibiryaya ugak ile ve son olarak
en tehlikeli yol olan Atlantik'ten deniz yolu ile Murmansk ve
Archangel limanlarina yardimlar tasinmaya baslandi. Tasinan
malzemeler Sovyetlerin savasa devam edebilmeleri icin hayati
tneme sahipti. Yaz rotasi Gronland yakinlarindan gegiyordu.
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Resim-b: Tirpitz Alman gemisi

Kisin ise konvoylar Almanlar tarafindan isgal edilmis Norvec
yakinlarindan gegmek zorundaydi. PQ-1 olarak adlandinlan ilk
konvoy, 10 gemi ile Eylil 1941°de sefere ¢ikti ve kayipsiz olarak
Archangel limanina vardi. Churchill, Stalin'e her 10 giinde bir
konvoy gonderecegini soylemisti, ancak hichir zaman mimkiin
olmadr. Ozellikle kisin sartlar cok zordu ve gemiler sik sik
bakima ihtiyac duyuyordu.

1942 baharinda 12 konvoy olarak toplamda 103 gemi, Rusya'ya
yardim icin sefere cikartildi, bunlardan sadece bir tanesi
kaybedildi. Daha sonra konvoylara saldinlar artti. Almanlar
yardimi durdurmak icin daha agresif olmaya basladi. Norvec teki
deniz Gslerine kiicik karakol gemilerine ilave olarak, Tirpitz,
Amiral Scheer ve Amiral Hippe gibi bilyik tonajli gemilerini de
gonderdiler. U botlar takviye edildi. Churchill, Tirpitzi mevcut
durumda en tnemli arac olarak ilan etti. Gemiyi havadan imha
icin cok ugrastilar, ancak cabalari sonug vermedi.

Ingiliz Donanmas Sovyetler Birliine tasinan malzemelere
gnemli tehdidin Alman savas gemisi Tirpitzden gelecegini
distintyordu. Bu inanglar da Z'nci Diinya Savasinin en kgtii
sonuclarindan birini ortaya ¢ikardi. Almanlar icin P-17'nin imha
edilmesi, savasin en onemli basarilarindan biri oldu. Miittefikler

icin hatali bir degerlendirme sonunda oraya ¢ikan miithis insan
ve malzeme kaybiydi.

Sovyetler Birligine giden yardim gemileri yeterli olmuyordu
ve konvoylar gecikiyordu. 1941 sonunda Sovyetler Birligine
sadece 7 konvoy varmisti. Ama en azindan hichirinde kayip
yoktu. Diger taraftan Almanlar yardim konvoylarina miidahale
icin Norveg'i takviye ettiler. Mart 1942°de Tirpiz, PQ-12 ile ilk
Atlantik saldini tesebbiisiinii gerceklestirdi. Konvoy, Alman kesif
ucaklari tarafindan grilmiisti. Ancak kotii hava mutlak saldiny
engelledi. Tirpitz saldinyi gerceklestirmeden geri dondii,® doniis
rotasinda Ingiliz ucaklarinin saldinsina ugradi, ama kitii hava
bu sefer de onu kurtardi. Hitler, Norvec'e daha fazla ucak
gonderdi. 1942 bahari yaklastiinda kuzey sularinda tim giin
aydinlik hiikim siirmeye basladi. Giindiz demek, konvoyun
siirekli acikta olmasi manasina geliyordu. Norvec'teki artan
Alman varliginin yaninda, eriyen buzlar nedeni ile konvoylarin
kiyrya yakin gitme zorunlulugu riskleri artinyordu. Diger taraftan
Atmanlar, Kafkaslara petrol kaynaklar icin biiyik bir saldin
gerceklestirmisti. Churchill, Sovyetler Birlifine yardimlarin
devam etmesi icin son derece kararliydi. PQ-16 Konvoyu,
Churchill'in bu duyuruyu yaptigi aksam yola cikti ve Murmansk'a
ulasmadan 6 gemi kaybetti. Siradaki Konvoy PQ-17'ydi. Konusu

5 Niklas Zetterling ve Michael Tamelande, Tirpitz: The Life and Death of Germany's Last Super Battleship, Casemate Publishers,ABD, 2009, S 100




oncekiler gibi izlanda yakinlarinda 35 (22 Amerikan, 8 Ingiliz, 2
Rus, 2 Panama ve 1 Hollanda) gemiden olusturuldu. Konvoyun
yiikii 300 ucak, 600 tank, 3000 kamyon ve benzeri aractan
olusuyordu. O giine kadar olusturulan en bilyik konvoydu.
Norveg'teki tehdidin farkinda olan Ingiliz Amirallik karargahi
refakat gemilerinin konvoyun niinden sefere cikmasini emretti.
Bu gemiler arasinda Amerikan kruvazérleri de vardi. Konvoy
refakatindeki 6 destroyer ve diger kicik gemilerden baska
Ingiliz filosundan da ucak gemisi HMS Victorious, muharebe
gemisi HMS Duke of York, kruvazorler HMS Cumberland ve
HMS Nigeria uzak koruma saglayacakti. Amerikan muharebe
gemisi USS Washington da konvoyu arkadan takip ederek ve
Tirpiz'i uzaga cekecek ve angaje olacaktl. 27 Haziran 1942'de
konvoy sefere cikti. 2 gemi konvoy rotasindaki buzlar nedeni
ile ariza yaparak geri dondi. 3 Temmuzda konvoy, Alman
ucaklar tarafindan tespit edildi. Artik Tirpitz ile birlikte ucak
ve U bot saldintart bekleniyordu. Alman ugak saldinlari basladi.
4 Temmuz'da U botlar devreye girdi. 2 ticari gemi batirildi, ancak
konvoy yola devam etti. Londra'da savas yorgunu Birinci Deniz
Lordu Amiral Dudley Pound, Norveg'teki ajanlardan Tirpitz'in 3
Temmuz'da demir aldigi raporunu aldi. Bu onlara gore tek bir
sey demekti. Tirpitz konvoya saldiracakti. Gergekte ise, Tirpiz
astinda Norvec'in daha da kuzeyine intikal edecekti. Konvoy'u
arkadan takip eden muharebe gemileri Tirpitz ile micadele
edebilecek giicteydi, ancak Amiral kararsizdi. Karargahi ile
toplanti yapti. Tim karargahi bir kisi hari¢ konvoyun bir arada
olmasi gerektigini soyledi. Ancak, Amiral Pound konvoyun
dagilmasini emretti. Ayni gece konvoya refakat eden gemilere
lc defa konvoydan aynilmalari ve konvoyu dagitmalari
emredildi. Konvoy komodorunun yapacag bir sey yoktu. Konvoy
gemi komutani, ticari gemilere “sizi boyle biraktigimiz icin
{izgiiniiz, yi sanslar, kanli bir is gibi gzikiyor” diye mesaj
atarak refakatten cekildi® Savunmasiz gemiler diismanin
ellerine birakilmisti. Amiral Pound gemilerin miinferiden daha
basanili olacagini disiiniiyordu. Sonraki giinlerde Alman U
botlari ve Hava Kuvvetleri devreye girdi, giin bitmeden 12 gemi,
sonrakinde 2 ve 7 Temmuz'da 4 gemi daha Almanlar tarafindan
batirildi. Sonunda Sovyetler Birligine sadece 11 gemi ulasabildi.
Bunlardan iici doniis yolunda batti. Almanlarin en bilyiik
konvoy zaferiydi. Churcill, konvoyu dagitma kararini lanetledi.
Bir daha asla olmayacagini soyledi. ABD'den Amiral Ernest

6 A.g.e SS136

King, ABD gemilerinin bir daha Ingilizlerle Kuzey Atlantik'te
birlikte harekat yapmayacagini agikladi. PQ-17nin korunmasi
icin 50°den fazla gemi gorevlendirilmisti, ama Almanlar gene
de 24 gemi batirmayl basardi. Sovyetler bir konvoyda bu
kadar gemi kaybedilebilecegine inanmadi. 1942 sonunda kadar
Sovyetler Birligime yeni konvoy gonderilmedi. Savas sonuna
kadar daha kuvvetli koruma ve taktiklerle konvoylara refakat
edildi. Ingilizlerde korku yaratan ad ile olaylan tetikleyen gemi
Tirpitz, Kuzey Atlantik te hic miittefik gemileriyle karsilasmadi.
Sonunda, Kasim 1944 de 1200 denizcisi ile Ingiliz Hava Kuvvetleri
tarafindan demir yerinde batirildr. Tirpitz, tek mermi atmadan 24
ticari geminin batiritmasina neden olan gemi olarak tarihe gecti.

PQ-17 olay tam olarak, diismani oldugundan fazla kuvvetli
gdrmenin bir sonucu olarak karsimiza gikmaktadir. Gelibolu ve
HMS Prince of Whales diismani kiiciik gdrmenin bir sonucu iken,
PQ-17 cok bilyik gdrmenin sonucudur. Askerligi sanat yapan da

degisen sartlara uyum saglama yetenegidir.

Kaynakca

REGAN Geoffrey, Great Naval Blunders, Andre Deutsch, London, 2013, s. 244

ZETTERLING Niklas ve TAMELANDE Michael, Tirpitz: The Life and Death of
Germany’s Last Super Battleship, Casemate Publishers,ABD, 2009, S 100
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(Erigim Tarihi: 7.09.2019)
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KUTUP KURALLARI
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Resim-1: Kutuplardan bir kare

Arktik  bolgede, iklim degisiklikleri ile buzullarin
kalinUklarinin ~ azalmasi ve buzullar arasi mesafelerin
artmasiyla, yiin belli aylarinda ticari gemiler igin alternatif
rotalar olusmaktadir. Bu yeni rotalarin kullanimi ile, Los Angeles
ve Rotterdam arasindaki yaklasik 9000 deniz millik mesafe,
7000 deniz miline dismistir. Benzer fayda, Avrupa-Uzak
Dogu rotalar icin de gecerlidir. Intikal mesafelerini azaltan bu
alternatif rotalar, ayni zamanda deniz haydutlu§unun yasandig
tehlikeli sulardan gecisteki risklerin de oniine gecilmesi
yoniinden cazip hale gelmektedir.

Bunlarla birlikte, kutup bolgesindeki iklim sartlarindaki
olumsuzluklarin, bir takim yeni tedbirlerin alinmasini da yaninda
getirmesi  kacinitmaz olmustur. Kutup bdlgelerinde seyrin
baslica olumsuzluklar sunlardir:

e Buzlanma ve asiri sogugun, personel ve cihazlar iizerine
olumsuz etkisi,

e Uzun gece ve giindiiz siirelerinin personel izerindeki
etkisi,

e Konumlama ve muhabere cihazlarinin performansinin
azalmasl,

o Yetersiz hidrografik bilgiler,

e Kaza durumunda, miidahale ekiplerinin intikallerinde
ve kurtarma operasyonunda yasanabilecek giicliikler,

o Kutupbélgelerinde, cevrenin kirlilige olan duyarliliginin
ve cevrenin kendini yenileme siiresinin yiksek olmasl.

Buzullanin erimesiyle, yeni bulunan petrol ve maden
yataklari, arktik bolgenin jeopolitik Gnemini artiracagi ve bu
bolgeyi artik balikcitarin evi olmaktan ¢ikarip, yakin zamanda
ticari/asker denizcilik faaliyetlerinin ilgi odag haline getireceg
gordlmektedir. Arktik bolgenin yani sira, Antarktika bdlgesinde
de deniz trafiginde Gnemli artislar bulunmaktadr.

Kuzey Kutbu ve Antarktika sularinin birtakim benzerlikleri
olsa da, onemli farklklar da vardir. Kuzey Kutbu, kitalar
tarafindan cevrelenmis bir okyanus iken, Antarktika okyanusla
cevrili bir kitadir. Antarktika deniz buzu, yaz mevsiminde
onemli olciide geri cekilmekte ve boylece Antarktika'da
gemiler icin daha tehlikeli olan gok yillik-buzlar nispeten
daha az gorilmektedir. Tersine, Arktik Denizi buzullar birgok
yaz mevsimini erimeden gecirebilir. Bu nedenle bu denizde ve
miktarda cok yillik-buz vardir.

Sert iklim sartlarina sahip, insan yerlesimlerinden
uzak ve hassas cevre dengesi bulunan kutup bélgelerinde
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calisan gemilerin giivenligi ve iki kutup etrafinda bozulmamis
cevrenin korunmasi maksadiyla, Uluslararasi Denizcilik Orgitii
(International Maritime Organization-IMO) tarafindan kutup
bolgelerine yonelik olarak bir dizenleme yapilmasi ihtiyaci
hissedilmistir. IM0 tarafindan hazirlanan ve kutuplarda seyir
yapan gemilere yonelik yeni kurallari belirleyen “Kutup Kurallan”
(International Code for Ships Operating in Polar Waters-Polar
Code), Denizde Is Giivenligi Uluslararasi Stzlesmesi (International
Convention for the Safety of Life at Sea-SOLAS) ve Gemilerden
Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi Sizlesmesindeki
(International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships-MARPOL) kurallar gercevesinde hazirlanarak kabul edilmis
ve 01 Ocak 2017 tarihinden itibaren yiriirlige girmistir.

Kutup Kurallari; gemi tasarimi, ingasi ve techizatini, egitim,
arama-kurtarma ve iki kutbu cevreleyen zor kosullarda gemi
kullamimina iliskin tim hususlari kapsamaktadir. “Polar Code”,
iki bolimden olusmakta; Bdlim I-A “Emniyet” ile ilgili, Bolim
II-A “Cevre Kirliligi™ ile ilgili zorunlu yiikiimliilikleri igermekte;
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Harita-2: Kutup Kurallar icin Antarktik Sulari Siniri

Bélim I-B ve Bélim II-B'de ise, zorunlu yiikiimliliklere ilave
olarak hazirlanan tavsiye niteligindeki hususlari kapsamaktadr.

Kurallardaki bolimler genel olarak; gemi yapisi, stabilite,
su ve hava sizdirmazligl, makine kurulumlari, yangin emniyeti,
can kurtarma techizati, seyir emniyeti, muhabere, egitim, petrol
kirliliginin onlenmesi, gemi kaynakli diger kirliligin onlenmesi
konularindan olusmaktadir. Ornek vermek gerekirse,Kutup
Kurallar'ndaki “emniyet” ile ilgili bazi kurallar soyledir:
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Harita-1 Kutup Kurallari icin Antarktik Sulari Siniri

Can kurtarma filikalar kismen veya tamamen kapall
sekilde tasarlanir.

Gemi personeli termik risklere karsi yeterince koruma
saflayan kiyafet giyer.
Diisiik sicakliklarda calistinitabilen yangin sondirme
cihazlan bulunmalidir.

Gemide “Polar Ship Certificate” ve gemiye ait “Polar
Water Operational Manual” bulunmalidir.

Telsizler kutup calisma sicakliklarina uyumlu olmalidir.

Koprii (st vardiya personelinin, temel egitimlerinin
yani sira buzlu sularda seyir gibi ileri seviye egitimleri
de tamamlamalidir.

Cevre Kirliligine yonelik Kutup kurallarindan bazilar soyledir:

Petrol/yag veya bunlan ihtiva eden karisimlarin denize
dokilmesi yasaktir.

Tim  petrol cidarli  olmasl

gerekmektedir.

tankerlerinin ~ cift

Deniz suyuyla dogrudan temas eden karinanin diginda
yagdlanmas gerek parcalarda zehirli olmayan, biyolojik




Resim-2: Kutuplardan bir kare
olarak coziilebilen veya su bazli yaglarin kullanilmasi
onerilir.

e Kutup sularinda dzel durumlar disinda sintine suyunun
bosaltilmasina izin verilmez.

e  (Gemide onayli bir atik artma sistemi mevcutsa
antilmis sular belirli alanlarda bosaltilabilir.

o Jehirli sivi maddelerin veya bunlar iceren karisimlarin
dokiilmesi yasaktir.

o Plastiklerin denize dokiilmesi yasaktir.
e (ida atiklarinin buz iizerine dokiilmesi yasaktir.

o Ufalanmis/ggiitilmis gida atiklari (en fazla 25 mm), en
yakin kara/buz alanina 12 NM disinda dakiilebilir

e Hayvan leslerinin denize dokiilmesi yasaktir.

Kutup bolgelerinde ulusal hak ve menfaatlerimiz
dogrultusunda varlk gdstermek veya Istanbul Teknik
Universitesi Kutup Arastirmalan  Uyg-Aragtirma  Merkezi
koordinesinde yapilan Ulusal Antarktika Bilim Seferleri gibi
bilimsel faaliyetlere destek olmak maksatlariyla, miiteakip
donemlerde  kutup bolgelerine istinaden  yapilabilecek
seyirlerde, IMO tarafindan cikarilan Kutup Kurallar'nin, bolgede

faaliyet gosterecek gemiler icin bir rehber olarak goz oniinde
bulundurulmasi 6nem arz etmektedir.

Kaynakca

International Maritime Organization, Shipping in Polar Waters, http://www.
imo.org/en/MediaCentre/ HotTopics/polar/Pages/default.aspx [Erisim Tarihi:
18.03.2019].

https://www.deepnature.com/Antarktika-Turu/1188 [Erisim Tarihi:
30.04.2019].

http://www.hurriyet.com.tr/teknoloji/antarktikada-herkes-esit-sinirlar-
yok-41011408 [Erisim Tarihi: 30.04.2019].

https://www.gq.com/story/go-to-antarctica-right-now [Erisim Tarihi:
30.04.2019].

https://www.deepnature.com/Antarktika-Turu/1188

http://www.hurriyet.com tr/teknoloji/antarktikada-herkes-esit-sinirlar-
yok-41011408.

https://www.gg.com/story/go-to-antarctica-right-now.

https://www festtravel.com/kuzey-Kutpu-saat-kac.
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Kitabimiz bir giris ve dort bolimden meydana gelen dili sade
ve anlasilir, icerigi konu bitinligi acisindan belli bir dizene
sahip ve kapsadigi konulari iyi bir sekilde dile getiren bir eserdir.

Eserde dncelikle yoneticilik ile liderlik arasindaki iliski ve
lider bir Kisinin is hayatinda nasil davranislarda bulunmasi
gerektigi aciklanmistir. Ardindan lider kiside bulunmas gereken
temel dzellikler ve Toplulukgu Tirk kultdrd ile bireyci Amerikan
killtirleri arasindaki gerek is hayatinda, gerekse giindelik hayatta
nasil yonetim faaliyetleri gerceklestirildigi belirtilmistir. Ayrica
bir liderin hangi kiiltire mensup olursa olsun, kendi galistigi
veya yonetme siirecinde oldugu bir ortamda iliskileri gelistirme
ve uzlastirma, insanlari (astlarini aktif hale getirebilmesi icin
dncelikle kendisinin duygusal diinyasi ile astlarinin ona bakisi
gibi konular iizerinde durulmustur. Boylece giris bolimiinde,
hayata tutunmakta ve is diinyasina baglanmakta en dnemli iki
aktorden: Genetigimiz ve killtirel genlerimizden bahsedilmis,
daha sonra bu iki faktoriin is hayatinda bizim aktif olmamiz icin
bizi hangi yonlerden etkiledigi anlatilmistir.

Birinci bélimde; genel hatlar ile yonetici  olmak ve
yonetmek, lider olmak ve lider olarak vasiflandirilan kisinin
duygu yapilarini iginde bulunduklan kiiltdrlerin nasil etkilendigi
izerinde durulmustur. Ayrica bir bireyin bireyci ya da toplulukcu
kiiltiire mensubiyetine gdre bireyi mutluluk kaynagina ygnelten
degerler on plana cikartilarak irdelenmistir.

lkinci boliimde; liderin tncelikle dzelliklerine (karakter ve
sezgileri) deginilmis, ardindan bir liderde bulunmasi gereken
gcli yonler olan: Kararlilik, Diristlik, Cesaret, Kurum
Kiiltiiriinii Benimsetme ile Iletisim gibi tzelliklerden bahsedilip
Tiirkiye gibi toplumsalci Glkelerde liderlik kavraminin toplumun
istekleri cercevesinde nasil sekillendigi aciklanmistir. Burada
aslinda icerik olarak anlatilan sey: Yoneticiligin bir kurumun
ve toplumun ic yapisina yonelirken, liderligin bir kurumun ve
toplumun ozellikle dis yapisi ile kiiltiirine gore sekillendiginin
ifade edilmesidir.

Uciincii bélimde; lider bir sahsiyetin  dncelikle icinde
bulundugu topluma uyum saglamasi, yani gerek onlarin yasayis
bicimleri gerekse onlanin disiince yapilarini  anlayabilmesi
ile onlarla biitiinlesebilmesi aciklanmistir. Bu biitiinlesmeden
sonra ise lider kisinin kendisine yonelip liderin toplum degerleri
dogrultusunda olumlu ve iyi yonde nasil gelisim gostermesi
gerektigi  Uzerinde durulmustur.

Dordincii bolimde; daha cok bir liderin veya ydneticinin
calistigl, ortamdaki davranislar sonucu kazanacagl olumlu
veya olumsuz olarak atfedilen iliskilerden bahsedilmistir.

Hemen ardindan insan iliskilerinde gicli ve olumlu davranislar
sergileyebilen ve bunu da hayat felsefesi haline getirebilen
liderin i hayatinda daha bagsarili olabilecegi dile getirilmistir.
Buradan hareketle benim kendi diistincelerime gre; bir lider icin
gerekli olan zeka ve kendi duygusal diinyasinin calistigi ortamin
yapisina, duygusal diizeyine uygun olup olmadii irdelenmelidir.
Ayrica, liderlerin  ekip calismalarinin odak noktasi olmalari
gerektigi ve kendi ekiplerindeki iletisim bicimleriyle zekalarinin
diizeyini ekiplerine hissettirmeleri ile ekiplerini diizenli calisir
hale getirmeleri gdrevinin de onlarda olmasi gibi hususlarini
da bu bélimde incelenmesi okuyucuyu daha da aydinlatacagi
kanaatindeyim.

Bu eserden sonu¢ olarak cikanmlanmi  soyle dile
getirebilirim: Eser Tirk kiltirinde yonetmek basliyla biz
okuyuculara sunulmasina karsin is hayatindaki liderlik ve
Amerika Birlesik Devletlerindeki (ABD) is kurumlari ile Tirkiye
gibi toplumcu anlayisa sahip Glkelerdeki liderlik ve yanetim
anlayislarini degerlendirmektedir. Ayrica, eser kendi icinde her
zaman liderlerden ve onlarin sahip olmasi gereken vasiflardan
bahsetmekte, liderlerde bulunmasi gereken yneticilik vasiflarina
yaklasmaktansa, sadece liderin kendisine ve zekd ile duygu
diinyasina yonelmektedir. Ayrica, bu eser kiiltiirtin sekillendirdigi
bir liderin, yonetim anlayisini biz okuyuculara sunmakta ve
sadece killtiirler arasi kiyaslama yontemiyle, is hayati ile kurum
icine yojunlasarak kurumlardaki kiiltirin ortaya cikardigi
yonetim anlayisini irdelemektedir. Bu haliyle eser, kendi adiyla
icerik noktasinda biraz celiski igerisine girerek biz okuyucularda
beklenen etki ve duygusal bagi ortaya ¢cikaramamaktadir. Ayrica,
eser icerisinde; lideri, sadece bireysel duygu ve diisiince yapisi
baglaminda ele alip, yonetim anlayisi tarafinda sinirli kalmasi,
biz okuyucularda yoneticilik ve liderlik anlayislarini ayni anda
ele alamamamiza sebebiyet vermektedir. Eserde bastan sona
kadar liderlik ve yonetimden cesitli sekillerde bahsedilip
gincel yasantidan ornekler vermemesi astinda konu hakkinda
sadece yuzeysel dizeyde kalindiginin kanitidir. Bunlarin yaninda,
eser icerisinde bazi sayfalarda grafiklere, karsilastirmalara
ve aciklamalara yer vermesi biz okuyucularda olumlu bir bilgi
akigi sajlamaktadir. Bununla birlikte, yazar duygularini esere
yansitma konusunda, Gncelikle is hayatina ve kurum yapilarina
bagli kalarak insanlarin giinlik hayattaki yonetim siirelerine
nasil katitdiklarini, bilgilendirici bir yolla biz okuyuculara
aktarma yolunu segmistir. Sonug olarak, bu eser is hayatindaki
kurumlarin yonetiminde etkin olmak ve kurum icerisindeki
prestij ve etkinligini arttirmak isteyen ve ayni zamanda da yeni
bilgiler edinmek isteyen kitle okuyucularina daha cok hitap eden
bir eser olarak kaleme alinmistir.
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SEHIR iCi INCELEME VE TETKIK GEZISi
(07 KASIM 2019)

4| ‘ ‘iH

Sedef Tershanesi Ziyareti Sedef Tershanesi Ziyareti

Deniz Harp Enstitiisi Komutanligrnda Komuta ve Kurmay Egitimi almakta olan ogrenci subaylarin katiimiyla; 07 Kasim 2019 tarihinde Sedef
Tershanesinde TCG ANADOLU, Yonca-Onuk Tershanesinde SAT Timler ve diger iitkeler icin yapilan hizli botlarin inga faaliyetleri ile HAVELSAN-Istanbul
tesislerinde deniz platformlari igin yapilan Elektronik Sistemler yerinde gériilerek incelenmistir.

Yonca Tershanesi Ziyareti HAVELSAN Ziyareti
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GAZi MUSTAFA KEMAL ATATURK'U
ANMA TORENI
(10 KASIM 2019)

10 Kasim 2019 tarihinde Tiirkiye Cumhuriyetinin Kurucusu Ulu Onder Gazi Mustafa Kemal ATATURK, ebediyete intikalinin 81'inci Yil Dniimii dzlemle,
saygiyla ve minnetle anitmigtir.
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KARARGAH SUBAYLIGI 5'INCi DGNEM
YURT iCi iNCELEME VE TETKIK GEZiSi
(12-15 KASIM 2019)

ANITKABIR Ziyareti ve Celenk Konulmasi

Deniz Harp Enstitiisii Komutani, Ogretim Uyeleri ve KARSU b'inci dénem Kursiyer Subaylar tarafindan Anitkabir ziyareti gerceklestirilerek Ulu Onder
Gazi Mustafa Kemal ATATURK iin kabrine celenk sunulmustur.
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Il. Biiyiik Milet Meclisi Miizesi Ziyareti

HIHEE
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Askeri Elektronik Sanayi (ASELSAN) Ziyareti
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Deniz Kuvvetleri Komutanlii Ziyareti
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KOMUTA VE KUMAY EGITiMi
YARATICI DUSUNME CALISTAY]
(1115 KASIM 2019)

DENIiZ HARP ENSTITUSU

PAE. Wik v PR

Deniz Harp Enstitisi Komutanugrnda Komuta ve Kurmay Egitimi almakta olan 6grenci subaylar tarafindan; 11-15 Kasim 2019 tarihleri arasinda
dgrenci subaylarin karsilastiklan problemleri doru ve yaratici ¢iziim yollar ile ¢izebilme becerilerinin gelistirilmesi maksadiyla Nar inovasyon'dan
Sayin Fatih CINA ‘nin katiimiyla “Deniz Harp Enstitiisiinde Yasam Kalitesinin Artiriimasi” ana temali Yaratici Diisiinme Calistay! icra edilmistir.
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MAVI VATAN’DAN ACIK DENIZLERE DERGISI ICIN YAZIM KURALLARI
MAKALE VE KITAP INCELEMESI METIN SEKIL ESASLARI

1. Yayin dili Tiirkce'dir. Ancak Ingilizce, Fransizca ve Almanca
makale ve degerlendirme yazilari da yayimlanabilir. Tirkce
makalelerin imla ve noktalamasinda Tirk Dil Kurumu kurumsal
web sayfasinda erisilebilen giincel sozlik ve yazm kurallar
esas alinir. Gonderilen yazilar dil ve anlatim agisindan bilimsel
dlciilere uygun, acik ve anlasilir olmalidir.Gonderen makale,
dzet, kaynakca, dpnotlar dahil 7,500 kelime olmalidir. Makalenin
baslangic kismina yazilmis makale basliklarinida igeren 150
kelimeyi asmayan zet ve bes anahtar kelime eklenmelidir.

2. Metinler Times New Roman karakteri kullanilarak,
11 puntoda ve 1,5 satir aralijina sahip olacak sekilde
yazilmalidir. Dipnotlar ise 9 punto ve 1aralikli yazilmalidir.

3. Paragraf dzellikleri hizalama iki yana ve satir araligi 1,5
seklinde olmalidir. Sayfa numaralari ise altta verilmelidir.

4. Makalelerde kullanilacak alt basliklar koyu yazilmali ve
rakam ile numaralandintmalidr.

5. Dipnotlarda atiflar asagidaki sekillerde veritmelidir

5.1. Kitaplara yapilan atiflarda yazar adi ve soyad,
eser ady, (varsa cilt numarasi), (varsa ceviren), yayinevi,
yayimlandigi yer, yayimlandigi tarih ve sayfa numarasi asagidaki
drneklere uygun olarak sirayla verilecekir.

Tek yazarli kitap: Henry Kissinger, Diinya Diizeni, (cev.
Sinem Sultan Gii), Boyner Yayinlari, Istanbul, 2016, ss. 14-16.

iki yazarli kitap: George Friedman ve Meredith Friedman,
Savasin Gelecegi-21. Yiizyilda Giic, Teknoloji ve Amerikan

Diinya Egemenligi, (cev. Enver Giinsel), Pegasus Yayinlari,
Istanbul, 2015, 5. 114

Cok yazarli kitap: Pmnar Bilgin vd., Tiirkiye Diinyanin
Neresinde?-Hayali ~ Cografyalar, Carpisan Amilar, Kog
Universitesi Yaymlar, Istanbul, 2015, s. 19.

Ceviri: Walter Isaacson, Steve Jobs, cev. Dost Korpe,
Domingo Yaymnevi, Istanbul, 2011, s. 540.

Yazar bilgisi verilmemis kitap: “Tirkiye ve Diinyada
Yiiksekogretim”, Bilim ve Teknoloji, TUSIAD Yaymlar, Istanbul,
1994, s. 81.

Cok ciltli kitap: Halil inalcik, Osmanli imparatorlugunun
Ekonomik ve Sosyal Tarihi (cev. Halil Berktay), Cilt: 1, Eren
Yaymlarr, Istanbul 2000, s. 100.

5.2. Makalelere yapilan atiflarda yazar adi ve soyad,
“makale adi” (varsa ceviren), yayimlandigi siireli yaymin adi
(italik]. yayimlandigi yil, cilt no (Romen)/sayi:, dergide yer
aldigi sayfa araligl, alintinin yapildigr sayfa numarasi asagidaki
orneklere uygun olarak sirayla verilecektir. Ansiklopedi
maddelerine yapilan atiflarda da makalelere atif sekli
kullanilacaktrr.

Tek yazarli makale: R. Kutay Karaca, “Tiirkiye-Cin
Halk Cumhuriyeti Iliskilerinde Doju Tiirkistan Sorunu”, Gazi
Akademik Bakis, 2008, Cilt: 1, 219-245, s. 220.

Derleme kitaplar ve bildiri kitaplarinda boliim/makale:
Engin Avci, “Tiirkiye'de Terdrizm ve Terdrizmle Micadele”,
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Gokhan Sari ve Cenker Korhan Demir, (ed.), Giivenlik Bilimlerine Giris,
Jandarma Basimevi, Ankara, 2015, 281-310, s. 305.

5.3. Konferanslarda SunulanTebligler: Dritan Egro, “Arnavutluk ta
Osmanli Calismalari”, X1 Tiirk Tarih Kongresi, Bildiriler, 4-8 Ekim 1999,
Cilt: I, TTK Yayini, Ankara, 2002, s. 14.

5.4. internet Dergisinde Makale: Hasan Kopkalli, “Does frequency
of online support use have an effect on overall grades?”, The Turkish
Online Journal of Distance Education, http://tojde.anadolu.edu.tr/
(Erisim tarihi: 18.11.2009)

b.b. Tezlere yapilan atiflarda yayimlanmamis tezlerin bastiklari icin
italik kullanitmayacaktir. Yazar adi ve soyadi, tezin adi, tezin derecesi,
tezin yapildigi kurum ve enstitd, yapildigi yer ve tarih, sayfa numarasi
asagidaki sekilde verilecektir.

Atasay Ozdemir, Uluslararasi Sistemdeki Etkin Aktdrlerin Iranin
Niikleer Programina Yaklasimlar, Doktora Tezi, Harp Akademileri
Komutanligi Stratejik Arastirmalar Enstitiisi, Istanbul, 2013, s. 53.

5.6. Internet dizerinden erisilebilen acik kaynaklara yapilan atiflar,
asagidaki ornege gore yapilacaklur.

T.C. Disisleri Bakanligi Resmi Internet Sayfasi, “Tirkiye Ukrayna
Anlasmasi”, http://www.mfa.gov.tr/turkce/grouph/ikili/11.htm  (Erisim
Tarihi: 14.07.2010).

6. Ayni kaynaga yapilan atiflarda yazar adi ve soyadi, age (ad
gecen eser), agm (adi gecen makale) ve agy (adi gegen yayin) ifadesi
ve sayfa numarasi kullamtmalidir. Ayni yazanin birden fazla eseri
kullaniliyorsa yapilan atiflarda yazar adi ve soyadi, eserin yayim tarihi,
age ifadesi ve sayfa numarasi yazitmal; yazarin ayni tarihli birden fazla
eseri kullaniliyorsa, eser tarihinin yayina a, b, ¢ harfleri konularak atif
yapilmali ve bu durum kaynakcada da belirtitmelidir.

7. Ekler yazinin sonunda verilecek ve altinda belgenin icerigi ve
kaynagina dair kisa bilgi yer alacaktir. Tablo ve sekiller (grafik dahil),
Ekler kisminda verilebilecegi gibi metin icerisine de yerlestirilebilir.
Metin icerisinde verilmeleri durumunda tablo ve sekiller kendi icinde
siralanarak numaralandintmali (Tablo: 1, Sekil: 2 gibi) ve gerek bu
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numara gerekse tablonun/ seklinin icerigine dair tanitici baslik tablonun/
seklin st orta kisminda verilmelidir. Tablo, sekil, grafik ve resim igin
alintr yapitmigsa, mutlaka kaynak belirtilmelidir.

8. Aday makale metinlerinin sonlarinda, alfabetik sira ve alinti
tiirine (kitaplar, makaleler, internet kaynaklan vs.) gore tasniflenmis
kaynakca verilmesi gerekmektedir. Makale ii dipnotlardan farkli olarak
soyisim bilyiik harflerle ve ilk sirada yazilmalidir. Bu kaynakca makalenin
yayimlanmas! durumunda metinde yer almayacak, makale degerlendirme
sirecinin hizla ydritilebilmesi icin kullanilacaktir.

KOPKALLI, Hasan, “Does frequency of online support use have an
effect on overall grades?”, The Turkish Online Journal of Distance
Education, http://tojde.anadolu.edu.tr/ (Erisim tarihi: 18.11.2009)

9. Makaleler, makale isminin yazdigi bir klasére “World Belgesi”
halinde konulacaktir.

10. Ayni klasoriin icine “Gorseller” adi altinda bir klasor daha agilacak
ve makale icinde gecen resimlerin, fotograflarin, tablolarin vs. orijinal
boyutlar konulacaktir. (Word icinde garsel kalitesi diistiigi igin)

1. Makale icinde kullanilan her gdrselin altina agiklamas yazilacak
ve gorsellerin, alindii sayfa, site (URL), erisim tarihleri dipnot halinde
makale icinde kullanildi§i gorselin altina yazilacak ve ayni zamanda
kaynakga bolimiinde de belirtilecektir.

12. Kullanilan gorseller, sekiller, tablolar vs. dergide kullanilacak
seviyede kaliteli ve anlasilir olacaktr.

13. Kullanitan kaynakgalar ya da gorseller herhangi bir siyasi ve
ideolojik diistinceye yakinlik icermeyecektir. Miimkiin oldugunca devletin
yayin organlar tarafindan yayimlanan garsellerin secilmesine Gzen
gosterilecektir.

14. Kullanilan gorsellerde yabanci dil olmayacak, gerekirse Tiirkgeye
cevrilecektir.




