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Degerli Okurlarimuz,

29 Ekim 2023 tarihinde Cumhuriyeti'mizin 100. yili ve hemen akabinde,
Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan Pasa tarafindan Miihendishane-i Bahr-i
Hiimayun ad1 altinda, 18 Kasim 1773 yilinda Kasimpasa’da kurulan Deniz Harp
Okulumuzun 250. Kurulus yil doniimii kutlanmistir. Tarihimizin san ve seref
dolu sayfalarinda 6nemli bir yer tutan Cumhuriyetimizin 100. y1l1 ile Deniz Harp
Okulumuzun kurulusunun 250. y1linin ayni zamana denk gelmesi, biz Bahriyelileri
heyecanlandirmis ve bir o kadar da gururlandirmistir. Cumhuriyetimizin
100. kurulus yildoniimiine atfen, Tiirk Deniz Kuvvetleri’ne ait tam 100 parga
geminin, Deniz Kuvvetleri Komutani Ora. Erciiment TATLIOGLU komutasinda,
Istanbul Bogazi'nda gergeklestirdigi muazzam gegis, sadece bir toren gegisi degil,
ayni zamanda milletimizin birlik ve beraberlik i¢indeki giiciiniin de bir yansimasi
olarak Tiirk Denizcilik Tarihindeki yerini almistir. Bir toren gecisinden farkli
olarak Tiirk Deniz Kuvvetlerinin giiciinii géstermek agisindan, yerli gemi insa
sanayiinde milli imkanlarla insa edilmis veya yurtdist menseili olsa bile durus ve
vurus sistemleri millilestirilmis gemiler, denizaltilar ve deniz hava unsurlarimiz
gogsiimiizi  kabartmistir. Damarlarinda “Tiirk Bahriye Miihendisligi ve
Isiliginin” terini, bilgisini ve birikimini tasiyan gemilerimiz, gecis sirasinda
diimen sularinin izini, sadece istanbul Bogazr'nda degil, ayn1 zamanda milletimizin
gonliinde de kalici olarak birakmistir. Bu nedenle, bu sayimiz igerisinde
29 Ekim 2023 tarihinde Donanmamizin Istanbul Bogazindan gegisini anlatan kisa
bir metine yer verilmis, bununla birlikte, Deniz Harp Okulunun 250. Kurulus y1l
doniimiine atfen Enstitii Miidiirmiiz tarafindan yazilmis ve ddiile layik goriilmiis
siir de sizlerin begenisine sunulmustur.

Dergimizin icerigine ge¢cmeden once, 2023-2024 egitim ve 0gretim yilinda
Deniz Harp Enstitlisiinde icra edilen Onemli faaliyetler asagida kisaca
Ozetlenmistir. Bu kapsamda, 25 Eyliil 2023 tarihinde “Karargah Subayligr” ve
02 Ekim 2023 tarihinde “Komuta ve Kurmay” egitimlerine baslanmistir. Bu
egitim donemi igerisinde; “Karargah Subayligr” egitimindeki 6grenci subaylar,
13-17 Kasim 2023 tarihleri arasinda, Yurt ici Inceleme ve Tetkik Gorevini; Golciik,
Ankara, Afyon ve Eskisehir Bolgelerini icerecek sekilde, “Komuta Kurmay”
egitimindeki 6grenci subaylar ise ““Yurt Dis1t Miisahede Gezisini", Kuzey Kibris
Tiirk Cumhuriyeti'ne istinaden icra etmislerdir.

Degerli okurlarimiz, Mavi Vatan’dan A¢ik Denizlere Dergisi’nin bu sayisinda
da, ilginizi ¢ekecegini umdugumuz ve keyifle okuyacaginizi diistindiigiimiiz bes
makale ile bir inceleme yazisina yer verilmistir. Bu ¢ercevede;
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Dz. Yb. A. Burak KANDAS tarafindan hazirlanan "Biiyiik Taarruz'un hemen
oncesinde Bahriye Teskilatinin icra ettigi emsalsiz harekat; Karadeniz’de Enosis
Vapurunun Ele Geg¢irilmesi" konulu makale sayinin ilk makalesini olusturmaktadir.
Yazar ¢alismasinda milli miicadeleye destek veren bahriyelilerin Karadeniz' deki
faaliyetlerini ele almistir. Bu cercevede milll miicadele esnasinda Karadeniz'deki
lojistik faaliyetlerde kullanilan 1 ve 2 no.lu motorgambotlar tarafindan ele gegirilen
Enosis (Trabzon) isimli Yunan vapurunda bulunan 11 g¢uval altinin Kurtulus
Miicadelesi’ne yaptig1 ekonomik katki incelenmistir.

“Uluslararast  Sularda Donanma  Gemileri Tarafindan  Siiphelilerinin
Yakalanmasinin Hukuka Uygunlugu” konulu makale saymin ikinci ¢alismasi
olarak, Tk. Bnb. Emre Sahin YILDIRIM tarafindan hazirlanmistir. Bu calismada,
uluslararast sularda bir nevi kolluk gorevleri icra eden donanma gemilerinin
karsilastigt durumlarin incelemesi yapilmis, bu gorevler esnasinda, siiphelilerin
ilgili adli makamlara teslim edilmek iizere yakalanmasinin hukuki boyutlari
irdelenmistir.

Deniz Yzb. Bertan TOPALOGLU tarafindan hazirlanan  “1982 Falkland
Savasrnda Batan Birlesik Krallik Gemilerinin Olay Analizleri” konulu makale
sayimizin Ugiincii ¢alismasi olarak belirlenmistir. Yazar calismasinda, Falkland
Savasinin nedenleri, savasin cereyan tarzi ve deniz harekatin1 inceleyerek,
sonuglarint irdelemis, Birlesik Kraliyet Donanmasina ait HMS Sheffield,
HMS Ardent, HMS Antelope, HMS Coventry, Atlantic Conveyor, RFA Sir Galahad
ve LCU F4 gemilerinin olay analizlerini yaparak, konuyu mercek altina almistir.

“Gelisen Insansiz Hava Araci Teknolojisi Isiginda Ugak Gemisi Ihtiyacinin
Incelenmesi” konulu makale, sayimizin dérdiincii calismasi olarak, Deniz Kurmay
Binbasi Yusuf Emre AVCl tarafindan kaleme alinmistir. Yazar, diinya bahriyelerinde
kullanilan ugak gemileri ve Insansiz Hava Araci teknolojileri basta olmak iizere son
yillarda yasanan politik gelismeleri inceleyerek, Tiitk Deniz Kuvvetlerinin nasil bir
ucak gemisi tercih etmesinin fayda-maliyet agisindan degerlendirmesini yapmustir.

Bu sayinin son ¢aligmasi,Denizalti Filosu Komutanlig1 tarafindan hazirlanan
Akya Torpidosu Harp Atisi'n1 anlatan inceleme yazisidir.

lyi okumalar dilegiyle.....
Murat Kagan KOZANHAN
Dz.Alb.
Dr. Ogretim Uyesi




MsUfg; DENIZ HARP ENSTITUSU

B Dz. Yb. A.Burak KANDAS*

BUYUK TAARRUZUN HEMEN
ONCESINDE BAHRIYE
TESKILATININ ICRA ETTIGI
EMSALSiIZ HAREKAT:
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Enosis Vapurunun Ele Gegirilme Krokisi
(Tiirk Istiklal Harbi, V’nci Cilt Deniz Cephesi ve Hava Harekati, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1964, s.74-75)

*MSU Deniz Harp Enstitiisii, 6'nc1 Dénem Komuta ve Kurmay Egitimi.
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19 Mayis 1919°da Samsun’da baslayan Kurtulug Miicadelesi’nin bagariya
ulagmasinda Karadeniz’den gelen silah ve cephane desteginin dnemi biiyiik
olmustur. Isgal altindaki Istanbul’daki silah depolarindan getirilen silah ve
cephanelere ek olarak Mustafa Kemal ATATURK iin basariyla yiiriittiigii
diplomasi sonucunda Rusya ile 16 Mart 1921 tarihinde imzalanan Moskova
Anlagmasi ile birlikte Rusya'dan alinan silah ve cephane yardimlar1 kesintiye
ugramadan Biiyiik Taarruz’un sonuna kadar devam etmistir. Bu yardimlarin
yani sira Karadeniz’de zapt ve miisadere edilen gemiler de milli deniz
giicine dahil olarak bu nakliyatta gorev almiglardir. Ancak, "Sakarya Zaferi"
sonrasinda, diismani Anadolu’dan biitiiniiyle temizlemek amaciyla girisilen
miicadele sirasinda Milli Miicadele i¢inde yer alan bahriyeliler tarafindan ele
gecirilen bir Yunan gemisi ve tasidigi yiik Biiyiik Taarruz’a 6nemli derecede
katkida bulunmustur. Bu ¢alismada 26 Nisan 1922 tarihinde Karadeniz'de
gorevli 1 ve 2 no.lu motorgambotlar tarafindan ele gegirilen Enosis (Trabzon)
isimli Yunan vapurunda el konulan malzemeler ile gemide daha sonra yapilan
aramalarda bulunan 11 cuval altinin, Kurtulus Miicadelesi’ni taclandiran
zafere yaptig1 ekonomik katki incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Biiyiik Taarruz, Motorgambot, Karadeniz Enosis
Vapuru, Kurtulus Miicadelesi.

Giris

Birinci Diinya Savasi'ndan Tiirk Donanmasi biiyiik bir kayipla ¢ikmaistir.
Bu kayiplarimn belirli bir kism1 Ingiliz uzmanlarinca ve Bahriye Nazirligina
getirilen Kraliyet Donanmasi subaylarinin art niyetli yaklasimlar1 sonucunda
gemilerin bilingli olarak hasarli tutulmasi, islevsiz hale getirilmesi, onarim
malzemesinin uygun sekilde depolanmamasi ya da bir kisminin da savasta
batirilarak yok edilmesinden kaynaklanmaktadir. Istiklal Miicadelesi’nde
kullanilan gambotlar, istimbotlar, torpidobotlar, rémorkérler Osmanli
Donanmasi envanterindeki gemiler olup, denizci personelin tamami yine
Osmanli biinyesindeki askeri okullarda egitim almis subaylardan teskil
edilmigtir. Milli Miicadele’de kara savaslarinda kesin sonucu alacak olan
ordunun yeniden Orgiitlenerek, Yunan ordusunu yenebilecek seviyeye
ulagtirilmasi, ancak bu kuvvetlerin lojistik ihtiyaclarinin yeterli seviyede
kargilanmasindan ge¢mekteydi. Osmanli Devleti'nin silah ve cephanesini
biiyiik 6lciide depoladigi Istanbul basta olmak iizere Marmara limanlar1 isgal
altinda bulunmasi bu ihtiyacin karsilanmasini zorlagtirmistir. Bu dogrultuda
deniz yolu tagimacilig1 bir ¢o6ziim yontemi olarak devreye girmistir. Akdeniz,
Ege ve Marmara’da bulunan limanlar kadar siki denetime tabi olmayan
Karadeniz limanlar1 ve dzellikle inebolu, Milli Miicadele’nin en ¢ok faaliyet
gosteren limani olarak 6ne gikmuistir.!

1 Umut C. Karadogan, “Milli Miicadele Yillarinda Tiirk Bahriyesinin Durumu ve Faaliyetleri, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, 2011, Cilt: 27, Say1: 81, 603-650, ss. 644-645.




— MsUf‘y DENiZ HARP ENSTITUSU

Dért yil siiren Istiklal Harbi sirasinda TBMM Hiikiimetine bagl olarak
gorev yapan deniz glicliniin baglica faaliyet alan1 Karadeniz olmus ve
Bati Cephesini her bakimdan desteklemistir. Nakliye gemileri onarim
imkanlarindan mahrum, refakate ve korunan bir iisse sahip olmadan goérev
yapmak zorunda kalmistir. Biitiin bu zorluklara ragmen, harp boyunca lojistik
nakliyat kusursuz bir sekilde gerceklesmis, diisman yalnizca tek bir nakliye
gemisini bos olarak tahrip edebilmistir.?

Yunan Bandirali Enosis Vapurunun Ele Geg¢irilmesi

13 Eyliil 1921 tarihinde Sakarya Savasi’nin kesin bir zaferle sonug¢lanmasi,
Tiirk denizcilerini lojistik nakliyatin yani sira denizlerde taarruzi harekat icra
etmek gibi dahabiiyiik hedeflere yoneltmistir. Bu donemde Kurtulug Miicadelesi
veren ordunun artan ihtiyaclarini karsilamak {izere nakliyat filosunun tagima
kapasitesini artirmak i¢in isgal kuvvetlerine ait ticaret gemilerini ele ge¢irmek
bir zorunluluk haline gelmis ve bunun sonucu olarak ilk harekat 1922 Nisan
ayinda gerceklestirilmistir.?

Ozellikle Yunan ticaret gemilerinin Karadeniz’de sefer yaptiklari
bilinmekteydi. Ancak bu gemileri ele gegirebilecek olan ve 29 Eyliil 1921
tarihinde satin alinan iki motorgambot onarim maksadiyla Novorossiysk
limaninda bulunuyordu.* Bu nedenle Trabzon Nakliyat-1 Bahriye Komutan1
Giiverte Binbag1 Fahri Aczi Bey, bu gemilerin onarimini yerinde incelemek ve
hizlandirmak i¢in Mart 1922 ayinda Novorossiysk’e gitmeyi Bahriye Dairesi
Baskanligina teklif etmistir. 18 Mart 1922 tarihinde uygun goriilen bu teklif
sonucunda Binbag1 Fahri Bey Novorossiysk’e gitmis ve 5 Nisan 1922 tarihinde
iki motorgambotun da harekata hazir hale getirilmesini basarmistir. Bu
sirada limanda yiikleme yapan bir Yunan ticaret gemisinin yakinda Istanbul’a
hareket edecegini Bahriye Dairesi Baskanligina bildiren Binbasi Fahri Bey,
daire tarafindan asagidaki emir verilerek gorevlendirilmistir.’

1) Motorgambotlarin silah ve cephaneleri Sahin vapuruyla derhal yola
cikarilacaktir. Bu silah ve cephaneler Novorrosiysk’te cok gizli olarak
gambotlara verilecektir.

2) Enosis vapurunun Novorossiysk’teki yilikleme isi dikkatle izlenecek onun

2 Tiirk Istiklal Harbi, V’nci Cilt Deniz Cephesi ve Hava Harekati, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1964, s.114.

3 Figen Atabey, Karadeniz’de Tiirk Donanmasi, Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara, 2006, s. 115.

4 Rusya’dan satin alinan 40 tonluk iki motorgambot 9 Ekim 1921 tarihinde Trabzon’da yapilan torenle Tiirk
donanmasina katilmig, Trabzon Nakliyat-1 Bahriye Komutanligi kurulusunda 1 ve 2 numarali motrogambotlar
olarak isimlendirilmistir. Botlar envantere dahil olduktan sonra 6zellikle makinelerinde 6nemli arizalar meydana
gelmistir. Trabzon’da bulunan bakim ve onarim imkanlarinin sinirli olmasi nedeniyle onarimlarin Novorossiysk
limaninda yapilmasina karar verilmis ve botlar Alemdar romorkoriiniin yedeginde 1921 yilinin Aralik ayinda bu
limana ulagsmistir. Bkz. Figen Atabey, a.g.e., s. 116.

5 Afif Biiyiiktugrul, Osmanl Deniz Harp Tarihi, Cilt: 5, Deniz Basimevi, Istanbul, 1977, ss. 163-165.
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hareket tarihinden iki giin 6nce motorgambotlar limandan ¢ikarilacaktir.

3) Denizde kalma siirelerini artirmak i¢in motorgambotlarin giivertelerine
bidonlarla ek yakit konacaktir. Asker i¢in de onbes giinliikk kumanya alinacaktir.

4) Diismani1 aldatmak i¢in motorgambotlardan bir tanesinde limandan
hareketten sonra suni yangin ¢ikarilip makinesinin yandig: ifade edilecek ve
her iki gambotla Gelencik limanina siginilacaktir.

5) Enosis gemisi yakalanirken devletlerarasit hukuk kurallarina uyulacak ve
yakalandig1 takdirde gemiye dort kisilik bir miisadere partisi konacaktir.

6) Enosis gemisinin telsizle diismani haberdar etmesi ihtimaline karsi
geminin yakalanmasindan sonra Batum’a dogru bir yol izlenecek ortaligin
kararmasindan sonra Trabzon’a rota degistirilecektir.

7) Dlismana rastlanirsa Enosis gemisi batirilacaktir.

Detayl1 ve denizdeki komutana inisiyatif tanimadan yazilan bu emirde
ozellikle devletleraras1 hukuk kurallarina uyulmasinin istenmesi yapilacak
harekat sirasinda tarafsiz devletlerin karasularina girmemeyi ve batirildig
takdirde Enosis’teki muharip olamayanlarin can giivenliginin saglanmasini
gerektirmistir. Harekéat icin gerekli olan silah ve cephane Trabzon'daki
depolardan ytiiklenerek 14 Mart 1922 tarihinde Sahin vapuru ile Novorossiysk’e
getirilmis ve gizlilik igerisinde motorgambotlara yiiklenmistir. Harekat
oncesinde Binbas1 Fahri Bey, 1 No.lu Motorgambot Komutani Yiizbasi Necati
(Ozdeniz) Bey ve 2 No.lu Motorgambot Komutan1 Yiizbas1 Resat (Talayer)
Bey’in katilimiyla yapilan toplantida harekatin detaylar1 konusularak izlenecek
yontem belirlenmistir.®

Enosis vapurunun 21 Nisan giinii Novorossiysk limanindan ayrilacagi
Ogrenilmis, ayni giin seyre ¢ikmanin siiphe doguracag: diistiniildiigiinden,
gemiler 20 Nisan giinii saat 14.30’da avara ederek 15 deniz mili dogudaki
Gelencik limanina dogru ilerlemislerdir. Plana uygun olarak saat 15.20’de
Gelencik liman1 bordalandiginda yangin ¢ikmig goriintiisii vermek maksadiyla
2 No.lu Motorgambot’un makinesinde fazla yag yakilarak kesif bir duman
cikarilmistir. Bunun iizerine 1 No.lu Motorgambot tarafindan yedege alinarak
getirildigi Gelencik limaninda yetkililere “geminin makine arizasi nedeniyle
harekattan sakit kaldig1 ve ariza giderilinceye kadar limanda bulunulacag:”
bildirilmistir.’

Limanda kaldig1 her giin tecriibe seyri bahanesiyle limandan ¢ikarak seyre

6 Figen Atabey, a.g.e., s. 116; Afif Biiyliktugrul, a.g.e., s. 165.
7 Tiirk istiklal Harbi, a.g.e., s. 76.
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¢ikmasi beklenen Enosis vapurunu karsilamak igin Novorossiysk limani
onlerini gozetlemislerdir. 24 Nisan giinii Gelencik limanina gelen bir Rus
gambotundan rahatsiz olan Binbagi Fahri Bey, 25 Nisan giinii 6gleden sonra
gemileri avara ettirerek 5 deniz mili glineydoguda bulunan Mezip Koyu'na
demirletmistir. Burada bir italyan silebi ile karsilasilmasi iizerine daha 1ss1z
olan Indokopas Koyu'na demirleyen gemiler Enosis’in harekete ge¢mesini
beklemistir.® 26 Nisan sabahi 2 No.lu Motorgambot tekrar Novorossiysk
liman1 Onlerinine giderek Enosis’in ¢ikisini gézetlemeye baglamigtir. Ayni
giin Enosis’in giines batimindan bir saat 6nce limandan ¢ikmasi iizerine fark
edilmeden takibe baslayan gemi, diger gambotu da haberdar etmistir. Vira
demir ederek harekete gegen 1 No.lu Motorgambot da Istanbul Bogazr'na dogru
ilerleyen gemiyi takibe katilmigtir. Saat 22.00’de Novorossiysk limanindan
yaklasik 35 deniz mili mesafede 44° 17° K 37° 28’ D mevkisinde Enosis’e
yaklasan ve dur emri veren 1 No.lu Motorgambot, geminin ilerlemeye devam
etmesi lizerine uyart atesi agmistir. Bu durumda yoluna devam edemeyecegini
anlayan gemi kaptani stop etmis, motorgambotta bulunan Emekli Yiizbasi
Ismail Bey komutasindaki bes kisilik zapt ve miisadere timi silebe ¢ikmustir.
Personelinin ve gemide bulunan yolcularin direnis gostermemesi nedeniyle
kisa siirede teslim alinan geminin ilk olarak telsizine el konularak dis diinya
ile baglantis1 kesismis ve rotast Batum’a dogru degistirilmistir.” Olay sirasinda
gemide bulunan Albert Alcai isimli bir Italyan yolcu 35 tonluk motorgambotlarin
950 tonluk Enosis vapurunu ele gecirmesiyle ilgili olarak “Bir aksam vakti iki
kiiciik yunus balig1 gelerek bizim balinayi kaptr” ifadesini kullanmigtir.”

2 No.lu Motorgambot makinelerinin dinlendirilmesi ve yakittan tasarruf
edilmesi maksadiyla Enosis vapurunun yedeginde, digeri ise bordasinda
ilerlemistir. 27 Nisan aksami1 havanin bozmasi ve denizin agirlagmasi tizerine
motorgambot yedekten ayrilarak miistakil olarak seyre devam etmistir. Firtinali
denizde kiiciik gemilerle giicliikle yapilan seyirde, 2 No.lu Motorgambotta
meydana gelen makine arizalarina da miidahale edilmistir. Personelin 6zverisi
geminin muhtemel batisinin Oniine gegmistir.! 28 Nisan sabahi Batum’a
35 deniz mili mesafede rota degistirilerek Hopa’ya doniis gosterilmistir. Burada
geminin ele gecildigi Bahriye Dairesi Bagkanligina telgrafla bildirildikten
sonra Rize’ye bagli Pazar limanina varilarak bir manga muhafiz er alinmistir.
Bahriye Dairesi Bagkanligindan gelen “gemide bulunan yolcularin Rize’ye
gotiirtilmesi, geminin yiikiiniin Trabzon’da bosaltilmasi sonrasinda Amasra’ya
intikal ettirilmesi” emri {izerine 29 Nisan sabahi Rize’ye varilmistir. 59’u

8 Afif Biiytiktugrul, a.g.e., s. 165.

9 Tiirk Istiklal Harbi, a.g.e., s. 77; Sadi Borak, “Enosis’i Nasil Zaptettik”, Hayat Tarih Mecmuasi, Say1: 6,
Temmuz 1969, 77-82, ss. 81-82.

10 Figen Atabey, a.g.e., s 117.

11 Tevfik Inci, “Milli Miicadelede Enosis Gemisinin Zapt1”, Resimli Tarih Mecmuas, Cilt: 3, Say1: 33, Istanbul,
1952, 1731-1735, s. 1733; Tevfik Inci, “Milli Miicadele’de Enosis Gemisinin Ele Gegirilmesi”, Deniz Tarihimizin
Seref Sayfalar1, Deniz Basimevi, istanbul, 2005, 174-178, ss.176-177.
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Yunan, 9’u Rus, 3’ii Italyan, 1’i iranl, 1’i Ingiliz ve 1'i Fransiz olan toplam
74 yolcu burada miilki makamlara teslim edildikten sonra ayn1 giin Trabzon’a
intikal edilmis ve geminin 17 Rum personeli de Aydin Reis gambotu ile Rize’ye
gonderilmistir. Trabzon’da yapilan térenle Enosis vapuruna Tiirk bayragi toka
edilmis ve geminin ad1 Trabzon olarak degistirilermis ve Trabzon Nakliyat-1
Bahriye Komutanligi emrinde hizmet vermeye baslamistir.'

Geminin aramasi subaylar ve giimriik muhafaza memurlarindan olusan bes
kisilik bir heyet tarafindan yapilmis, gemideki mallar kayit altina alinmistir.
Gemide bulunan 263 ton islenmis deri, 62 ton bagirsak, 161 adet otomobil
lastigi, 6 sandik otomobil malzemesi, 4 sandik ¢ocuk ayakkabisi, 1 sandik
sigara kagidi ve 1 sandik Rus halis1 gibi kiymetli yiikler sayilarak 200 bin
Osmanli Lirast deger bigilmistir. Ancak gemide bulundugu istihbar edilen
biliyiik miktardaki altin ve miicevherata rastlanilmamistir. Buna karsilik
aramalar tamamlandiktan sonra umutlar tiikenmisken 15 Haziran 1922
tarthinde Erzincan’da tutuklu bulunan gemi personeli serbest birakilma
karsihginda altin ve miicevherlerin yerlerini ihbar etmistir. Once 2’nci
Kaptan Kostimos Yorgo geminin aga¢ kaplamalarinin i¢indeki altinlari, daha
sonra Bascgarkci Eleftos Yani sintinede bulunan altinlarin yerini bildirmistir.
Trabzon Nakliyat-1 Bahriye Komutanligi alinan istihbarati degerlendirerek
11 guval altinin bulunmasini saglamistir. Bulunan altinlara 500 bin Osmanl
Lirast deger bi¢ilmistir.® Geminin degerinin 60 bin Osmanl Lirasi oldugu
g0z Ontine alindiginda, gemide ele gegirilen ve toplam degeri 700 bin Osmanli
Liras1 malzeme ve degerli esyalarin kiymeti anlasilabilecektir.

Karadeniz’de el konulan veya ele gegirilen gemilerden elde edilen
malzemelerin hukuki statiisiinii ve kullanma seklini belirlemek amaciyla
kurulan Ganaim-i Bahriye (Deniz Ganimetleri) Mahkemesi, Zapt ve Miisadere
Kanunu geregince Enosis vapuruna el konulmasinin uluslararasi hukuka
uygunlugunu teyit maksadiyla birtakim ¢aligmalar yapmistir. Samsun Merkez
Liman Reisi Hakim Yarbay Ahmet Halis (Eriilken) Bey"* bagkanliginda boyle
bir mahkemenin gorev yapmasi, Milli Miicadele’nin bir hukuk diizenine
dayandirildigina bir rnek olmasi bakimindan énemlidir.”

12 Tiirk stiklal Harbi, a.g.e., s. 77.

13 Mustafa Hergiiner, “Milli Miicadele’de Sovyetler’in Kafkas Limanlarindan Yapilan Deniz Nakliyat1 ve
Enosis Silebinin Ele Gegirilmesi”, Sekizinci Askeri Tarih Semineri Bildirileri, Genelkurmay Basimevi, 2003,
509-520, s. 519; Figen Atabey, a.g.e., ss. 117-118.

14 Mondros Miitarekesi imzalandiginda Samsun Liman Bagkani olan Yarbay Ahmet Halis Bey, 19 Mayis 1919
tarihinde Samsun’da Mustafa Kemal ATATURK ii karsilayan heyette yer almistir.

15 Figen Atabey, “Milli Miicadele Doéneminde Samsun Bahriye Miifreze Komutanligi ve Faaliyetleri”,
Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, Cilt: 12, Say1: 68, 2019, 314-322, 5.317.
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Sonuc

Enosis vapurunun ele gecirilmesi dénemin gazetelerinde de kendisine
yer bulmustur. 5 Mayis 1922 tarihli Aksam ve 6 Mayis 1922 tarihli Vakit,
Terctiman-1 Hakikat gazeteleri “Karadeniz’de biiyiik bir Yunan vapuru olan
Enosis’in ele gegirilmesiyle Yunan korsanliklarina karst bir misillemede
bulunuldugunu” haber vermistir. 7 Mayis 1922 tarihinde yayimlanan Vakit,
Ikdam, Tevhid-i Efkar ve ileri gazeteleri olayin detaylarini anlatarak gemiye
Trabzon’da Tiirk bayragi cekildigini haberlestirmislerdir. 12 Nisan’da
Yunanistan’da yayimlanan Yerasimos isimli gazetede ise “Ruslarin Enosis’in
Tiirkler tarafindan savas ganimeti olarak gotiiriilmesini protesto ederek serbest
birakilmasini istedigi” haberi yer almigtir.'®

Yunan donanmasi Enosis’in kaybir sonrasinda gerek Karadeniz’de gerekse
Marmara’da kontrolleri siklastirmistir. 5 May1s giinii Izmit’e giden Inebolu
vapuruna ve 9 Mayis'ta Canakkale’den Istanbul’a gelmekte olan Nimet
vapuruna el koyarak Istanbul’a gotiirmiislerdir. Seyrisefain Idaresine bagh
vapurlar bir hafta sonra serbest birakilmigsa da bu olayin altinda yatan nedenin
Enosis’in intikamini almak oldugu aciktir. Karadeniz’deki Yunan savas
gemilerinin 7 Haziran 1922 tarihinde Samsun’u bombardiman etmesinde de
ayni neden bulunmaktadir. Enosis’in ele gecirilmesi, ayn1 kaderi paylagsmak
istemeyen Yunan bayrakli ticaret gemilerinin Karadeniz’deki seyirlerini
biiyiik Olglide azaltmasina neden olmustur. Enosis gemisinin miirettebatina
Erzincan’da tutuklu olduklar: siire i¢inde oldukca iyi muamele yapilmistir.
Gemi Kaptan1 Anderiya Karadino’nun onciiliigiinde tiim gemi personelinin
15 Agustos 1922 tarihinde 13’lincii Tiimen Komutanligina yazdig: tesekkiir
dilekgesi bunun bir 6rnegidir."”

Enosis vapurunun zapt ve miisaderesi ile ilgili olarak Milli Savunma
Bakanligi, harekatta gorev alan personeli miikafatlandirmak i¢in harekete
gecmis ancak dagitim ancak Lozan Baris Antlasmasi’ndan sonra 1925 yilinda
yapilabilmistir. Buna gore harekati yoneten Binbas1 Fahri Aczi Bey’e 7.500 TL,
her iki geminin komutani ve bagcarkgilari ile zapt ve miisadere timinin basinda
olan emekli Yiizbas1 ismail Bey’e 3.500%r TL ve iki geminin toplam 18 erine
275%r TL olmak iizere toplam 30 bin TL nakdi 6diil verilmistir.'"® Ayrica geminin
ele gecirilmesinde yararlilig1 goriilen personelden ddiillendirilmeyenler 1927
ve 1928 yillarinda ¢ikarilan kararnamelerle nakdi 6diile layik goriilmistiir.”

Enosis’in ele gecirilmesi deniz cephesinin bir kara savasini nasil destekledigi
ve kifayetli olarak yapildigi takdirde denizdeki miicadelenin bir tiretim
vasitast haline gelebilecegini gostermistir. Bu hareket nakliye filomuza bir

16 Zeki Sarthan, Kurtulus Savasi Glinliigii I'V, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1996, s. 416-427.
17 Mustafa Hergtiner, a.g.m., s. 520.

18 Afif Bilytiktugrul, a.g.e., ss. 166-167.

19 Mustafa Hergiiner, a.g.m., s. 520.




‘m* Ocak 2024

—— Say1 14

gemi hediye etmekle kalmamis ayn1 zamanda zorluklar i¢inde miicadele eden
devlet hazinesine de 6nemli bir katki saglamistir. Trabzon vapuru barisa kadar
Karadeniz’de gerceklesen nakliyatta onemli katki saglamasini miiteakip,
Cumbhuriyet Donanmasinda nakliye gemisi kadrosuna alinarak 1934 yilinda
hizmet disina ayrilincaya kadar komiir ve askeri malzeme tagimasinda gorev
yapmistir.

Her ne kadar Kurtulus Savasi denildiginde kara savaslar1 genelinde
Yunan ordusuyla Bati Cephesi'nde yapilan miicadele akla gelse de, bu
miicadelenin basariya ulasabilmesi i¢in Karadeniz’den cepheye yapilan lojistik
destek onemli bir yere sahiptir. Tekalif-i Milliye emirlerinin siki sekilde
uygulanmasina ragmen ordunun ihtiyaglarinin karsilanmasi kolay olmamustur.
Bu nedenle Yunan bandirali Enosis vapurunun 26 Nisan 1922 tarihinde
ele gecirilmesi ve 15 Haziran'da ise bu gemide bulunan 500 bin Osmanlh
Liras1 degerindeki 11 cuval altin, Milli Miicadele’de diismana son darbenin
indirildigi Biiyiik Taarruz 6ncesinde adeta biiytik bir yaraya derman olmustur.
Karadeniz’de Tiirk Bahriyelilerin uluslararasi hukuk kurallarina uygun olarak
ele gecirdikleri bu altinlar, Mehmetcigin caniyla ve kaniyla verdigi Milli
Miicadele’nin hamuruna katilmistir.
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Oz

Giinlimiizde denizlerde islenen suclarin Onlenmesi insanlik icin bir
zorunluluk haline gelmistir. Bu kapsamda basta deniz haydutlugu olmak iizere
cesitli suglarla etkili bir sekilde miicadele edilmektedir. Nitekim uluslararasi
toplum denizlerin bariscil kullanimi maksadiyla 1982 tarihli “Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi (BMDHS) ile su¢ ve sugluya karst
miicadelede 6nemli kazanimlar saglamistir. Bunlardan en 6nemlisi yasadisi
faaliyetlerin tanimlanarak evrensel yargilamanin konusu haline getirilmesi
olmustur. Zira su¢ tanimi, “kanunsuz su¢ ve ceza olmaz” ilkesi geregi sugun
cezalandirilmasinin 6n kosulu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Tiirk Deniz
Kuvvetleri, stratejik deniz ulastirma yollarinda Tiirk Deniz Ticaret Filosuna
risk teskil eden sinir agan deniz suglarinin bertaraf edilmesine yardimci olmak
maksadiyla BM Giivenlik Konseyi Kararlar1 ¢ergcevesinde uluslararasi deniz
giictine katki saglamaktadir. Bu gorevlerin sugluyla miicadele boyutunda,
uluslararasi anlagmalardan kaynaklanan yetkilerini kullanirken kimi zaman
kolluk faaliyeti icra etmektedir. Bu gorev esnasinda siiphelilerin donanma
gemileri tarafindan yakalanmasi gerekmektedir. Calismaninamaci, Tiirk Deniz
Kuvvetleri 6zelinde donanma gemilerinin uluslararasi sularda kolluk faaliyeti
ithtiva eden gorevlerini inceleyerek, bu esnada siiphelilerin yakalanmasinin
hukuki boyutlarini incelemektir.

Anahtar Kelimeler: Acik Denizler, Yasadis1 Faaliyetler, Uluslararasi
Anlasmalar, Yakalama ve Gozalt1, Evrensel Yargilama.

Giris

Denizcilik dolayisiyla deniz ulagtirmasi ve deniz ticareti en eski
zamanlardan giinimiize uygarligin en dnemli 6znesidir. Denizler ticaret ve
ulastirma gibi insanligin ihtiyaci olan durumlarda her zaman 6nemli bir pay
sahibi olmustur. Bugiin diinya ¢apinda ticaret hacminin yiizde 90 dlgeginde
deniz ve okyanuslar yoluyla tasindig1 bilinmektedir. Bu oran teknolojinin ve
seyriisefer kolayliklarinin arttigi son ylizyilda ivmelenerek artmistir. Diinya
niifusu artmaya devam ederken ozellikle gelismekte olan {ilkelerde, maliyet
etkin deniz tagimaciligi, biiylime ve siirdiiriilebilir kalkinmada 6nemli bir rol
oynamaktadir. Bunun da idamesi i¢in denizlerin serbest ve giivenli olmasi
gerekmektedir. Hal bdyle olunca acik deniz alanlarinin devletlerin ortak
istifadelerine sunulan bir deniz sahasi olmasi hususu deniz hukukunda “iistiin
kural1” olarak kabul edilmektedir. Diger bir ifade ile agik denizlerin serbestligi
temel ilkedir. Bu ilke ¢cercevesinde uluslararasi anlagsmalar yoluyla devletlere bir
takim otonom yetkiler taninmistir. A¢ik denizde seyriisefer hakki bunlardan
birisidir. A¢ik denizde seyriisefer hakki kapsaminda her devlet; kiy1 devleti
olduguna bakilmaksizin, a¢ik deniz sahasinda seyriisefer hakkina sahiptir ve
kendi bayraklarini tagtyan gemilerin miinhasir yetkili giiciidiir.

15
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Ote yandan diinya ticaretinin ve ulasimin denizlere bagimliligi, denizleri;
haydutluk, teror, silahli soygun gibi suc¢ faaliyetlerinde kullanilmaya
elverigli hale getirmistir. Bu faaliyetler zamanla insanliga karsi su¢ olma
vasfina biirlinmiistiir. Bunun sonucunda uluslararasi toplum, anlasmalar ve
uluslararas1 orgiitler vasitasiyla ortak miicadele cergevesinde denizde her
tiirlii yasadigi faaliyeti bertaraf etme ¢abasinda olmustur. Tam da bu noktada
dalgalandirdiklar1 bayragin ait oldugu devletin (bayrak devleti) egemenlik
giicline sahip donanmalarin mevcudiyeti, denizlerin giivenligi i¢in ciddi
bir caydirict giic haline gelmistir. Nitekim Mahan'dan yiizyillar 6nce deniz
hakimiyet teorisini “Denizlere hakim olan cihana hakim olur” veciz s6zii ile
Ozetleyen ve bizzaticraeden Kaptan-1 Derya Barbaros Hayrettin Pasa denizlerde
daima var olmanin ve denizlerden gii¢ aktariminin denizlere hakimiyet
noktasinda ne kadar gerekli oldugunu vurgulamistir. Tarih boyunca kiiresel
gii¢ aktorlerinin esas gii¢c kaynaginin ates giicii yiiksek donanmalar oldugunu
gormekteyiz. Glinlimiizde diinya barigina katki saglamak maksadiyla insanliga
kars1 islenen suclarla miicadele i¢cin Somali basta olmak tizere diinyanin bircok
yerinde varlik gosteren Tiirk Deniz Kuvvetleri niivesi Tiirk milletinin hak ve
menfaatleri ile diinya barigina katki saglamak olan farkli hukuki boyutlar:
ihtiva eden bir¢cok gorev icra etmektedir.

Acik deniz serbestileri ile devletlerin miidahaleleri arasinda uluslararasi
anlagmalarla kurulan bir denge s6z konusudur. Zira bu dengenin diger
devletlerin miidahalesi sonucunda istismar edilmesi uluslararasi sularda
ulasima kadar bircok gereksinimin islevsiz hale gelmesine ve devletlerin
egemenliginin ihlal edilmesine sebep olacagi agiktir. Bu nedenledir ki,
uluslararasi sularda oldugu gibi iilkesel sahalarda da devletlerin egemenligine
dayali yetkilerin kullanilmasinda esas olan bayrak devletinin miinhasiran
yetkili olmasidir. Diger devletlerin kendi uyrugunda olmayan gemilere
miidahale etmesi ise istisna kapsamindadir. Bu noktada s6z konusu istisnai
durumlarin neler oldugunun, istisna olarak belirtilen durumlarda donanma
gemilerinin miidahale yetkisinin neler oldugunun ve bu yetkinin kapsaminin
belirlenmesi son derece 6nemlidir.

Bukapsamda¢alismaninbirinciboliimiinde; agik denizrejimi, agik denizlerde
bayrak devletinin miinhasir yetkisi ve bu yetkinin kapsami incelenmistir.
Ikinci boliimde devletlerin agik denizlerde sugla miicadele kapsaminda
stipheli gemilere miidahale edebilecekleri istisnai durumlar, bu miidahalelerde
donanma gemilerinin yetkileri, stiphelilerin yakalanmasi s6zlesmeler ve
uluslararas: lgekte girisilen faaliyetler cercevesinde ele alinmustir. Ugiincii
boliimde devletlerin uluslararasi sulardaki miidahaleleri evrensel insan haklar
hukuku ve Avrupa Insan Haklar1 Mahkemesi (AIHM) kararlar1 cercevesinde
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incelenmistir. Dordiincli boliimde ise Tiirk yarg: sisteminde denizde islenen
suglara iligkin diizenleme, uluslararasi hukuk kapsaminda ele alinmastir.

1. Acik Deniz Rejimi

Acik deniz rejiminin temelinde olan ilkeler, 6rf ve adet hukuku kaynaklidir.
S6z konusu ilkeler ilk defa orf ve adet hukukunun yaziya gecirildigi
1958 tarihli Cenevre Ag¢ik Denizler Sozlesmesinde (CADS)' yer almustir.
Miiteakiben agik deniz rejimine iliskin CADS hiikiimleri, deniz hukukunu
kapsamli bir yaklasimla diizenleyen BMDHS'de? olduk¢a benzer ifadelerle
tekrar edilmistir.> Bu kapsamda agik deniz rejimine iliskin agiklamalarimiz
bahse konu diizenlemeler esas alinarak yapilacaktir.

1.1. Kavramsal Cerceve

Acik deniz kavrami, BMDHS nin “Ac¢ik Deniz” baslikli I’inci boliimiiniin
86’nc1 maddesinde: “bir devletin miinhasir ekonomik bolgesine, karasularina
veya i¢ sularina veya takimada sularina dahil olmayan biitiin deniz kisimlarina
uygulanir...” seklinde ifade edilmistir. CADS’nin 1’inci maddesinde ise: “...
bir devletin karasularia ve i¢ sularina dahil olmayan biitiin deniz kisimlar1
manasina gelir.” seklinde tanimlanmastir.

Acik deniz alaninda temel ilke, serbestlik ilkesidir. Bu noktada CADS
ile baz1 serbestiler getirilmistir.* Getirilen bu serbestilere BMDHS ile
uluslararast hukuk tarafindan miisaade edilmis “suni ada ve diger tesisleri
kurma serbestisi ile bilimsel arastirma serbestisi” seklinde iki yeni serbesti
daha eklenmistir.> Bununla birlikte uluslararasi sular, kiy1 devleti olduguna
bakilmaksizin biitiin devletlere acik olup, cografi konumun ortaya ¢ikardigi
esitsizlik, CADS ile giderilmek istenmistir.® Kural olarak, deniz ve denize
kiyist olmayan devlet arasinda kalan kiy1 devletleri, kiyis1 bulunmayan
devletlere, karsiliklilik kosuluyla tilkelerinden transit gegme hakkini tanimakla
ylkiimlendirilmislerdir.

Acik deniz serbestileri, diger devletlerin uluslararasi sulardan ileri gelen
menfaatleri g6z dniinde bulundurularak, bu ¢ikarlara zarar verecek davranislar

1 BM Resmi Internet Sitesi: “Geneva Convention on the Law of the Sea” 1958 Cenevre Agik Deniz Sozlesmesi,
https://treaties.un.org/pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY&mtdsg no=XXI-1&chapter=21&clang=_en
(Erisim Tarihi: 22.12.2023).

2BMResmilInternetSitesi: “UnitedNations Conventiononthe Law ofthe Sea” 1982 BM DenizHukuku Sozlesmesi, https:/
treaties.un.org/pages/ViewDetailsII1.aspx?src=TREAT Y&mtdsg no=XXI-6&chapter=21&Temp=mtdsg3&clang=_en
(Erisim Tarihi: 22.12.2023).

3 Sevin Toluner, Milletlerarast Hukuk Dersleri, Beta, Istanbul, 1996, s. 279.

4 CADS md. 2.

5 BMDHS md. 87/1.

6 CADS md. 3.
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sergilenmeden kullanilacaktir” Diger bir ifade ile agik deniz serbestisi,
uluslararasi sularda sinirsiz bir 6zgiirliik alan1 olmadigini, “baska devletlerin
haklarina ve ¢ikarlarina makul olciide saygi gostererek” bu serbestilerden
istifade edilmesi gerektigini vurgulamaktadir.® Buradaki makul olma 6lg¢iisii,
karsilikli menfaatlerin dengelenmesi suretiyle, kullanmanin bir tarafa
saglayacagl yarara karsin diger tarafi maruz birakacagi zarar géz Oniinde
bulundurularak saptanacaktir.’

Acik deniz serbestilerinden faydalanmanin 6ntindeki diger bir 6lgtit “bariscil
amag” ilkesidir. Nitekim BMDHS, taraflara uluslararasi sulardaki haklarini
kullanirken, diger devletlerin, tilkesel giivenligine, siyasal biitiinliigline kars1
veya BM Sartr’'nda belirlenen hususlarla bagdasmayacak bir sekilde, herhangi
bir kuvvet kullanimindan veya kuvvet kullanimi tehdidinden kaginilmasi
ylukimliligi getirmektedir.'

Bununla birlikte acik denizlerde taninmig serbestiler, bu alanlarda diizenin
olmadig1 anlamina gelmemektedir. Nitekim sinirsiz bir rejim de tabiatiyla
hukuki olmayacaktir. Dolayisiyla acik denizlerde serbestiler yaninda bir
de diizeni saglayict normlar yer almaktadir. Bu diizenlemeler; can ve mal
glivenliginin saglanmasi, esir ticaretinin Onlenmesi, deniz haydutlugu
fiillerinin Onlenmesi ve bu konuda is birligi yapilmasi, deniz cevresinin
korunmasi, denizalti kablo ve borularin korunmasi, denizden uyusturucu
madde kacakeiliginin 6nlenmesi, miisaadesiz radyo yayinlarinin 6nlenmesi
ve bu konuda is birligi yapilmasi seklinde siralanmaktadir."

1.2. Bayrak Devleti Kurali ve Gemilerin Tabiiyeti

Gemiler {lizerinde birtakim diizenlemeler getirilmesi, bunlarin
denetlenebilmesi maksadiyla ilgili devlet adina yargisal yetki ihtiyact
dogurmaktadir. Bu ihtiya¢ devletlerin tabiiyetini tasidigi gemi tiizerinde
miinhasiran yetkili olmasi ilkesi ile karsilanmaktadir. Gemilerin tabiiyet
iliskisi, devlet ile ilgili gemi arasinda “uyrukluk” olarak anilan iliskisel
baglanti ile kurulur.!> Gemiler bu baglanti ile tabiiyet iliskisi kurdugu devletin
bayragini ¢ekme iznine erismis olacaktir. Gemilerin hangi kosullarda bir
devletin tabiiyetini kazanacagy, ilgili gemi siciline tescil edilecegi ve dolayisiyla

7 BMDHS md. 87/2.

8 Sinan Misili, “A¢ik Denizlerin Serbestligi, Gemilerin Uyruklugu ve Bayrak Devleti Miinhasir Yarg: Yetkisi
Arasindaki Iliskinin Teamiil Hukuku, Konvansiyonlar ve Mahkeme Kararlar1 Isiginda Incelenmesi.”, Ankara
Haci Bayram Veli Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi 2014, 18(1), ss. 179-208, s. 187.

9 Sevin Toluner, age, s. 281.

10 BMDHS md.88 ve md.301.

11 Sevin Toluner, age, s. 289-291.

12 Sinan Misili, age, s. 182.
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bayragini ¢gekme hakkinin elde edilmesi maksadiyla gereken sartlari, devletler
kendi i¢ hukuklarinda belirlemektedir."

Devletler, kendi uyrugunda bulunan gemileri kendi tilkesel yetki sahasi
disinda da olsa izleyip denetleyebilmektedir.* Agik denizlerdeki bayrak
yasasi ilkesi: “devletlerin iilkesel yetkisinde bulunan deniz araglar1 tizerinde
uluslararasi sularda da yetkili olmas1” seklinde tarif edilmektedir. Buna gore,
uluslararasi sularda seyreden gemi lizerinde, yalnizca tabiiyetini aldig1 devletin
miinhasiran egemen yetkileri gegerli olmaktadir.® Bayrak yasasi geregince
acik deniz alaninda ya da uluslararasi sularda, gemi tizerinde seyreden sahislar
arasinda olugan ve ceza hukuku kapsamina giren eylemlerde, yetki bayrak
devletinde olacaktir. Anilan hususta Tiirk Ceza Muhakemesi Kanunu’nda'®
(CMK) diizenlenme getirilmistir."”

BMDHS ile devletlerin, bayraklarini tagiyan gemilere yonelik; idari, teknik
ve sosyal konularda, yetki ve kontroliin fiilen kullanacagi belirtilmistir."® Buna
gore devletlere gemilerin denetlenmesi noktasinda sorumluluk getirilmistir.
Bunun yaninda sorumlulugun yerine getirilmediginden bahisle, ciddi
gerekgeleri bulunan her devletin, durumu ilgili bayrak devletine rapor etme
imkan1 bulunmaktadir. Bu rapora istinaden, bayrak devletinin bu defa konuyu
sorusturma ve gerektiginde durumu diizeltme yiikiimliiligi bulunmaktadir.”

1.3. Uyruksuz Gemiler

Uyruksuz gemi oldugundan bahisle agik denizde gemileri sorgulama, en
cok rastlanan miidahale gerekgesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Nitekim her
devletin uyruksuz gemi siiphesiyle uluslararasi sularda gemilere yanasma
ve ziyaret hakki kapsaminda; gemiye ¢ikma ve gemiye el koymaya varan
miidahalede bulunmasi olanagi bulunmaktadir. Bu olanagin, gemilerin
sadece bir devletin tabiiyetinde olmasi gerektiginden ileri geldigini sdylemek
miimkiindiir. Aksi halde bu gemiler uyruksuz gemi olarak higbir devletin
egemenlik yetkilerinden ve korumasindan yararlanamayacaktir. A¢ik denizde

13 Tiirk bayraginin ¢ekilmesi hususundaki ilkeler 6102 say1li Tiirk Ticaret Kanunu’nda diizenlenmistir. Bkz:
Rona Aybay, “Tiirk Hukukunda Gemilerin Uyruklugu”, Ankara Universitesi SBF Dergisi, 1970, ss. 83-94, s. 86-
89.

14 Rona Aybay, “Tiirk hukukunda gemilerin uyruklugu.”, Ankara Universitesi SBF Dergisi 1970, 47(1), ss.
83-94,s. 84.

15 BMDHS md. 92/1; CADS md. 6/1.

16 17 Aralik 2004 tarihli ve 25673 say1l1 Resmi Gazete’de yayinlanan 5271 sayili Kanun.

17 CMK’nin “Deniz, Hava Ve Demiryolu Tasitlarinda Veya Bu Tasitlarla Islenen Suglarda Yetki Konusu”
kenar baslikl1 15’inci maddesi.

18 BMDHS md. 94/1.

19 BMDHS md. 94/6.
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tiim devletler uyruksuz gemilere miidahalede bulunabilir, gemiye ¢ikabilir ve
el koyabilirler.?

2. Deniz Hukuku Boyutunda Acik Denizde Devletlerin Miidahale
Yetkileri

Acik denizlerde gemiler tizerinde her devletin yetkili oldugu bazi istisna arz
eden durumlar bulunmaktadir. Bu durumlar su sekildedir: Kesintisiz Takip
Hakki, Ziyaret Hakki, Deniz Haydutlugu, Koéle Ticareti, Uyusturucu Madde
Kagake¢ilign ve Agik Denizden Yapilan Izinsiz Yaymlar.?' Bunlara iliskin
hiikiimler BMDHS de yer almaktadir. S6z konusu diizenleme ile islenmis olan
bir sugun, bayrak devletinin sorusturma ve kovusturmadan kaginmasi sonucu
cezasiz kalmasinin oOnlenmesi amaglanmaktadir. Konumuz kapsaminda
donanma gemileri tarafindan; ticaret gemilerine veya yasadisi faaliyet yiiriiten
gemilere miidahaleye ve bir takim hallerde gemi adamlarinin veyahut yasadist
faaliyette bulunanlarin sorusturulmasi ve kovusturulmasina yetki veren soz
konusu bayrak yasasinin istisnalar1 ele alinacaktir.

2.1. Kesintisiz Takip Hakki

Kesintisiz takip hakki, bir kiy1 devletine, kendi tabiiyetinde olmayan bir
geminin kendi deniz yetki sahasinda bulundugu esnada bu devletin haklarinin
ihlal etmesi durumunda, s6z konusu gemiyi agik denizde de takip etme
hakkinin verilmesidir. A¢ik denizde bayrak devletinin yetkili olmasi kuralina
getirilen bu onemli diizenleme, uluslararas1 deniz hukuku kapsaminda Orf
ve adet kurali olarak uygulandiktan sonra bu alandaki sdzlesmelerde de yer
almistir.??

Ancak kiy1 devletinin ilgili birimleri tarafindan kamu diizeni ihlaline dayali
kesintisiz takip yapilabilmesi i¢in bazi sartlarin olusmasi gerekmektedir. Bu
sartlardan ilki, kesintisiz takibin ihlalin meydana geldigi deniz kesiminde
baslamasidir. Bu deniz kesimleri; i¢ sular ve karasularidir. Kita sahanligi ve
miinhasir ekonomik boélgelerdeki gilivenlik bolgelerinde ise bu alanlarla ilgili
konulmus i¢ hukuk kurallar1 bulunmali ve bu kurallarin ihlaline dayanilarak
kesintisiz takibin bu alanlardan baglamasi gerekmektedir. Bununla birlikte
takip edilecek gemiye durma isareti verilmeli, bu isaret takip edilecek geminin
duyacagi ya da gorecegi bir sekilde olmalidir.”® Takip kesintisiz olmali

20 Bkz. Anderson, Andrew W., “Jurisdiction over Stateless Vessels on the High Sea: An Appraisal Under
Domestic and International Law”, Journal of Maritime Law and Commerce,1982, Cilt:13, s. 323-342.

21 Selami Kuran, Uluslararas: Deniz Hukuku, Tiirkmen Kitapevi, 3. Baski, Istanbul, 2009, s. 246.

22 BMDHS md. 111/1; CADS md. 23/1.

23 BMDHS md. 111/4; CADS md. 23/3.
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ve sadece harp gemileri veya askeri ucaklar ile devlet hizmetinde oldugu
anlagilabilir gemi ya da ugaklar tarafindan icra edilmelidir. Kesintisiz takip,
baska bir devletin karasularinda sona ermektedir.?*

2.2. Ziyaret Hakk

Uluslararast sularda, BMDHSde belirtilen dokunulmazlik kapsaminda
olanlarin® disindaki bir gemiyle karsilasan donanma gemileri; deniz
haydutlugu, kole ticareti, izinsiz yayma hizmet etme, tabiiyetsiz olma
ve yabanci bir bayrak cekmis olmasina veya bayragini gostermekten
kacinmasina ragmen, geminin gercekte savas gemisiyle ayni tabiiyette
oldugu durumlara istinaden ciddi belirtilerin varlig1 halinde ziyaret hakk1
kapsaminda bir subay komutasinda olacak sekilde gemiye ¢ikmak (boarding)
suretiyle gemiyi denetleyebilmektedir. Ziyaret edilen geminin denetlenmesi
kapsaminda belgelerinin varligi ve dogrulugu incelenebilmektedir.”® Ancak
bu yetkinin suiistimal edilmesinin 6niine gegilebilmesi maksadiyla, stipheler
gerceklenemez ise geminin ugradigi her tiirlii zarardan sorumluluk, zararin
tazmini suretiyle, ziyaret hakkini1 kullanan geminin bagli oldugu devlete
yiiklenebilecektir.?’ 1980 y1linda Irak ve Iran arasinda gergeklesen savasta iran,
Ingiltere bayrakli bir ticaret gemisini durdurmus ve arama gergeklestirmistir.
Ingiltere makul siiphe bulunmasi durumunda aramanin yapilabilecegini fakat
geminin gecikmeden dolay1 ticari kaybi i¢in tazminat talep edebilecegini
savunmustur.?®

2.3. Kole Ticareti

400 y1l askin bir siiredir 15 milyondan fazla erkek, kadin ve ¢ocuk Sekil-1"de
sunulan ¢cogunlugu denizlerden olusan rotada gerceklesen trajik transatlantik
kole ticaretinin kurbani olmustur. Kdleligin evrensel olarak kinanmasi, Jus
Cogens’in? bir pargasi olarak kabul edilir ve 1874 ile 1996 arasindaki kirk
yedi sozlesmede atifta bulunulur. 1926 tarihli Kélelik S6zlesmesi'nde bulunan
kolelik tanimi, orf adet hukuku olarak kabul edilmektedir. Bu tanima gore
kolelik ozetle: “miilkiyet hakkina bagl yetkilerin lizerinde kullanildig1 bir
kisinin durumu” seklinde ifade edilmektedir.

24 BMDHS md. 111/3; CADS md. 23/2.

25 BMDHS md. 95-96 geregince; Savas gemiler ile Bir devlete ait olan veya onun tarafindan isletilen ve
miinhasira ticari olmayan bir kamu hizmetinde kullanilan gemiler.

26 BMDHS md. 110/1-2.

27 BMDHS md. 110/3.

28 Selami Kuran, age, s. 252.

29 1969 tarihli Viyana Antlagsmalar Hukuku Sozlesmesi md.53 (iistiin kural).
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Sekil-1: 1500-1900 Afrika Disindaki Kole Ticareti Rotasi®

Devletler tabiiyetinde bulunan gemilerde kdle ticareti maksath faaliyetler
yuriitiilmesini engellemek icin tedbir almakla yiikiimlidiir. Uluslararas
sularda kole ticareti yaptigindan bahisle ilgili gemilere diger devletlerin
miidahale yetkisi bulunmaktadir. Bu yetki sadece ziyaret hakkiyla sinirlidir.!

2.4. Uyusturucu Madde Kacakc¢ihigi

Devletlerin acik denizde uyusturucu madde ticaretini 6nleme konusunda
birbirleriyle is birligi halinde olmalart BMDHS ile 6ngoriilmiistiir. S6z konusu
is birligi kapsaminda bayrak devleti kendi uyrugundaki bir gemiye agik sularda
baska devlet gemilerince miidahale edilmesini isteyebilmektedir.’? Nitekim
1988 tarihli Uyusturucu ve Psikotrop Maddelerin Kagakeiligina karst BM
Sozlesmesimin 17°nci maddesi siiphelenilen geminin tabiiyetinde bulundugu
devletin izni kosuluyla siiphelenilen gemiye ziyaret hakki cergevesinde
cikilabilmektedir. Dolayistyla, acik denizde uyusturucu madde kagirilmasina
istinaden bir gemiye yapilacak miidahale, bayrak devletinin is birligi talebine
bagli olarak gerceklestirilebilecektir. Bununla birlikte, karasularinda
uyusturucu tastyan gemi tespit eden kiyr devleti ilgili gemi lizerinde cezai
yargi yetkisi kullanabilmektedir.*

30 Birlesmis Milletler Resmi internet Sayfasi: https:/www.un.org/en/observances/decade-people-african-
descent/slave-trade, (Erisim Tarihi: 02.01.2024).

31 BMDHS md. 110/1; CADS md. 22/1.

32 BMDHS md. 108/1.

33 BMDHS md. 27.
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Bu noktada belirtilmelidir ki denizden gergeklesebilecek; insan/uyusturucu
ve silah kacakegihigi, Kitle Imha Silahlar1 (KiSynin yayilmas: faaliyetleri
ve terorizm baglantili diger yasa dis1 faaliyetler gibi risk ve tehdit unsurlari
ile diger kanun dis1 faaliyetlere kars1 caydiricilik olusturulmasi maksadiyla
halihazirda Akdeniz Kalkan1 Harekati kapsaminda Tiirk Deniz Kuvvetleri
tarafindan gorevler icra edilmektedir.*

2.5. Acik Denizden izinsiz Yaymn Yapilmasi

1959 tarihli Uluslararast Telekomiinikasyon Antlasmasi, devletlerin iilke
disindaki gemilerden izinsiz yayin yapmasini yasaklamaktadir. Bu anlagsmaya
Tiirkiye taraftir. Agik denizden izinsiz yaymnin Onlenmesi maksadiyla
ayrica BMDHS ile devletlerin is birligi yapmalari dngdriilmektedir.”® izinsiz
yayin ifadesinin kapsami: “genel kamuoyunun etkilenmesi kastiyla, agik
denizdeki bir gemi veya tesisten, uluslararast normlara aykir1 olacak sekilde
ve yardim cagrilarinin disindaki radyo ve televizyon yayinlarinin yapilmasi”
seklindedir.**Belirtildigi sekilde agik denizde izinsiz yayin yapan herhangi
bir sahsin yakalanabilecegi veya geminin durdurabilecegi ve yayin arag-
gereglerine el konabilecegi ifade edilmistir.’’

2.6. Denizde Seyir Giivenligine Karsi Yasa Dis1 Eylemlerin Onlenmesine
Dair Sozlesme (SUA Sozlesmesi)*® Kapsamina Giren Eylemler

1961 yilinda Portekizli lider Antonio de Oliveira Salazar karsitlar1 tarafindan
kagirilan Portekiz gemisi Santa Maria 1985 yilinda Achille Lauro isimli Italyan
gemisinin kagirilmasi olaylari* ile denizden olusabilecek tehditlere yonelik
Onleyici diizenlemelerin yetersizligi ortaya ¢ikmis ve bunun sonucunda SUA
Sozlesmesi olusturulmustur. Sulardaki terdrist eylemler; yolcu tasimaciligina,
askeri unsurlara, konteyner tastyan ticari gemilere, yakit tasiyan tankerlere,
enerji ya da iletisim hatlarina ya da sahil tesislerine yonelmektedir. SUA
Sozlesmesi, kendisinden dnceki terdrizmi dnlemeye dair sozlesmelerin® deniz
sahalarina tatbik edilmesi neticesinde meydana gelmistir.*!

34 Deniz Kuvvetleri Komutanligi resmi internet sayfasi: https:/www.dzkk.tsk.tr/Harekat/icerik/akdeniz-
kalkani-harekati (Erisim Tarihi: 04.01.2024).

35 BMDHS md.109/1.

36 BMDHS md.109/2.

37 BMDHS md.109/4.

38 1988 Denizde Seyir Giivenligine Kars1 Yasadisi Eylemlerin Onlenmesine Dair Sézlesme.

39 Tullio Treves, “Piracy, Law of the Sea, and Use of Force: Developments off the Coast of Somalia”, European
Journal of International Law, Cilt 20, 2009(2), ss. 399-414, s. 402.

40 Ornegin bkz. 1970 tarihli Ugaklarin Kanun Dis1 Yollarla Ele Gegirilmesinin Onlenmesine Dair Lahey
Sozlesmesi.

41 Robert C. Beckman, “Do We Need A New Convention on Piracy and Armed Against Ships?”, The
Regulations of International Shipping: International and Comparative Perspectives, Haz. Aldo Chircop, v.d.,
Martinus Nijhoff Publishers, 2012, ss. 77-96, s. 81.
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Seyir giivenligini tehlikeye ve emniyetsiz hale diisliren saldirilara kars
caydirict ve etkin dnlemlerin 6ngériildigii SUA Sozlesmesi kapsaminda; ele
gecirme, kagirma, kisilere ve yiiklere zarar verme eylemleri ve hatta tesebbiisleri
su¢ olarak tanimlanmistir. Bununla birlikte s6zlesmeye taraf devletlerden de
soz konusu fiillerin ulusal hukuklarinda sug olarak tanimlanmasi ve agir sekilde
cezalandirilmasi Ongorilmiistiir. Bdylelikle BMDHS’de 6ngoriilemeyen
hukuka aykir1 bagkaca fiillerin cezasiz kalmamasi saglanmistir.*> Dolayisiyla
SUA Sozlesmesi cezalandirilabilecek fiiller bakimindan BMDHS ye nazaran
daha kapsaml1 diizenlenmistir.**

Sozlesmenin 6nemli bir diger Ozelligi suglarin agik denizde islenmis
olmasi sartinin olmamasidir. Nitekim uluslararasi bogazlar da cezai yetki
kapsamindadir. Dolayistyla sugun nerde islendiginden ziyade, sugun olusmasi
ve sonucunda cezalandirilmasi énemlidir.** Ote yandan SUA Sozlesmesine
taraf devletin yarg: yetkisini kullanabilmesi maksadiyla* sdz konusu sug ile
devlet arasinda; iilkesellik, uyrukluk ve bayrak devleti olma durumlarinda
bir iligki aranmaktadir.*® Bununla birlikte SUA Sozlesmesinde sayilan
suglarin?’ kendi vatandasina kars1 islenmesi halinde ilgili devletin kendi yargi
yetkisini kullanabilmesine imkan saglanmaktadir. Bu duruma, Samanyolu
isimli Hollanda Antilleri bayragini tasiyan ve yasadisi eyleme maruz kalan
bir geminin, Danimarka’ya ait bir savag gemisi tarafindan kurtarilmasina
sonucunda, Hollanda’nin, Danimarka’dan suclular1 yargilamak tizere istemesi,
ornek olarak verilebilir.*®

Miiteakip dénemde terdr eylemlerinin gesitlenerek artmasi sonucunda SUA
Sozlesmesinin de degisim ihtiyaci kaginilmaz olmus bunun sonucunda da
Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO-International Maritime Organization)
biinyesinde SUA Sozlesmesi’nin 2005 tarihli Tadil Protokolii diizenlenmistir.*’
Bu Protokol ile SUA Soézlesmesinin kapsami genisletilmis, su¢ kavramina
eklemeler yapilmis ve yeni sug tipleri ihdas edilmistir.® Bunlardan bazilari
su sekildedir: Kimyasal biyolojik niikleer silah1 kullanarak 6liim, yaralama ve
zarara sebebiyet vermek; terorist faaliyetlerle iligkili bir su¢luyu gemide bilerek
tagimak; teror Orglitii kurmak, yonetmek, terdrist faaliyetleri pekistirmek, bu
faaliyetlere katkida bulunmak seklinde sayilmaktadir.

42 Murat Kagan Kozanhan, “Unlawful Acts Threatening Maritime Security and SUA Convention.”, Journal
of Naval Sciences and Engineering, 2021 7(1), ss. 181-203, s. 192.

43 Eugene Kontorovich, “A Guantanamo on the Sea: The Difficulty of Prosecuting Pirates and Terrorists”,
California Law Review, 2010, 98, ss. 243-275, s. 269.

44 SUA Sozlesmesi md. 4.

45 SUA Sozlesmesi md. 6/1.

46 Robert C. Beckman, agm, s. 82.

47 SUA Sozlesmesi md. 6/2.

48 Robin Geiss, Anna Petrig, Piracy and Armed Robbery At Sea, The Legal Framework For Counter Piracy
Operations in Somalia and The Gulf Of Aden, Oxford University Press, New York USA, 2011, s. 10.

49 Yiriirliik tarihi 28 Temmuz 2010 olan protokole Tiirkiye taraftir (R.G. 10.04.2009, Say1. 27196).

50 Hakan Selim Canca, agy, s. 219.
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2.7. Deniz Haydutlugu

Deniz haydutlugu, BMDHS nin 100-107°nci maddelerinde diizenlenmistir.
Bu diizenlemeler Harvard Hukuk Fakiiltesi’nin 1932 tarihli ve 19 maddelik
“Deniz Haydutluguna iliskin Sozlesme Taslagi"dan kaynaklanmaktadir. Bu
taslak sozlesme olarak akdedilmemisse de kendinden sonraki ¢aligmalara
referans teskil etmistir.”!

Nitekim 1932 Harvard Taslagi’'nda deniz haydutluguna iliskin tanimsal
ifadeler ve diger hususlar, uluslararasi sézlesmelerde de ayni sekilde yer
almigtir.>? Buna gore deniz haydutlugunun unsurlari sunlardir:

a. Acik denizlerde veya egemenlik sahalarinin diginda,

b. Sahsi bir ¢ikar saglamak amaciyla,

c. Ozel bir aragla (gemi/ugak),

¢. Bir bagka 6zel arag icindeki sahis ya da mallara yonelik olmalidir.

Haydutluk sugunda amag, dzel ve ekonomik ¢ikar olmalidir.® Dolayisiyla
siyasi amagli terdrist saldirilar bu kapsamda degerlendirilmez.>* Denizde silahli
soygun bir devletin yarg1 yetkisi dahilinde meydana gelen soygun ve yagmalama
eylemleri i¢in kullanilan bir kavramdir. Bu kavram, uluslararasi sozlesmelerde
yer almakta olup, yaptirimi devletin i¢ hukukunda diizenlenmektedir.”® Buna
karsin korsan, bir devlet namina diisman gemilerine karsi faaliyet gosteren ve
sonunda kendilerine ganimet hakki taninan denizciler olup, bu anlamda deniz
haydutlarindan ayrilmaktadirlar.

Deniz haydutluguna kars: biitiin devletlerin miidahale yetkisi, uluslararasi
orf adet hukuku ve orf adet hukukunun kodifiye edildigi CADS ve BMDHS
geregince kabul edilmektedir. Bununla birlikte devletlerin, uluslararasi
sularda deniz haydutlugunu cezalandirmak iizere is birliginde bulunmalar1
gerekmektedir.’” Miirettebat1 tarafindan denetimi ele gegirilen devlet
himayesindeki bir gemi tarafindan islenen deniz haydutlugu eylemi de
BMDHS kapsamindaki deniz haydutlugu sugu olarak ifade edilmistir.™
Ayrica BMDHS’de deniz haydudu gemi veya ug¢agin tanimi yapilmis olup, bu

51 Ahmet Hamdi Topal, “Uluslararast Hukukta Deniz Haydutlugu ve Miicadele Yontemleri.”, Ankara
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2010, 59 (1), ss. 99-130, s. 109.

52 Douglas Guilfoyle, “The Laws of War and The Fight Against Somali Piracy: Combatants or
Criminals?”, Melbourne Journal of International Law, 2010, 11 (1), ss. 141-153, s. 149.

53 Sevil Toluner, age, s. 296-298.

54 Ahmet Hamdi Topal, agm, s. 113.

55 Kerem Batir, “Yirmi birinci Yiizyilda Deniz Haydutlugu ve Uluslararas1 Hukuk”, Ankara, USAK Yaynlari,
2011, s. 8.

56 Murat Kagan Kozanhan, agm, s. 185-186.

57 BMDHS md.100.

58 BMDHS md.102.
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geminin tabiiyetinin muhafazasi veya kaybi, bayrak devletinin i¢ hukukuna
birakilmistir.*

Deniz haydutlugu su¢unun 6nlenmesi adina en 6nemli diizenleme haydutluk
maksatl kullanilan gemi ya da u¢agin miisadere edilmesidir. S6zlesmeye gore
miisadere uluslararasi sularda olmalidir. Bununla birlikte miisaderede mallara
el konulabilmekte ve gemideki siipheliler yakalanabilmektedir. Bu gibi
durumlarda, verilecek olan cezanin tayini yetkisi, gemi, ucak veya mallarla
ilgili iglemlerin yapilmasi yetkisi, zapt eden devlete aittir. Buna gore, bayrak
devleti haricinde her devlet, deniz haydutlugu suguyla miicadelede yargisal
yetkiye sahiptir.5

Yukaridaki unsurlar1 tasidig1 noktasinda yeterli siiphe edinen bir donanma
gemisi acgik denizde bayrak yasasinin istisnasi olarak ziyaret hakkini
kullanabilecektir.®" A¢ik denizde herhangi bir devlet ziyaret hakk1 neticesinde
deniz haydutluguna iligkin olarak yeterli delil elde ettigi durumda; gemiye el
koyma, suglular1 yakalama ve kovusturulmak iizere yargi organlarina teslim
etme gibi tilkesel yetkilerin kullanilmasinda yetkili hale gelecektir. BMDHS,
deniz haydutlugu ile miicadelede is birligini zorunlu kilmakta yalnizca deniz
haydutlarina miidahale eden savas gemisinin devletine yukarida sayilan iilkesel
yetkileri saglamaktadir.®* Buna karsin, makul bir siiphe dahi olmaksizin bir
gemiye el konuldugunda, herhangi bir kayip veya zarardan kaynaklanan
hukuki sorumlulugun olacagi ifade edilmistir.* El koyma yetkisi savas gemisi
ve askeri ugaklar ile kamu hizmetine tahsis edilmis ve bu konumlari belli olan
diger gemi ve ucaklara verildigi belirtilmistir.®*

Yukaridaki aciklamalar 1181nda, her devletin evrensel yargi yetkisine sahip
oldugu bayrak yasasinin istisnasi bazi durumlar oldugu goriilmektedir. Zira
her devlet bayragi ne olursa olsun uluslararasi sularda deniz haydutlugunda
yargisal olarak yetkilidir. Bunun sarti ise eylemin agik denizde gergeklesmesi ve
miidahale eden devletin ulusal mevzuatinda eylemin sug olarak diizenlenmesi
gerektigidir.®

59 BMDHS md.103-104.

60 BMDHS md.105.

61 BMDHS md.110.

62 BMDHS md.105.

63 BMDHS md. 106.

64 BMDHS md. 107.

65 Deniz Kizilsiimer Ozer, “Uluslararast Hukuk ve Denizde Yasadis1 Faaliyetlerin Onlenmesi.”, Dokuz Eyliil
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi 2015, 17(2), ss. 27-62, s. 35.
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2.7.1. Deniz Haydutluguna Kars Yiiriitiilen Faaliyetler

Bu boliimde Tiirk Deniz Kuvvetlerinin de harekat icra ettigi; Aden
Korfezi, Umman Denizi ve Bat1 Hint Okyanusu cografyasindaki uluslararasi
anlagsmalarla kurulan orgiitler/organizasyonlar ve bunlarin alt kuruluslari
tarafindan alinan tedbirler ve yayinlardan bahsedilecektir.

2.7.1.1. Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi (BMGK) Kararlari

BMGK Somali kaynakli deniz haydutlugu ile miicadele kapsaminda ilk
defa 2007 yilinda Uluslararast Denizcilik Orgiitii (International Maritime
Organizaton—IMO) Genel Sekreteri'nin talebine istinaden 2008 yilinda®
ve takip eden yillarda ¢ok sayida karar almistir. Bu kararlar; ytiriitiilecek
harekata ve bunlarin hukuki zeminine, bu harekat esnasinda yakalanan deniz
haydutlarinin yargisal faaliyetlerine iligkindir.” 2005 yilinda, Somali’ye gida
yardimi tagtyan gemilere yonelik saldirilar, BMGK’y1 civarda savas gemileri ve
ucak isleten devletleri bu tiir saldirilart 6nlemek icin ¢agr1 yapmaya sevk etmis
ve sonucunda BMGK kararlari ile Somali karasular1 dahil deniz haydutlarinin
izlenmesine karar verilmistir. Bunun i¢in Somali karasularina girilerek,
ilgili Somali Hiikiimetinin iznine tabi sekilde, faaliyetler icra edilebilecegi
belirtilmistir.%®

Giivenlik Konseyinin 1851 sayili kararina istinaden Tirkiye'nin de
kurucu tiyesi oldugu “Somali Aciklarindaki Deniz Haydutlugu Temas
Grubu” (Contact Group on Piracy of the Coast of the Somalia (CGPCS))®
kurulmustur. Miiteakiben uluslararasi toplum ve uluslararasi orgiitler bu sug
ile aktif bir sekilde miicadeleye tesvik edilmistir.”® Ayrica, o zamana kadar
ylriitillen miicadelede siiphelilerin yakalanmasindan sonra saliverildigi,
yargilanmadiginin altt ¢izilmistir. SUA Sozlesmesi'ne taraf devletlere,
sozlesmede sug olarak diizenlenen eylemlerin i¢ hukuklarinda da sug olarak
diizenlenmesi gerektigibelirtilmistir.” Yakalanan stiphelilerin yargilanmasinda
istekli olan Kenya’nin tutumu takdir edilmis, Somali, Yemen ve Seyseller'in
de istekli davranmalarinin desteklenmesi istenmis, siiphelilerin yargilanmasi
maksadiyla bolge iilkeleri ile ikili anlagsmalar yapilmasi tesvik edilmistir.

Ote yandan evrensel yargilama prensibine tabi suclarda, iiye devletlere

66 BM Resmi Internet Sitesi: https:/www.un.org/securitycouncil/content/resolutions-adopted-security-
council-2008 (Erigim Tarihi: 08.01.2024).

67 Sami Dogru, “Uluslararast Hukukta Deniz Haydutlugu: Uluslararasi Toplumun Miicadelesi ve Tiirkiye nin
Katkilar”, Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2017, 66, ss. 551-580, s. 560.

68 BMGK’nin 1816 (2008), 1851 (2008) Say1l1 Kararlar1.

69 Contact Group on Piracy off the Coast of Somalia - CGPGS.

70 BMGK’nin 1851 (2008) say1lt karar1, md. 2.

71 BMGK’nin 1846 (2008) say1l1 karar1.
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yargilama inisiyatifi alma ¢agris1 yapilmistir’?> Diger bir ifadeyle BMGK,
uluslararast kamu diizenini bozacak eylemlerden sorumlu tiim kisilerin
sorusturulmast ve kovusturulmasinda devletleri is birligi yapmaya tesvik
etmektedir”® Aksi durumda ele gegen haydutlarin kovusturulmasindaki
basarisizligin uluslararast toplumun haydutlukla miicadeledeki cabalarini
baltaladig1 vurgulanmaktadir.™

2.7.1.2. Birlesik Gorev Kuvveti (Combined Maritime Forces-CMF)

11 Eyliil 2001 tarihinde Amerika Birlesik Devletleri’ne kars1 yasanan terdr
saldirilarinin ardindan baslayan “Sonsuz Ozgiirlik Harekatr”™ geregince
CMF Bahreyn’de kurulmustur. Halihazirda CMF’nin Tiirkiye’nin de dahil
oldugu 41 iiyesi bulunmaktadir.”® CMF’nin biinyesinde, terdrizmle miicadele
kapsaminda Deniz Gorev Kuvveti (CTF 150) kurulmustur. Bununla birlikte,
CTF 150’nin 2009 yili basinda komutasini devralan Almanya’nin, deniz
haydutluguyla miicadeleye iliskin faaliyetlere CMF c¢atist altinda istirak
etmeyecegini agiklamasi lizerine 08 Ocak 2009 tarihinde CMF biinyesinde
asli gorevi deniz haydutluguyla miicadele olan Deniz Goérev Kuvveti (CTF 151)
teskil edilmistir.”” Tiirk Deniz Kuvvetleri tarafindan 10 Subat 2009 tarihinden
gilinlimiize kadar Aden Korfezi, Somali agiklar1 ve miicavir bolgelerde yasanan
deniz haydutlugu ve silahli soygun eylemlerinin bastirilmasi amaciyla uygun
periyotlarda bir adet firkateyn ile CTF-151 emrinde gorev icra edilmektedir.”®

Aden Korfezi ve Babel Mendep’de ticari gemilere yonelik son saldirilar,
bu sulardan gecisle ilgili riskleri ortaya ¢ikarmistir. Bu saldirilarin olustugu
sahanin genisligi ve neden oldugu riskler deniz kuvvetlerinin miimkiin olan
en verimli sekilde kullanilmasi gerektigini gostermistir. Bunu saglamak adina
CMF tarafindan Sekil-2°de sunulan Deniz Giivenligi Transit Koridoru (MSTC)”

72 BMGK’nin 1876 (2009) say1li karari.

73 BMGK’nin 2020 (2011) say1l1 karar1.

74 BMGK’nin 1950 (2010) ve 1976 (2011) say1l1 kararlar1.

75 Operation Enduring Freedom - OEF

76 Tirkiye, Avustralya, Bahreyn, Bel¢ika, Brezilya, Kanada, Danimarka, Cibuti, Misir, Fransa, Almanya,
Yunanistan, Hindistan, Irak, italya, Japonya, Urdiin, Kore Cumbhuriyeti, Kuveyt, Kenya, Ekvator,Malezya,
Hollanda, Yeni Zelanda, Norve¢, Umman, Pakistan, Filipinler, Portekiz, Katar, Suudi Arabistan, Seyseller,
Singapur, Ispanya, Sri Lanka, Tayland, BAE, Birlesik Krallik, Amerika Birlesik Devletleri ve Yemen.

77 CMF Resmi Internet Sitesi: https:/combinedmaritimeforces.com/ctf-151-counter-piracy/ (Erisim Tarihi:
10.01.2024).

78 Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi Resmi Internet Sayfast: https:/www.dzkk.tsk.tr/Harekat/icerik/
birlesik-gorev-kuvveti (Erisim Tarihi: 10.01.2024).

79 Maritime Security Transit Corridor - MSTC.
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olusturulmustur. Bu koridorun amaci, sahada konuslu deniz kuvvetleri
unsurlarinin  varliklarint ve gozetim ¢abalarin1 yogunlastirabilecekleri
tavsiye edilen bir ticaret trafigi rotas1 saglamaktir. Ticaret gemilerinin askeri
korumadan faydalanmalar1 i¢in MSTC’yi kullanmalari tavsiye edilmektedir.
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Sekil-2: Deniz Giivenligi Transit Koridoru

2.7.1.3. NATO (North Atlantic Treaty Organization)
NATO Biinyesinde yiiriitiilen faaliyetler su sekildedir:*!

a. 2008 yilinda, BM'nin talebi iizerine Aden Korfezi'nde ve Hint
Okyanusu’nda haydutlukla miicadeleye yonelik uluslararasi ¢abalar; Miittefik
Destek Harekati (Allied Provider)* ve Miittefik Koruma Harekat: (Allied
Protector)® ile desteklenmeye baslanmuistir.

b. Agustos 2009-Aralik 2016 tarihleri arasinda haydutluk saldirilarini
caydirmaya ve engellemeye yardimc1 olan Okyanus Kalkan1 (Operation Ocean
Shield) harekati icra edilmistir.

80 CMF Resmi Internet Sayfasi: https:/combinedmaritimeforces.com/maritime-security-transit-corridor-
mstc/#jp-carousel-8016 (Erisim Tarihi: 15.01.2024).

81 NATO Resmi internet sayfasi: https://www.nato.int/cps/en/natolive (Erisim Tarihi: 15.01.2024).

82 Birlesmis Milletler Genel Sekteri Ban Ki-Moon’un 25 Eyliil 2008 tarihindeki ¢agrisi {izerine Diinya Gida
Programi (WFP) gemilerine denizden koruma saglayarak Somali deniz sahasinda devriye gorevi icra etmek
tizere gecici olarak SNMG-1 marifetiyle olusturulmustur. Amact, bolgeyi tehdit etmeye devam eden haydutluk
eylemlerini caydirmaya yoneliktir. NATO kapsamindaki bu faaliyet Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi’nin:
1814, 1816 ve 1838 sayili kararli gergevesinde olusturulmustur.

83 NATO, Afrika Boynuzu agiklarinda ticari deniz yollarinin giivenligini ve uluslararast seyriseferin
glivenligini artirmak igin Mart-Agustos 2009 tarihleri arasinda bir haydutlukla miicadele operasyonu olan
Miittefik Koruyucu Operasyonunu SNMG-1 ve SNMG-2 aracilig1 ile baslatti. Kuvvet, deniz iletisim hatlarini
ve ekonomik ¢ikarlar tehdit eden haydutlugu ve silahli soygunu caydirmak ve bastirmak igin gozetim gorevleri
yiiriittii ve koruma sagladi. Bkz. NATO Resmi Internet Sayfasi: https:/shape.nato.int/page13974522 (Erisim
Tarihi: 15.01.2024).
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Bu noktada belirtmek gerekir ki platform miktar1 ve katki siireleri g6z 6niine
alindiginda Tiirkiye, NATO iiyesi iilkeler igerisinde Daimi Deniz Kuvveti
(Standing Naval Forces - SNF) gorevlerine en fazla katki veren ilk ti¢ iilkeden
birisidir.**

2.7.1.4. Avrupa Birligi: ATALANTA Harekati (EUNAVFOR)

Avrupa Birligi (AB) Konseyi, 10 Kasim 2008 tarihinde, BMGK kararlar1
(1814, 1816 ve 1838) geregince Aden Korfezi'nde olusan deniz haydutlugu
ve denizde silahli soygun suglartyla miicadele maksadiyla Sekil-3’te sunulan
sahada askeri bir harekat1 baglatma karar1 almistir. AB Konseyi, ATALANTA
ad1 verilen bu harekat kapsaminda, Somali’ye istinaden BM tarafindan
yuriitillen “Diinya Gida Programi”nin desteklenecegi ve bolgeden gececek
gemilere koruma saglanacagini belirtmistir. AB, ATALANTA deniz giiciine,
gii¢ kullanimi1 dahil gerekli her tiirlii tedbiri alma yetkisini vermistir.®

Gelinen noktada deniz
haydutlugu ve silahli  soygun 3
vakalari, BM, NATO, AB ve '
bolge tilkelerinin askeri ve sivil
cabalari, bolgesel koordinasyonlar1
ile istihbarat edinimleri, risk ve
tehdit degerlendirmeleri neticesinde =
ciddi oranda azalmis, son 27 yilin =~
en diisik seviyesine ulagmustir.?’ ‘/ X
Bu azalmanin diinya genehndekl
olaylarm  toplam  degerinde|
gorildigii, buna mukabil s6z konusu -
olaylarin yarisinin Giineydogu Asya * '.
sularinda ve ozellikle de Singapur
Bogazinda artmaya devam ettigi seklfs ATALANTA Harckét Sahast®
vurgulanmaistir.

Sekil-4’te sunulan Ticaret Odasi (ICC) Uluslararast Denizcilik Biirosu
(IMB) tarafindan yayinlanan son rapora gore 2022 yilinda, toplam vaka
sayilarinda 6nceki yillara oranla diisiis olmasina ragmen, diinya c¢apinda
115 deniz haydutlugu ve silahli soygun olay1 yasandig1 Sekil-5’te sunuldugu
haliyle 115 olayin 107’sinde faillerin gemiye ¢iktig1, 5’inde saldirinin girisim
asamasinda kaldigi, bir gemiye ates acildig1 ve 2 gemi kagirma eylemi oldugu
rapor edilmistir.

84 Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi Resmi Internet Sayfast: https:/www.dzkk tsk.tr/Harekat/icerik/nato-
daimi-gorev-gruplari (Erisim Tarihi: 17.01.2024).

85 Eunavfor Resmi Internet Sayfasi: https:/eunavfor.eu/about-us (Erisim Tarihi: 17.01.2024).

86 Joint Action 2008/851/CFSP, md. 2(d).

87 Turk Armatorler Birligi 2022 Yili Deniz Ticareti Kiiresel Deniz Giivenligi Raporu, s. 60.

88 Eunavfor Resmi Internet Sayfasi: https:/eunavfor.eu/mission (Erisim Tarihi:17.01.2024).
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Saldirtya maruz kalan gemilerden 47’sine seyir halinde, 48’ine demirde
ve 12’sine de limanda aborda vaziyette iken ¢ikilmigtir. Demirde veya seyir
halinde ¢ikilan gemilerin ¢goguna gece sartlarinda ¢ikildigi ve 41 gemi adami
kacirildig: bilgisi tespit edilmistir.

DENiZ HAYDUTLUGU VE SiLAHLI SOYGUN
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Sekil-4: 2022 Yilindaki Diinya Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Rakamlari®

GEMILERE KARSI DENiZ HAYDUTLUGU VE SILAHLI SOYGUN SALDIRILARI
|ICC INTERNATIONAL MARITIME BUREAU OCAK-ARALIK 2022

Saldiri Cegitleri Gemiye Cikma Saldiri Girigimi Ates Agma

- i [ .

S . -

Miirettebata Uygulanan Rehine Saldini Tehdit Ka;lrma

Siddet Tiri

Gemi personelini rehin alma

Sayi

Sekil-5: 2022 Yilinda Meydana Olaylarin Dagilimi®

89 ICC-IMB Annual report 2022 World-Wide Incidents of Piracy and Armed Robbery Against Ships;https:/
armatorlerbirligi.org.tr/wp-content/uploads/2023/07/2022 KURESEL-DENIZ-GUVENLIGI-1.pdf (Erisim Tarihi:
17.01.2024).(Tirk Armatérler Birligi 2022 Yili Deniz Ticareti Kiiresel Deniz Giivenligi Raporu, s. 60.)

90 ICC-IMB Annual report 2022 World-Wide Incidents of Piracy and Armed Robbery Against Ships;https:/
armatorlerbirligi.org.tr/wp-content/uploads/2023/07/2022 KURESEL-DENIZ-GUVENLIGI-1.pdf (Erisim Tarihi:
17.01.2024) (Tiirk Armatdrler Birligi 2022 Yili Deniz Ticareti Kiiresel Deniz Giivenligi Raporu, s. 61.
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2.7.1.5. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii” (International Maritime

Organizaton-IMO) Kararlar

IMO, deniz haydutlugu ve silahli soygun faaliyetleri kapsaminda yayinladigi
kararlarda; deniz haydutlarinin yargilanmasi maksadiyla tedbir alinmasini,
deniz haydutlugu oldugu yoniinde ihbarda bulunuldugunda diger gemilerin
uyarilmasini tavsiye etmektedir.”?

23 Mayis 2011de, IMO tarafindan yayinlanan A.1025 (26) sayili kararla
baglantili olarak MSC./Circ.1404 sayili kilavuz yaymlanmistir. Kilavuz
eklerinde; haydutlarin ve silahli soyguncularin yakalanmasi, kovusturulmasi
ve cezalandirilmasinin caydirict oldugu belirtilerek magdurlarin; ifadesinin
alinmasina, olay yerinin emniyet altina alinmasina ve delillerin toplanmasina

yonelik ilkeler belirtilmistir. Kilavuzda belirtilen 6nemli hususlar su
sekildedir:”

a. Gemilere karsi islenen suglara miidahalede Oncelik, rehin alinanlarin
emniyeti ve serbest birakilmasinin saglanmasidir. Miiteakiben siipheliler
yakalanmali, delillerin giivenligi saglanmali, calinanlarin tespiti yapilmali, olay
hakkinda ilgililerle is birligi icinde olunmali ve her tiirlii bilgi toplanmalidir.
Ilgililere bu hususlarda egitim imkani saglanmalidur.

b. Sorusturmaci personel onceden belirlenmeli ve gemiye Once onlar
cikmalidir.

c. Deniz haydutlugunda geminin tabiiyetinde oldugu devlet, silahl1 soygun
durumunda kiy1 devleti sorumlulugu tistlenmelidir.

¢. Gemi sahibi, saldir1 ve sorusturma siireci hakkinda bilgilendirilmelidir.
d. Denizde islenen suglarda dikkate alinmasi gereken hususlar sunlardir:

1 Ttim bilgilerin, tanik ifadelerinin alinmasi ve kaydedilmesi,

i1 Sug resimlerinin ayrintili sekilde adli olarak incelenmesi,

iii Istihbarat veri tabanlarinda inceleme yapilmast,

iv Ilgili birimlere eldeki bilgilerin iletilmesidir.

Bununla birlikte Deniz Haydutluguna Karst Caydirmada Igin En
Iyi Yonetim Uygulamalarini (Best Management Practices to Deter
Piracy-BMP) yayinlamaktadir. Yaymin amaci; haydutluk ve diger deniz
giivenligi tehditlerinden kaynaklanan riski azaltmak, gemilerin seferlerini
planlamalarina yardime1 olmak ve saldirilari tespit etmek, 6nlemek, caydirmak,

91 Denizlerde seyriisefer giivenligi yoniinden gerekli onlemlerin alinmasimi ve buna iligskin uluslararasi
kurallarin diizenlenmesini tesvik etmek maksadiyla 1958 yilinda faaliyetlerine baslamistir.

92 Bekir Evin “Uluslararast Hukukta Deniz Haydutlugu Kavram: ve Siddet Faktorii”, Giivenlik Bilimleri
Dergisi, 2012, 1(1), ss. 119-151, s. 138.

93 Hakan Selim Canca, Denizde islenen Suglar, Doktora Tezi, Marmara Universitesi, 2011, s. 222.
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geciktirmek ve raporlamaktir. Somali Tabanli Haydutlara Kars1t Koruma i¢in
En Iyi Yonetim Uygulamalar’nin (BMP4) dordiincii versiyonu, yiiksek riskli
bolgelerden gegen gemi operatdrlerine ve gemi kaptanlarina yardimei olmak
icin rehberler igermektedir. Bu rehberler kapali devre televizyonu (CCTV) ile
olas1 bir saldirinin izlenmesini ve kaydedilmesini igceren bir dizi operasyonel
uygulama konusunda denizcilere yontemler sunmaktadir. Nitekim s6z konusu
yontemlerle kayit edilen saldirilar sayesinde elde edilen deliller faillerin
sorusturma ve kovusturmasinda énemli rol oynamaktadir.**

Benzer sekilde BMPS uygulamalar: ile de gemi kaptanlarinin ve gemi
sahiplerinin, “Yiiksek Riskli Bolgelerden” (HRA) gecis yapmadan once
gerekli prosediirlerin takip edilmesinin ve 24 saat gorsel ve radar izlemesi
gerceklestirilmesinin  yaklasan tehlikelerin erken farkina varilmasi ve
kacinilmasi i¢in gemi kaptanina ve gemideki sézlesmeli 6zel silahli giivenlik
personeline bildirilmesi agisindan énemli oldugu belirtilmektedir.

2.1.7.6. Cibuti Davrams Kurallar: Tiiziigii

29 Ocak 2009’da IMO, Afrika bolgesindeki devletleri Cibuti'de bir araya
getirerek, Bati Hint Okyanusu ve Aden Korfezi'ndeki gemilere iglenen
suclarin bastirilmasina yonelik kurallar ve yonergeler iizerinde anlagsmaya
varilmistir. Bugiine kadar bolgedeki bir¢ok devlet tarafindan imzalanmis olan
tiiziik; 6zellikle imzacilar arasinda uluslararasi hukuka uygun bir sekilde, sug
islediginden makul dl¢iide siiphelenilen kisilerin sorusturulmasi, tutuklanmast
ve kovusturulmasinda ig birligi yapilmasina yonelik bir sézlesme niteligindedir.

| Tunisia
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Sekil-6: Cibuti Kodu Ulkeleri®

94 https://www.ics-shipping.org/publication/bmp4-best-management-practices-for-protection-against-somali-
based-piracy/ (Erisim Tarihi: 18.01.2024).

95 IMO Resmi Internet Sayfasi: https://www.imo.org/en/OurWork/Security/Pages/Content-and-Evolution-of-
the-Djibouti-Code-of-Conduct.aspx (Erisim Tarihi: 18.01.2024).
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Imzalandig: tarihten itibaren yiiriirliige giren tiiziik, iilkelerin gemilere
karst haydutluk ve silahli soygunun onlenmesinde miimkiin olan en genis
oOlglide 1s birligi yapmalarint 6ngérmekte, BMGK kararlarin1 dikkate alarak
uygulanmasini tesvik etmektedir.”® Cibuti Kod benzeri denizde siddet
eylemlerine karsi olusturulan diger bolgesel girisimler sunlardir: Asya’da
Deniz Haydutlugu ve Gemilere Kars1 Silahli Soygunla Miicadeleye Iligkin
Bolgesel Is Birligi Anlasmasi (Regional Cooperation Agreement on Combating
Piracy and Armed Robbery against Ships in Asia-ReCAAP) ile Bat1 ve Orta
Afrika ile Gine Korfezi'ni kapsayacak bicimde Yaounde Davranis Kurallar
Kodu (Yaounde Code of Conduct).

2.7.1.7. Deniz Giivenligi Miikemmeliyet Merkezi K.hig1

2012 yilinda Tirkiye liderliginde ¢evre denizlerimizde yiiriitiilen
deniz giivenlik konularinda egitim, arastirma, gelistirme ve karsilikli
caligilabilirligin gelistirilmesi maksadiyla Tiirk Deniz Kuvvetlerine bagl ve
milli olarak faaliyetlerine baslayan Deniz Giivenligi Miikemmeliyet Merkezi
Komutanligt kurulmustur. 2019 yilinda ¢ok uluslu hale gelen Merkez, 2020
yilinda NATO'ya akredite olmustur. Deniz giivenligini tehdit eden risklerin
(Deniz haydutlugu, terérizm, kitle imha silahlarinin denizden yayilmasi vb.)
sinir agan karakteristigi ve bu risklere karsi ¢ok uluslu ¢6ziim yaklasimlari
Merkezin faaliyet programi ¢ercevesinde dost ve miittefik tilkelerle birlikte ele
alinmaktadir.”’

2.7.2. Deniz Haydutlugu Sucu ve Yargilama

Yukarida, deniz haydutlugunun O©nlenmesi maksadiyla uluslararasi
hukukun tanidig1 yetkiler anlatilmistir. Bu béliimde ise devletlerin yakalanan
stiphelilerin yargilamasi noktasindaki yetkileri incelenecektir.

2.7.2.1. Deniz Haydutlugu Siiphelilerini Yakalamanin Hukuki Dayanagi

BMDHS nin “Deniz Haydudu Bir Gemi veya Ugaga El Konulmas1” baslikli
105’inci maddesi; sucun islenisine tahsis edilen gemide, sucun sonucunda
ele gecirilmis bir gemide ya da siiphelilerin kontrolii altinda olan bir
gemideki kisilerin tutuklanmasina olanak tanimaktadir. BMDHS nin “Deniz
Haydutlugunun Tanim1” baglikli 101°inci maddesi ve “Deniz Haydudu Bir Gemi
veya Ucagin Tanim1” basglikli 103’tincii maddesi birlikte degerlendirildiginde
105’inci maddede kimlere yakalama koruma tedbirinin uygulunabileceginin
yeterli bir bigimde tarif edildigi goriilmektedir.”®

96 BMGK kararlart: 1814 (2008), 1816 (2008), 1838 (2008), 1844 (2008), 1846 (2008), 1851 (2008).

97 https://www.dzkk.tsk.tr/Harekat/icerik/marsec-coe(Erisim Tarihi: 10.01.2024)

98 Anna Petrig, “Arrest, Detention and Transfer of Piracy Suspects: A Critical Appraisal of the German Courier
Case Decision.”, Insecurity at Sea: Piracy and Other Risks to Navigation MARSAFENET Yayinlari, 2013, ss. 153-
171, s. 157-158.
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Ote yandan BMDHS nin 105’inci maddesinde her ne kadar tutuklama igin
gereken sliphenin derecesi agikca belirtilmemis olsa da “Ziyaret Hakk1” baslikl
110’uncu maddede 6ngoriilen makul stiphe ilkesinin sorusturmanin baslangici
icin deniz haydutlugu konusunda da gecerli olacagi agiktir. Bunun yaninda
baslangigtaki siiphe giderek somutlagtiginda miidahale yetkilerinin kapsaminin
da orantili olarak genisleyecegi ongoriilmektedir. Nihayet s6z konusu siiphe
dogrulanip da ilgili geminin BMDHS nin 103’{inci maddesi kapsaminda
deniz haydutlugu gemisi oldugu tespit edildiginde 105’inci maddeden dogan
infaz yetkilerine bagvurmak miimkiin olmaktadir. Dolayisiyla 105’inci madde
deniz haydutlugu kapsaminda siiphelilerin yakalanmasina yasal dayanak
olarak dikkate alinmaktadir.””

Deniz haydutlugu eylemlerinde donanma gemileri tarafindan yakalanan
stiphelilerin yargilanmasi noktasinda devletlerin ¢ogunlugu iistiine diiseni
yapmaktan imtina etmektedir. Nitekim Fransa c¢ogunlukla yakaladigi
suclular1 salivermistir. ABD ve Ingiltere, yaptiklar1 ikili anlasma neticesinde
suclularin Kenya’da yargilanmasi i¢in yetkilerini bu tlilkeye devretmislerdir.
Bunun sonucunda yargilama yetkisinin bolge iilkelerine devredilmesi teamiil
haline gelmektedir. Bugiin yakalanan haydutlarin %90’1 bu sekilde bdolge
tilkelerine teslim edilmektedir.!”” Kenya, bu konuda yargilama yapmakta
istekli ilk devlet olmustur. Avrupa Birligi, yargilama yetkisini Kenya’ya
devretmeyi ve bunun karsiliginda bu lilkeye biitce aktarmay1 tercih etmistir.
Bunun yaninda Seyseller, Somali ve Yemen uluslararas1 sularda gemilere
kars1 islenen haydutluk ve soygun gibi yasadisi faaliyetlerde yakalanan
stiphelilerin yargilamasina baslamistir. Nitekim bolge tlkeleri tarafindan
yargilama yapilmasi olagan hal tarzi olarak gelistirilmelidir.'”! Bu kapsamda
bolge iilkelerinin yeteneginin artirilmast maksadiyla, BMGK’nin kararlar1
cercevesinde, yakalanan stiphelileri yargilamaya istekli; Somali, Yemen gibi
tilkelere, “BM Uyusturucu ve Sug¢ Ofisi”* tarafindan yargisal ve kolluk
faaliyetlerde egitim destegi saglanmaktadir.'®®

3. Aqk Denizde Siiphelilerin Yakalanmasi ve Insan Haklar
Hukuku

Yukarida denizlerde meydana gelmekte olan suglar ile deniz hukuku
cercevesinde ortaya c¢ikan bu suglarla miicadele kapsaminda devletlerin

99 Anna Petrig, age, s. 159.

100 Cemalettin Karadas, “Deniz Haydutlarina Karasularinda Egemen Devlet Diginda Ugiincii Devletlerce
Miidahale Thtimali: Somali Ornegi.”, Polis Bilimleri Dergisi, 2009, 11(4), ss. 151-171, s. 161-162.

101 Anna Petrig, age, s. 164.

102 UNODC, United Nations Office on Drugs and Crime.

103 UNODC Resmi Internet Sayfasi: https:/www.unodc.org/unodc/en/piracy/GARS.html (Erisim Tarihi:
19.01.2024)
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yetkileri belirtilmistir. Bu béliimde s6z konusu yetkilerin nasil kullanilacagi
diger bir ifade ile usuliin ortaya konulmasi, usule aykiri durumlarda nelerin
ihlal edilebilecegi ve ihlalin neticelerinin neler olabileceginin Avrupa Insan
Haklar1 Sézlesmesinin'®* (AIHS) “Ozgiirliik ve Giivenlik Hakk1” kenar baslikli
5’inci maddesi kapsaminda ve Avrupa Insan Haklar1 Mahkemesinin (AIHM)
bu konuda verdigi kararlara atif yapilarak aciklanmasi hedeflenmektedir.

Bu kapsamda deniz haydutluguna yonelik 6rf ve adet hukukunda evrensel
yargilama yetkisinin bulundugu, deniz haydutlugu konusundaki orf ve adet
hukukunun CADS ve BMDHS ile bir araya getirildigi dikkate alinarak,
aciklamalarimiz deniz haydutlugu meselesi lizerine yapilacaktir. Nitekim
olusturacagimiz gercevenin diger suglara tesmili tabiatiyla miimkiindiir.

3.1. Ozgiirliik ve Giivenlik Hakk:

Bireylerin glivenligi ve ozgiirliigii demokratik toplumlarda tartisilmaz bir
haktir. Bu hakkin kaynagi kisisel 6zgiirliiktiir. Kisisel 6zgiirliik hakki kavramsal
olarak, “bireylerin sinirlar1 belli olan bir hayat dahilinde kendi tercihleri ile
karar verme ve eylemde bulunma hakk1” seklinde tanimlanabilir. Dar anlamda
kisi 6zglirliigii, bireylerin bedensel 6zgiirliigiinii ifade etmektedir. Dolayisiyla,
bireyleri 6zgiirliigiinden keyfi sekilde mahrum birakmak, hareketini sinirlamak
veya ortadan kaldirmak ozgiirlik ve giivenlik hakkini ihlal etmektedir.
Bireylerin bedensel biitiinliigiiniin keyfi her ¢esit miidahaleye kars1 korunmast
kisi giivenligini ifade etmektedir.'®

3.7.1.2. Ozgiirliik ve Giivenlik Hakkinin Amaci

AIHS’in 5’inci maddesinin esas amaci, herkesin 6zgiirliik ve giivenlik hakkina
sahip oldugu gerekgesiyle kisilerin keyfi sekilde veya gerekgesi olmaksizin
ozgiirliiklerinden yoksun birakilmalarini 6nlemektir.'” Maddede sayilan haller
istisnai olup bunlarin disinda bagka bir gerekge ile kisiler yakalama'”’ suretiyle

104 Bu sozlesme 1949 tarihli Avrupa Konseyi Statiisii'ne dayanilarak 4 Kasim 1950 tarihinde Roma’da
imzalanmis, 03 Eyliil 1953 tarihinde yiiriirliige girmis; 08 Mayis 1954 tarihinde Tiirkiye tarafindan onaylanmistir.
105 Mustafa Erdogan, insan Haklar1 Teorisi ve Hukuku, Seckin Yayincilik, 7. Baska, Istanbul, 2009, s. 246.

106 Avrupa Insan Haklar1 Sézlesmesi 5’inci Madde Rehberi (https:/www.echr.coe.int/Documents/Guide
Art_5 TUR.pdf). Ayrica bkz. Avrupa Insan Haklart Mahkemesi Karar1 (ATHM) Kararlart: S., V. ve A./Danimarka
[BD], no. 35553/12, 36678/12 ve 36711/12, md. 73; McKay/Birlesik Krallik [BD], no. 543/03, par.30

107 Terminolojik olarak Sozlesme’nin 5. maddesinde “arrest” (gézaltina alma/ya da nadiren yakalama ve
“detention” (tutma/tutuklama/gézaltina alma) kelimeleri kullanilmakta iken, Anayasa’nin 19. maddesinde
“yakalama”, “tutuklama”, “tutulma” ibarelerine yer verilmis fakat “gdzaltina alinma” ibaresine yer verilmemistir.
Anayasa’da yer alan yakalama ibaresinin, ceza muhakemesi hukukunda iki farkli koruma tedbiri olan yakalama ve
gozaltina alinma miiesseselerinin her ikisini de kapsadigi biciminde yorumlanmasi miimkiindiir. Ayni yonde goriis
icin bkz., Yener Unver ve Hakan Hakeri, Ceza Muhakemesi Hukuku, Adalet Kitapevi, Ankara, 2010, s. 319.
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ozglirliiklerinden mahrum edilemezler.'®®

Ozgiirlik ve giivenlik olgusu, demokratik bir toplumda mutlaka
saglanmasi gereken bir haktir.'” Giivenlik hakki, bireylerin keyfi sekilde
cezalandirilmamasi veya bu maksatla yakalanip gozaltina alinamamasinin
saglanmasi anlamina gelmekte olup, bir kimsenin sug islemedikge yakalanip
gozaltina alinamayacagina, tutulamayacagina, kamu giicii tarafindan
kanunsuz sekilde rahatsiz edilmeyecegine, ozgiirliigiin gerekgesiz sekilde
kisitlanamayacagina duyulan inangtir. Dolayisiyla, kisilerin hi¢bir mesru
gerekge olmaksizin yakalanmasi ve tutulmasi AIHS’in 5’inci maddesinin
en agir sekilde ihlal edildigini ortaya koymaktadir."’ Kisi 6zgiirliigii asil, bu
ozgiirliige yapilacak miidahale istisnai bir nitelige sahiptir. AIHM igtihadi
bu noktada ii¢ dnemli ilkeyi ortaya koymaktadir. Bu ilkeler su sekildedir:
istisnalarin sinirl sayida olmasi, dar sekilde yorumlanmasi ve genel ifadeli
mesruiyet hallerine izin verilmemesidir.!"!

AIHS’in 5’inci maddesi ile yakalama/tutma eylemine ‘“yasanin
ongordiigli usule uygun olma’si1 Olgiitli getirilmistir. Bu 0lgiit ile
AIHM ulusal ve uygulanabilir oldugu 6lgiide uluslararasi hukuka atif
yapmaktadir.'> AIHS ile kisi 6zgiirliigii ve giivenliginden mahrumiyetin
genel bir hukuka uygunluk sartina tabi oldugu ve bireylerin 6zgiirliik
ve giivenliklerinden keyfi bir sekilde mahrum birakilamayacagi ortaya
konulmakta, otoritelere her sartta yasalarin maddi ve usul kurallarina uyma
yiikiimliiliigii getirilmektedir."> AIHS ile uyumlu olarak, Anayasa’mizin
19’uncu maddesinde belirtilen “...sekil ve sartlar1 kanunda gosterilen...”
seklindeki ifadesinde 6zgiirliik ve giivenlik hakkini sinirlandirmanin ancak
kanunla yapilabilecegi Ongoriilmiistiir. Boylelikle kanuna dayanmayan
hi¢bir durumda, kisi hiirriyetinin sinirlandirmasinda mesruiyet s6z konusu
olmayacaktir.

Ote yandan AIHM, bir kisinin ozgiirliigiinden yoksun birakilmasi
halinin maddede yer alan istisnalardan birinin kapsamina girip girmedigini
degerlendirmeden 6nce mahrumiyetin i¢ hukukta yasal bir dayanaginin

108 AIHM: Khlaifia ve Digerleri/italya [BD], no.16483/12, par. 88.

109 ATHM: Medvedyev ve Digerleri/Fransa [BD], n0.3394/03, no.76; Ladent/Polonya, no. 11036/03, par.
4s.

110 ATHM: El-Masri/Eski Yugoslav Makedonya Cumhuriyeti [BD], no. 39630/09 md.233; Al Nashiri/
Polonya, no. 28761/11 md.529; Belozorov/Rusya ve Ukrayna, n0.43611/02, par. 113.

111 AIHM: S., V. ve A./Danimarka [BD], no. 35553/12, 36678/12 ve 36711/12, par. 73.

112 ATHM: Medvedyev ve Digerleri/Fransa [BD], n0.3394/03, no. 79; Toniolo/San Marino ve italya, no.
44853/10, par. 46.

113 AIHM: Paci/Belgika, n0.45597/09, md. 64 ve Pirozzi/Belgika, no. 21055/11, par. 45-46.
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bulunup bulunmadigini incelemektedir."* Dolayisiyla 6zgiirlitkten mahrumiyet
halinin AIHS’ye uygun olmasi sartiyla birlikte ulusal hukukun esas ve
usule iliskin kurallara uygun olmasi gerekmektedir. I¢ hukuktaki kurallarin
AIHS nin amacina uygun olma zorunlulugu da bulunmaktadir. Kisi 6zgiirliigii
ve giivenligi hakkina simirlama getiren s6z konusu ulusal diizenlemelerin;
erisilebilir, 6ngoriilebilir ve belirli nitelikte olmasi gereklidir."?

Suc isleyeceginden bahisle kisi veya kisi gruplarina yonelik genel tedbir
mahiyetinde yakalama/tutma yasaklanmaktadir. Dolayisiyla yalnizca,
stipheliler yakalanmaz ve gozaltina alinmazsa biiytik bir olasilikla somut ve
belirli bir suga karisacagi hallerde basvurulmalidir.""® Zira yakalama ve gozalti
tarihi, saati ve yeri, nedenleri stiphelinin kimlik bilgileri ve islemi gerceklestiren
memurun kimlik bilgileri gibi hususlara yonelik kaydin olmamasi, digerlerine
ilave olarak, AIHS nin 5’inci maddesinin ihlali olarak belirtilmektedir."”

3.7.1.3. Yakalanan Kisilere Saglanmasi Gereken Haklar

Yakalama tedbirinin hukuka uygunlugu noktasindaki siliphenin “makul
olmasr”, AIHSnin 5’inci maddesi cercevesinde saglanan giivencenin en
onemli kismidir."® Makul siiphe kavrami, bir sug islendigi konusunda tarafsiz
bir gézlemciyi ikna edecek hususlarin ya da verilerin var oldugu varsayimina
dayanmaktadir.'® Bu giivenceler bireye, Ozgiirliigiiniin hukuki olarak
teminat altina alinmasi bakimindan da bir hak sunmaktadir. Dolayisiyla,
yetkili makamlarin olgulara iliskin delilleri dogrulamak iizere, temel vakialar
hakkinda etkin bir sorusturma yirlitmemesi sdzlesmenin ihlalini meydana
getirmektedir.'*

AIHS’in yakalana/tutulan kisiye sagladigi éncelikli teminat kisinin neden
ozgiirligiinden mahrum kilindigini bilmesi gerektigidir."' Zira kisiler ancak
ozglrliiklerinin kisitlanma nedenleri konusunda bilgilendirildigi zaman
itiraz etmek igin bir mahkemeye bagvurabilirler.'”? Diger bir ifade ile neden
Ozgirligiinden yoksun birakildigi konusunda sahislar yeterli derecede
bilgilendirilmezlerse, haklarini etkili bigimde kullanamazlar.'** Bilgilendirme,
yakalama yapan memur tarafindan, en kisa stirede'**, herhangi bir sekil sartina

114 AIHM: Van der Leer/Hollanda, no. 11509/85, par. 22.

115 AIHM: Steel ve Digerleri/Birlesik Krallik, no. 24838/94, par. 54.

116 AIHM: S., V. ve A./Danimarka, no. 35553/12, 36678/12 ve 36711/12, par. 89-91.

117 AIHM: Anguelova/Bulgaristan, no.51343/99, par. 154.

118 AIHM: Fernandes Pedros/Portekiz, no.31566/13, par. 87.

119 AIHM: Ilgar Mammadov/Azerbaycan, no. 19412/15, par. 88.

120 AIHM: Stepuleac/Moldova, no. 8207/06, par. 73.

121 ATHM: Khlaifia ve Digerleri/italya [BD], no.16483/12, par. 115.

122 AIHM: Fox, Campbell ve Hartley/Birlesik Krallik, no.12244/86 12245/86 12383/86, par. 40.

123 AIHM: Van der Leer/Hollanda, no. 11509/85, md.28; Shamayev ve Digerleri/Giircistan ve Rusya,
n0.36378/02, par. 413.

124 Bu siire durumun sartlarina gore degerlendirilmelidir. Ancak teamiilen ve gelisen ictihatla birlikte en kisa
siire ifadesi birkag saati ifade etmektedir. Bkz. AIHM: Fox, Campbell ve Hartley/Birlesik Krallik, no.12244/86
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bagli olmaksizin, sade, teknik olmayan, sade bir dilde ve en onemlisi de
kisinin kendi anladig1 dilde'* yapilmalidir. Ve hatta bilgilendirmenin kapsami
ilgili ihlal edilen kanun maddesinin lafzindan veyahut cevirisinden ibaret
olmamalidir.'?

Kisilerin yakalanmasi sonrasinda mutlaka en kisa stirede hakim karsisina
cikarilmalar1 gerekmektedir.'?” Buna gore, yakalama tedbirinin yargi denetimi
bireysel glivenlik ve 6zgiirliige gerekgesiz sekilde miidahale edilmesinin 6niine
gecilmesi maksadiyla ivedi olmalidir. Bu baglamda dort giinii asan her siire
ilk bakista fazladir.'”® Kald: ki dort giinden kisa siireler olsa da daha erkeni
ongoren bir durum mevcut ise sézlesmenin ihlali miimkiindiir.'*

Acik denizlerde donanma gemileri tarafindan icra edilen kolluk
faaliyetlerinde, “derhal hakim karsisina ¢ikarma kurali”na iliskin,
AIHM tarafindan ihlal kararlari'™ verildigi tespit edilmistir. S6z konusu
kararlar incelendiginde, gerekcelerin denizde gecen limana varis stireleri
tamamlandiktan sonra, kisilerin ulusal hukukun 6ngoérdiigli olagan bekleme
siirelerinde bekletilmeye devam etmelerinin AIHS’nin 5’inci maddesinin
ihlali oldugu yoniindeki kati yaklasim oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla
AIHM vyerlesik igtihadinda limana varan gemide tutulan siiphelilerin derhal
hakim karsisina ¢ikarilmasi noktasinda olagan bekleme siirelerini ihlal olarak
nitelemektedir. Hal bdyle olunca geminin limana baglamasina miiteakip
beklemeksizin ve yazili hale getirilerek siipheli kolluk giliglerine teslim
edilmelidir.

4. Tiirk Hukukunda Evrensel Yargi

Deniz haydutluguyla miicadeleye askeri olarak katilmaya yonelik Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi (TBMM) kararlarinda’®!, 1851 sayili BMGK kararina
atif yapildigi, 1851 sayili kararda, adli islemler ile yargilama konusunun
ayrintili olarak diizenlendigi ve deniz haydutlarinin yargilanmalarinin bolge
iilkeleri tarafindan yiiriitiilmesini tesvik eden bir tutumun benimsendigi
belirtilmistir. Bu kapsamda oncelikle sug¢ siiphesine istinaden ilgili gemiye
ziyaret hakkinin kullanilacagi,'*? ziyaret kapsaminda siiphelerin dogrulanmasi

12245/86 12383/86, par. 40.

125 ATHM: Shamayev ve Digerleri/Giircistan ve Rusya, no. 36378/02, par. 425.

126 AIHM: Kortesis/Yunanistan, no. 60593/10, par. 61-62.

127 AIHM: De Jong, Baljet ve Van den Brink/Hollanda, no. 8805/79 8806/79 9242/81, md. 51; Aquilina/Malta
[BD], no. 25642/94, par. 48-49.

128 ATHM: McKay/Birlesik Krallik [BD], no. 543/03, par. 47; Nistase-Silivestru/Romanya, no. 74785/01, par.
32.

129 ATHM: Gutsanovi/Bulgaristan, no. 34529/10, par. 154-59.

130 ATHM: Vassis ve Digerleri/Fransa, no. 62736/09, par. 60; Medvedyev ve digerleri/Fransa, 3394/03, par.128.

131 Detayl1 metin i¢in bkz. TBMM nin 10.02.2009 tarihli, 934 say1li karar1. S6z konusu karar kendinden sonra
gelen uzatma kararlarma (1107, 1136, 1179 vb.) esas alindigindan atif yapilmistir.

132 TBMM’nin 934 sayili kararinda: “Haydutluk/deniz haydutlugu ve silahli soygun yaptigindan siiphe
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sonucu faillerin yakalanarak ilgili iilkeye teslim edilene kadar gemide
tutulacaklari, ifade edilmektedir. Bu durumun gerekgesi olarak, Tiirkiye’ye
olan mesafenin uzakligindan kaynaklanan fiziki imkansizliklar, 6zel kosullar
ve miicbir sebepler vurgulanmustir. Ote yandan, gerekli diizenleme ve anlasma
varsa, igslem yapacak lilkenin yetkililerinin adli takibat maksadiyla gemiye
kabul edilecegi eklenmistir. Bununla birlikte yukarida zikredilen islemlerin
icrasindan, verilecek talimatlar g¢er¢evesinde, gemi komutaninin sorumlu
tutulacag belirtilmistir.

Tiirkiye'nin mesafe uzakligindan kaynaklanan fiziki imkansizliklar,
miicbir sebepler ve 6zel kosullar gerekgesi ile yargisal boyutta bolge tilkelerine
yonelme tutumu bugiin bir¢ok devlet tarafindan tercih edilmektedir.* Bu
tercihi hakli gikaracak 6nemli gelismelerin yasandig1 bilinmektedir. Ornegin,
Nijerya Mahkemesi tarafindan, Gine Korfezi'nde denizcilik suglarini
Onlemek icin tasarlanan yeni bir yasa uyarinca 10 kisi haydutluktan mahkim
edilmistir. Fildisi Sahili agiklarinda bir Cin balik¢1 gemisine ¢ikip miirettebati
kacirdiktan sonra Mayis 2020’de Bat1 Afrika donanmasi tarafindan yakalanan
haydutlar, yargilanarak 12 yil hapis cezasina g¢arptirilmistir. Mahkimiyet
karar1 Afrika’nin en kalabalik iilkesinde ilk kez haydutlar hakkinda basarili bir
sekilde kovusturma yapildigini gosterdigi seklinde yorumlanmistir. Donanma
sOzciisii Albay Suleman DAHUN yaptig1 aciklamada, cezalarin “Nijeryanin
yeni haydutlukla miicadele yasasi i¢in bilyiik bir zafer oldugunu ve denizcilik
suclarinda sifir toleransi gosterdigini” belirtmistir. Bununla birlikte Afrika
Boynuzu merkezli yaygin haydutluk eylemleri, yaklasik on yil boyunca
Kenya ve Seyseller gibi tilkelerde 1000°den fazla deniz haydutlugu suglusunun
hapsedilmesiyle gerilemistir. Togo’daki bir mahkeme ise, ceza yasasini
giincelledikten sonra Temmuz 2021 ayinda sekiz kisiyi haydutluktan mahkim
etmistir.** Halihazirda yiratiilmekte olan faaliyetler neticesinde basarili
saldirilarin sayisinda hissedilir bir azalmanin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir.

Tiirk Ceza Hukuku incelendiginde yiirtirligii kaldirilan 765 sayili eski Tiirk
Ceza Kanunu'nda ve ytrirlikteki 5237 sayili1 Tiirk Ceza Kanunu'nda (TCK),
gemilere karsi girisilen eylemlerin su¢ olarak diizenlendigini gérmekteyiz.
TCK meseleyi ayrintili ve ¢agdas bir yaklagimla ele almaktadir. TCK’nin
liclincli kistm altincit boliimiiniin - “ulagim araglarinin  kagirilmasi veya
alikonulmasi” kenar baglikli 223’{incii maddesi su sekildedir:

a. Cebir veya tehdit kullanarak ya da hukuka aykir1 baska bir davranigla

duyulan ticaret gemilerini telsizle sorgulamak, bayrak devletinin rizasi halinde bu gemilere ¢ikmak” ifadesi
literatiir kapsaminda BMDHS’de yer alan “ziyaret hakki” olarak degerlendirilmistir. Her ne kadar Turkiye ilgili
sozlesmeye taraf olmasa da 6rf adet hukuku olarak ziyaret hakkini kullanmaktadir.

133 AB i¢in bkz. Joint Action 2008/851/CFSP, md. 12 (1-2).

134 https:/www.bloomberg.com/news/articles/2021-07-23/nigerian-court-convicts-10-men-under-new-anti-
piracy-law (Erisim Tarihi: 20.01.2024)
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kara ulagim aracinin hareket etmesini engelleyen, bu araci hareket halinde
iken durduran veya gitmekte oldugu yerden bagka yere gotiiren kisi, bir yildan
ti¢ yila kadar hapis cezas ile cezalandirilir.

b. Sucun konusunun deniz veya demiryolu ulasim araci olmasi halinde, iki
yildan bes yila kadar hapis cezasina hiilkmolunur.

c. Cebir veya tehdit kullanarak ya da hukuka aykir1 baska bir davranigla
hava ulagim aracinin hareket etmesini engelleyen veya bu araci gitmekte
oldugu yerden bagka yere gotiiren kisi, bes yildan on yila kadar hapis cezasi
ile cezalandirilir.

¢. Bu suglarin islenmesi sirasinda kisilerin hiirriyetinin tahdit edilmesi
dolayistyla ayrica cezaya hilkmolunur.

d. Bu suglarin islenmesi sirasinda kasten yaralama sugunun neticesi
sebebiyle agirlasmig hallerinin gerceklesmesi durumunda, ayrica kasten
yaralama suguna iliskin hiikiimler uygulanir”

Boylece gemilerin emniyetine ve giivenligine karst gerceklestirilebilecek
eylemler igin hapis cezasi ongoriilmiistiir. Tiirkiye bu diizenleme ile SUA
Sozlesmesi’nden kaynaklanan ytlikiimliiliigiinii yerine getirmis bulunmaktadir.

TCK, Tirkiye'de iglenen suglara Tirk kanunlarinin uygulanacagini
diizenlemektedir. Bununla birlikte s6z konusu maddelerin isletilebilmesi
maksadiyla usul hukukunun diizenlendigi 5271 sayil1 Tiirk Ceza Muhakemesi
Kanununda (CMK) yetkili mahkemenin, Tiirk gemileri ile Tiirk gemilerinde
islenen suglarailiskin davalarda, yetkilimahkemeninilgili geminin ugradigi yer
veya baglama limaninin bulundugu yer mahkemesi oldugu belirtilmektedir.'
Diger bir ifade ile Tiirk bayragi tagima yetkisine haiz bir deniz aracina
haydutlar ya da saldirganlar tarafindan gerceklestirilen bir yasadisi eylem
olmasi1 durumunda, faillerin TCK’nin 223’iincli maddesinin ihlal edilmesi ve
bayrak yasasi geregi, Tlirk mahkemelerinde yargilanmalari miimkiindjir.

Deniz haydutlugu gibi gemilere kars1 yasadisi eylemlerin savusturulmast
maksadiyla uluslararast hukukta her tilkenin yargi yetkisini kullanabilecegi bir
sug olarak kabul edildigini, Dolayisiyla bu durumda {ilkelerin evrensel yargi
yetkisini haiz olduklar1 6nceki agiklamalarimizda ifade edilmistir. Nitekim
TCK’nin “Kanunun Uygulama Alan1” baslikli 2’nci boliimiiniin “Diger
Suclar” kenar baslikli 13’lincii maddesi ile ceza hukuku sistemimizde evrensel
yargilama ilkesinin kabul edildigi goriilmektedir.*® Mezkr maddede sayilan

135 5271 Sayili CMK, md. 15.
136 TCK’nin 13. maddesi su sekildedir: Asagidaki suglarin, vatandas veya yabanci tarafindan, yabanci tilkede

islenmesi halinde, Tiirk kanunlar1 uygulanir:

i) Deniz, demiryolu veya havayolu ulasim araglarinin kagirilmasi veya alikonulmasi (madde 223, fikra 2, 3) ya
da bu araglara kars1 islenen zarar verme (madde 152) suglar1
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suglardan biri de denizulasim araglarinin kagirilmasi veya alikonulmasi (madde
223/2), ya da bu araglara kars1 iglenen zarar verme suglaridir. Bu diizenleme
geregince, zikredilen suglarin, {ilke saha diginda dahi islense, failinin veya
magdurunun vatandasligina bakilmaksizin, Tiirkiye’de Tiirk kanunlarina gore
yargilanmasinin miimkiin oldugu goriilmektedir."*’.

Tiirk Deniz Kuvvetlerimizin deniz haydutlugu veya seyriisefer glivenligine
kars1 miitecaviz her tiirlii eylem ile miicadelede uluslararasi operasyonlara uzun
stiredir biiylik katkilar sagladigi bilinmektedir. S6z konusu operasyonlarin,
sadece Tiirk bayrakli gemiler i¢in degil, bir insanlik sugunun Onlenmesi
yoluyla diinya barigina katki saglamak amaciyla seyir halindeki tiim uluslarin
gemilerinin emniyeti i¢in oldugu ve denizasir1 sahalarda icra edildigi goz
Oniine alindiginda, yakalanan siiphelilere uygulanabilecek hukukun tespiti cok
onemlidir. Tam da bu noktada evrensellik prensibi biiylik 6nem arz etmektedir.
Zira goriilmektedir ki, TCK’nin belirtilen suglarda evrensel yargilama ilkesini
kabul ettigi, dolayistyla Tiirk Deniz Kuvvetlerimizin yiizer unsurlarinin,
yargilamanin sorusturma safhasinda, adli bir kolluk vasfiyla, stiphelilerin
yakalanmasi ile suca iliskin delillerin elde edilmesi noktasinda etkin bir
unsur olacagi ongoriilmektedir. Bu noktada belirtmek gerekir ki, halihazirda
Tiirk Deniz Kuvvetlerimiz kendisine tevdi edilen gorevler kapsaminda ilgili
bolge iilkelerine teslim edilmek iizere siiphelilerin yakalanmasi noktasinda
TBMM nin ilgili karariyla yetkilendirilmistir."*®

Sonug¢

Gilinlimiizde acik deniz rejiminin dayandigi agik denizlerin serbestligi ilkesi
orf adet hukuku olarak ortaya ¢ikmis ve uluslararasi anlasma metinlerinde
yer almistir. Agik deniz rejiminde seyir serbestisine, bilimsel arastirma yapma
serbestisi, avlanma serbestisi gibi baskaca haklar ilave edilerek ¢agdas bir
acik deniz rejimi gelistirilmis, taninmis haklarin sinirsiz kullaniminin 6niine
gecilebilmesi maksadiyla da dengeleyici unsur olarak bayrak yasasi ilkesi ihdas
edilmigstir. Boylece agik denizlerde seyreden gemiler miinhasiran bayraklarini
tagidiklar1 devletlerin yargisal yetkisi ile denetlenebilir hale gelmistir.

Ancak agik denizlerin kullaniminin giderek artmasi sonucunda bayrak
yasasinin istisnasi kapsaminda bagkaca devletlere de tabiiyetlerinde olmayan
gemilere miidahale yetkisi taninmistir. S6z konusu yetkiler hukukun dar
yorumu ile sinirli sayida tutulmustur. Zira esas olan agik denizin serbestligi
ve bayrak yasasi olmaya devam etmektedir. BMDHS kapsaminda her devletin
tabiiyetinde olmayan gemilere miidahale yetkisinin oldugu durumlar su

137 Devrim Aydin, “Ceza kanunlarinin yer yoniinden uygulanmast.” Tiirkiye Barolar Birligi Dergisi, 2011,94,
ss. 131-148, s. 141-142.
138 934 Sayili TBMM Karar1.
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sekildedir: deniz haydutlugu, kesintisiz takip hakkina ve ziyaret hakkina
miistenit eylemler, kole ticareti, uyusturucu madde kagakeiligi ve agik
denizden izinsiz yayin yapilmasidir. Sayilanlar disinda olup da gesitlenerek
artan denizden diger siddet ve terér eylemleri, Tiirkiye’nin de taraf oldugu SUA
Sozlesmesi ile sug olarak diizenlenmis, boylece denizlerin barisgil ortaminin
idamesi amaclanmistir.

SUA Sozlesmesi geregi TCK’da gerekli diizenlemeler yapilarak denizde
siddet iceren eylemler su¢ kapsamina alinmis, boylece Tiirkiye olarak
siyaseten de etkili adimlar atilmistir. Calismamizda Tiirk Deniz Kuvvetlerine
verilen yetkiler ¢er¢evesinde zikredilen tiim yasadist eylemleri bastirmada
stiphelilerin yakalanmasi durumu ve bunun hukuki c¢ergevesi tlizerinde
durulmustur. Agiklamalar Tiirkiye’nin taraf oldugu AIHS’in “Ozgiirliik ve
Giivenlik Hakk1” kenar baslikli 5’inci maddesi ¢ergevesinde yapilmistir.

Bu kapsamda yakalanan siiphelilere ayni1 anda kendi lisanlarinda, teknik
olmayan ve sade bir anlatimla bilgilendirme yapilmasi gerektigi, derhal
hakim karsisina ¢ikarmak iizere siliphelinin ivedilikle bolge tilkelerindeki
ilgili kolluk giiclerine teslim edilmesi gerektigi, yakalama ve gdzaltinin
“makul” gerekg¢esinin ortaya konulabilmesi maksadiyla olay yerinin etraflica
incelenmesi ve delillerin muhafaza altina alinmasi gerektigi, tiim islemlerin
yazilt olarak kayit edilmesi gerektigi sonucuna varilmistir. Bu maksatla
donanma gemileri tarafindan ytiriitiilen kolluk faaliyetlerine rehber niteliginde
olan 1025(26) say1l1 IMO kararinin MSC./Circ.1404 say1li kilavuzu mutlaka g6z
oOniine alinmalidir. Bununla birlikte gorev alacak personelin ceza muhakemesi
ve kriminal konularinda egitimli personel arasindan se¢ilmesi uygulamasina
devam edilmesi gerekmektedir.

Diger taraftan deniz haydutlugu ile miicadelede en 6nemli engelin yakalanan
stiphelilerin yargilanmasinda karsilasilan giigliikler oldugu belirtilmektedir.'*
Yakalanarak bolge iilkelerine teslim edilen siiphelileri yargilamaya yonelik
atilacak olumlu her adim deniz haydutlarinin faaliyetlerinden caydirmada
onemli rol oynayacaktir. Nitekim yargilanmayacagin1 ve yakalandiginda
serbest kalacagini bilen deniz haydutlar1 cesaretlenmekte ve faaliyetlerini
rahatlik igerisinde icra edebilmektedir.

Son dénemde denizden islenen suglarin kovusturulmasi noktasinda ¢agdas
hukuk sisteminin uygulanmasi maksadiyla uluslararasi kurum ve kuruluslarla
bolge iilkelerinin desteklendigi, bolge tilkeleri ile yapilan ikili adli is birligi
anlagmalarinin arttig1 goriilmektedir.'* Bu kapsamda Tiirk Deniz Kuvvetleri

139 Eugene Kontorovich, “The Piracy Analogy: Modern Universal Jurisdiction’s Hollow Foundation”, Harvard
International Law Journal, 2004, 45, ss. 183-190, s. 183.
140 Baltik ve uluslararasi Denizcilik Konseyi (Baltic and International Maritime Council-BIMCO) Deniz
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unsurlar1 tarafindan yakalanan siiphelilerin bolge {ilkeleri tarafindan
yargilanarak cezalandirilmalarini saglamak maksadiyla Tirkiyenin bdolge
iilkeleri ile yargisal biitiinliik saglayacak adli is birligi anlagsmalar1 yapmasinin
faydali olacagi degerlendirilmektedir.'*!

Ote yandan meselenin kaynagiin denizden ziyade karada oldugu agiktir.
Dolayistyla ¢coziim de oncelikle kiyida aranmalidir. Nitekim Somali’de kimi
zaman yasanan istikrarsizliklar sorunun kaynagi konusunda fikir vermektedir.
Baska bir ifade ile baris ortami ve yonetimde istikrar deniz haydutlugu
meselesinin bitirilmesi noktasinda son derece dnemlidir.'*> Bu kapsamda bolge
iilkelerinin istikrarli bir yapiya kavusturulmasi amaciyla BM biinyesinde
ylritiilen caligmalarin daha etkin hale getirilmesi onceliklendirilmelidir.
Ayrica bolge insaninin sosyal yasamda da desteklenmesi gerektigi aciktir.
Dolayistyla yasadisi eylemlere yonelimin sosyolojik boyutlari, alan uzmanlari
tarafindan degerlendirilmeli ortaya ¢ikan neticeye gore yeni tedbirler
gelistirilmelidir."
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(Gorsel: https://maritime-executive.com/index.php/editorials/falklands-at-40-the-loss-of-hms-antelopeThe Maritime Executive)

*MSU Deniz Harp Enstitiisii, 6'nc1 Dénem Komuta ve Kurmay Egitimi.
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Falkland Savasi; Falkland Adalarinin egemenligi iizerine Arjantin ile
Ingiltere arasinda bir yiizy1l1 askin siiredir mevcut siyasi anlagsmazhigin 1982
yilinda askeri giiciin kullanimiyla silahli catismaya dondiigii seklidir. 1000’ in
iizerinde asker hayatin1 kaybetmis, 30 harp ve lojistik gemisi batmis ya da
hasar almig, 138 ucak cesitli sebeplerle kaza kirima ugramistir. Falkland
Savasi, Diinya Deniz Harp Tarihi'nin son deniz savasidir. Bu calisma
kapsaminda ilk boliimde Falkland Savasina genel bir bakis yapilarak savasin
nedenleri ve savasin cereyan etmesinden ve kisaca deniz harekati kapsaminda
sonuglarindan bahsedilecek olup ikinci bdlimde deniz harekatinda Birlesik
Kraliyet Donanmasinin kaybettigi HMS Sheffield, HMS Ardent, HMS
Antelope, HMS Coventry, Atlantic Conveyor, RFA Sir Galahad' ve LCU
F4 gemilerinin olay analizleri analizleri yapilacaktir. Sonug¢ boliimiinde ise
Falkland Savasi'ndan ¢ikarilan derslere deginilecektir. Caligma kapsaminda
yukarida belirtilen konu bagliklar1 boliimleri altinda, Falkland Savasina iliskin
muhtelif kitaplar ile birlikte Harp Akademileri’nin 1983 yilina ait AR-GE
gruplarinin ¢alismalari, el kitaplar1 gibi veri kaynaklarindan yararlanilmistir.

Anahtar Kelimeler: Falkland Savasi, HMS Sheffield, HMS Ardent,
Atlantic Conveyor.

Giris
Falkland Savasi 02 Nisan—15 Haziran 1982 tarihleri arasinda Ingiltere ve
Arjantin arasinda yasanmistir. Savas Ingiltere’nin galibiyetiyle sonuglanmustir.
Savasin sonucu olarak Arjantin tarafinda 2 savas gemisi, 4 ticari gemi batmis
ve bir Guppy Sinift Denizalt1 hasar almis ve sonrasinda batmis, 107 ucak ve
10 helikopter kaza kirima ugramig, 700 civarinda personel hayatini
kaybetmistir. Ingiltere tarafinda ise 5 savas gemisi, 1 ¢ikarma araci ve

1 ticari gemi batmus, 9 ugak ve 24 helikopter kaza kirima ugramais, 375 personel
hayatin1 kaybetmistir.?

1. Cografi Sartlar ve Falkland Savasinin Nedenleri
1.1. Cografya

Falkland Adalar1 (Las Malvinas)’, Atlantik Okyanusu’'nda, Dogu ve Bati
Falkland Adalar1 ile 200’e yakin adacik ve kayaliktan miitesekkil bir adalar

1 Birlesik Krallik Donanmasi yardimer smif gemilerin isimleri RFA: Royal Fleet Auxilary kisaltmasiyla
adlandirilmaktadir.

2 Falkland Harekat1 (2 Nisan-15 Haziran 1982), Harp Akademileri Yayinlari, Istanbul, 1983, s. Ek K ve L.

3 Adalara Ingiltere’nin verdigi isim Falkland, Arjantin’in verdigi isim “Las Malvinas’tir. Birlesmis Milletler
kayitlarinda her iki isimde kullanilmaktadir. Falkland Savasindan Cikarilan Dersler, Harp Akademileri Yaynlari,
Istanbul, 1983, s 3.
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grubudur. ingiltere’ye 8000 deniz mili (nm), Arjantin’e 400 nm, Ingiltere’nin
savas esnasinda ileri ikmal noktasi olarak kullandigi Ingiliz somiirgesi
Ascension Adasina uzakligr 3500 nm’dir. Savasin yasandigi yila gére niifusu
1890°dir. Baskenti Dogu Falkland’ta bulunan Stanley’dir. Savas esnasinda
bir diger ¢ikarma yapilan Ingiliz sémiirgesi Giiney Georgia Adasi ise Dogu
Falkland Adasrna 750 deniz mili mesafededir. Giiney Georgia'nin savasin
yasandig1 yila gore niifusu 22 kisidir. Falkland Adalarinin ¢evresinde zengin
petrol kaynaklarinin var oldugu iddia edilmektedir.*

1.2. Falkland Savasr’nin Nedenleri

1592 yilinda John Davis isimli Ingiliz bir korsan tarafindan Falklan adalari
kesfedilmistir. Adalar yillar igerisinde Fransa, Ispanya, Ingiltere, Arjantin
arasinda el degistirmis olsa da 1832 yilinda Ingiltere adalarin kendisine ait
oldugunu belirterek bir somiirge idaresi kurmus, fakat Arjantin bu durumu
tanimayarak Falkland Adalar’'nda hak iddialarini stirdiirmiistiir. 1958 yilinda
Arjantin, Amerika Birlesik Devletlerinin destegiyle sorunu Birlesmis
Milletlere tagimigtir. Bu anlagsmazliklar {izerine 1961 yilinda Arjantin ve
Ingiltere arasinda Falkland Adalar1 iizerine diplomatik goriismeler baslamustir.

1962 yilina kadar Falkland Adalar1 idaresine bagli olan Dogu Falkland
adasini 750 deniz mili dogusundaki Giiney Georgia Adasi ayr1 bir Ingiliz
kolonisi olmustur.

1979 yilinda New York’ta gerceklesen goriismelerden bir sonug elde
edilememesi lizerine Arjantin sorunu baska yontemlerle ¢ozecegini ilan
etmistir.’

1974 yilinda goriismelerine baglanan ve 1982 yilinda sézlesme olarak imzaya
sunulan Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Konferansi’na istinaden Miinhasir
Ekonomik Bolge® kavrami uluslararasi hukuk kapsaminda literatiire girmistir.
Bu kapsamda adalarin ¢evre denizlerindeki petrol potansiyeli ve Ingiltere’nin
petrol rezervlerine yonelik iddialar1 Falkland Adalarr’ni daha kiymetli hale
getirmistir.

4 Falkland Savasr'ndan Cikarilan Dersler, Harp Akademileri Yayinlar, Istanbul , 1983, s.1.

5 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, s.5.

6 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi Madde 56: ...Miinhasir ekonomik bdlgede sahildar devletin
asagidaki hak, yetki ve yiikiimliiliikleri vardir: Deniz yatagi lizerindeki sularda, deniz yataklarinda ve bunlarin
toprak altinda canli ve cansiz dogal kaynaklarini arastirilmasi, isletilmesi muhafazasi ve yonetimi konulari ile;
ayni sekilde sudan, akintilardan ve riizgarlardan enerji iretimi gibi, bolgenin ekonomik amaglarla arastirilmasina
ve isletilmesine yonelik diger faaliyetlere iliskin egemen haklar. (https://www.un.org/depts/los/convention

agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf)
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Harita-1: Falkland Adalar’’

Falkland Adalar

Giiney Georgia Adas1

Harita-2: Falkland Adalart ile Giiney Georgia Adasi®

7 Navionics adl1 internet Harita Saglayicisi (https:/webapp.navionics.com)
8 Navionics adl1 internet Harita Saglayicisi (https:/webapp.navionics.com)
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Arjantin i¢in savagin nedenleri siralanacak olursa; o donem i¢inde askeri
cuntayla yonetilen Arjantin ekonomik ¢okiintii yagamaktadir. Arjantin parasi
stirekli deger kaybetmektedir. Ayrica iilkede siyasi huzursuzluk hakimdir.
Arjantin, Falkland Adalar1 tizerindeki egemenlik iddiasin1 gergeklestirmeyi
kamuoyunun gilindemini ekonomik ve siyasi sorunlardan uzaklagtirarak
mevcut iktidar giiclendirmek, hatta zafer kazanirlarsa rejimi kurtarabilmek
iizere bir firsat olarak gormiistiir. Ingiltere’nin 8000 deniz mili mesafeden
Falkland Adalar’'na miidahale edemeyecegini degerlendirerek Falkland
Adalarina ait ¢abalarinin zaferle sonuglanacagini 6ngdrmiistiir.

Ingiltere i¢in savasin nedenleri siralanacak olursa; Falkland meselesi bir
itibar ve onur sorunudur. Ciinkii Falkland Adalari, Arjantin tarafindan zorla
alinirsa Cebelitarik gibi diger somiirgelere drnek olmasi Birlesik Kralligin i¢
ve dis itibarini olumsuz yonde etkileyecektir. Ayrica, segimlerin yaklagmasi ve
Margaret Thatcher’in bagbakanligindaki mevcut iktidarin ekonomik sorunlara
istinaden anketlerde oy oranlarinin diismesi, iilkenin bir zafere ihtiya¢ duymast
da savasin goriinmeyen nedenlerindendir. Ancak, Ingiltere hiikiimeti Arjantin
Falkland’1 ilhak edene kadar diplomasiden yana tutum sergilemistir.’

17 Mart 1982 tarihinde Giiney Georgia Adasr’nda bulunan ve Ingiliz bir is
adami tarafindan ihaleye sunulan eski bir balik yagi fabrikasinin sokiim iglemi
icin Giiney Georgia Adast’na giden 60 kadar Arjantinli is¢i adaya Arjantin
bayragi toka etmistir. Sonradan bu grup i¢indeki 39 kisinin Arjantin Silahli
Kuvvetler mensubu oldugu anlagilmustir. Ingiltere olaya istinaden Arjantin’in
Ozir dilemesini istemistir.'°

Arjantin 31 Mart 1982 tarihinde Miistakil Kutup Birligi'ni Falkland
Adalarrna sevk etmis ve 02 Nisan 1982 tarihinde Falkland Adalarr’ni isgal
etmigtir. Arjantin ile Falkland Adalar1 arasinda lojistik koprii tesis ederek
adalardaki unsur sayisini arttirmistir.

Falkland Adalarinin isgali iizerine Ingiltere, Arjantin iizerinde diplomatik
ve ekonomik baski kurmaya caligsmistir. Diplomasi ve ABD liderligindeki
arabulucularla sonug alamayan Ingiltere, 05 Nisan 1982 tarihinde teskil ettigi
317°nci Gorev Kuvveti’ni Portsmouth/Ingiltere’den bolgeye sevk etmistir."!

9 Falkland Adalar1 Harekat1 El Kitabi, Deniz Harp Akademisi, Harp Akademileri Yayinlar1, Istanbul , 2004,
s.1.

10 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982,s.5.

11 Falkland Savasr’ndan Cikarilan Dersler, Harp Akademileri Yayinlari, Istanbul , 1983, s.14-15.
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1.3. Falkland Savasrnda Emir-Komuta ve Platformlar

Arjantin tarafindan harekat sahasina sevk edilen Tuggeneral Menendez
komutasindaki Miistakil Kutup Birligi emir-komuta zinciri Sekil-1de
sunulmustur.'

AMIRAL ANAYA GENERAL GALTIERI GENERAL LAMIDOZO
DZ.KK. KKK HV.KK

GUNEY ATLANTIK HAREKAT ALANI
KOMUTANI KORA. LOMBARDO

MALVINAS ADASI ISGAL
KUVVETLERI VE ADA KOMUTANI
TUGG. MENENDEZ

MALVINAS DENiZ MALVINAS HAVA MALVINAS KARA
KUVVETI KOMUTANI KUVVETI KOMUTANI KUVVETI KOMUTANI
TUGA. OTERO TUGG. CASTILLANO TUGG. JOFRE

Sekil-1: Arjantin Miistakil Kutup Birligi Emir-Komuta Zinciri

Arjantin, Falkland Adalari’nda 14.000 kisiyle tahkimat yapmaistir. Personelini
Falkland Adalarinin 520 deniz mili batisinda Arjantin anakarasinda bulunan
Comodoro Rivadavia Ussiinden Dogu Falkland Adasindaki Port Stanley
arasinda kurdugu hava lojistik kopriisii iizerinden C-130 Hercules tipi
ucaklarla transfer etmistir. Ada Komutani Tuggeneral Mendenez komuta yerini
Port Stanley’e kurmus ve birliklerini asagida sunulan Tablo-1’deki sekilde
konuslandirmistir. Arjantin’de bulunan deniz kuvvetleri unsurlar1 savasta aktif
olarak yer almamis, Arjantin anakarasindan hareketle savasa istirak eden hava
unsurlar1 ise Tablo-2’de oldugu gibidir."

12 Falkland Adalar1 Harekat El Kitabi, Deniz Harp Akademisi, Harp Akademileri Yaynlar1, istanbul , 2004,
s.50.

13 Falkland Adalar1 Harekati El Kitabi, Deniz Harp Akademisi, Harp Akademileri Yaynlari, istanbul , 2004,
s.50.
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Tablo-1: Arjantin Ada Unsurlari

Goose Green/ | 1 Piyade Taburu, 1 Topgu Birligi, 1 Ugaksavar (U/S) Birligi, 1 Hava
Darwin Birligi, 10 adet Pucara Ugag1
Toplam 1800 kisi
Fox Bay 1 Piyade Taburu, 1 Topgu Birligi, 1 U/S Birligi

Toplam 1600 kisi

Pebble (Cakil) | 1 Hava Birligi, 10 adet Pucara Ugagi

Adas

Port Stanley | 6 Piyade Taburu, 1 Hava Taburu, 1 U/S Birligi, 1 Ates Destek Birligi

Port Howard | 1 Piyade Taburu, 1 Topcu Birligi, 1 U/S Birligi
Toplam 1600 kisi

Giiney Toplam 210 kisi
Georgia Adasi
Tablo-2: Arjantin Hava Unsurlar1

Skyhawk 83 adet

Puccara 45 adet

Dagger 26 adet

Mirage-II1 21 adet

Aermacchi 10 adet

Canberra 9 adet

Super-Etendard 6 adet

Diger ucaklar 23 adet

TOPLAM 223 adet askeri ucak

Birlesik Krallik tarafindan harekat sahasina sevk edilen Tiimamiral
Woodward komutasindaki 317°nci Gorev Kuvveti Sekil-2’de sunulmustur.'*

Harekatin planlama sorumlulugu Northwood’taki Donanma Komutanligina,
harekat kapsaminda Donanma Komutanlig1 emrine ise 317°nci Deniz Gorev
Kuvveti, Cikarma Kuvvetleri, Denizaltilar ve hava unsurlar1 verilmistir.
Savunma Bakanlig: tarafindan Donanma K.ligina “Asgari kayipla Falkland
Adalarini ele geciriniz.” seklinde genel bir direktif verilmis, harekatin gelisimi
ve idaresi 317’nci Gorev Kuvveti Komutanr’'nin inisiyatifine, denizaltilarin
harekat  kontroli ~ ise = Donanma  Komutanlhigmma  birakilmistir.

14 Falkland Harekat1 (2 Nisan-15 Haziran 1982), Harp Akademileri Yayinlari, Istanbul, 1983, s. Ek D.
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HARP KABINESI

SAVUNMA BAKANLIGI
DENIZ I. LORDU

HAVA YARDIMCISI DONANMA KOMUTANI KARA YARDIMCISI
KORG. J. CURTIS ORA. J. FIELDHOUSE KORG. R. TRAN

317. OZEL GOREV DENIZALTILAR
KUVVETI KOMUTANI
TOMA. S. WOODWARD

CIKARMA KUVVETI
KOMUTANI
TOMG. J. MOORE

- — - — -

Sekil-2: Birlesik Krallik 317’ nci Gorev Kuvveti Emir-Komuta Zinciri

Ingiltere tarafindan harekat sahasina sevk edilen Tiimamiral Woodward
komutasindaki 317’nci Gorev Kuvveti unsurlar1 Tablo-3’te sunulmustur.'

Tablo-3: Birlesik Krallik 317’nci Gorev Kuvveti Yiizer ve Ugar Unsurlari

Ucak Gemileri'® | HMS Invincible (Gérev Kuvveti Komutan Sancak Gemisi)
2 adet HMS Hermes

Amfibi Gemiler!” | HMS Fearless (Cikarma Kuvveti Komutani Sancak Gemisi)
2 adet HMS Intrepid

HMS Bristol
HMS Glamorgan (Savasta yara almistir.)
HMS Antrim (Savasta yara almistir.)

Mubhripler HMS Cardiff
8 adet HMS Coventry (Savasta batmistir.)
HMS Exeter

HMS Glasgow (Savasta yara almigtir.)
HMS Sheffield (Savasta batmistir.)

15 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, s.5.

16 Ugak gemilerinde toplam 20 adet Sea Harrier tipi ugak mevcuttur. Ayrica ugak gemilerine ek olarak RO-RO
gemisi Atlantic Conveyor’a 14 Sea Harrier ugagi konuslandirilmistir.

17 Amfibi gemilerin her birinde tam techizatli 450 deniz piyadesi mevcut olup Gemiden kiyaya ve gemiden

hedefe manevra yapmalar1 amaciyla 4 LCM ve 4 LCVP ile 5 Wessex Mk.3 tipi helikopter mevcuttur.
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Tablo-3(Devami): Birlesik Krallik 317°nci Gorev Kuvveti Yiizer ve Ugar Unsurlari

HMS Brilliant

HMS Broadsword (Savasta yara almistir.)
HMS Active

HMS Alacrity

HMS Ambuscade

HMS Antelope (Savasta batmistir.)
HMS Ardent (Savasta batmistir.)

HMS Arrow

HMS Avenger

HMS Plymouth (Savasta yara almistir.)
HMS Yarmouth

HMS Andromeda

HMS Argonaut (Savasta yara almistir.)
HMS Minerva

HMS Penelope

Firkateynler
15 adet

HMS Conqueror (SSN)
HMS Courageous (SSN)
Denizaltilar'® HMS Spartan (SSN)
5+1 adet HMS Splendid (SSN)
HMS Valiant (SSN)
HMS Onyx (SS)

RFA Sir Bedivere (Savasta yara almistir.)
RFA Sir Galahad (Savasta batmustir.)
RFA Sir Geraint

RFA Sir Lancelot (Savasta yara almistir.)
RFA Sir Percivale

RFA Sir Tristram (Savasta yara almistir.)
RFA Olmeda

RFA Olna

RFA Tidepool

RFA Tidespring

RFA Blue Rover

RFA Appleleaf

RFA Bayleaf

RFA Brambleleaf

RFA Pearleaf

RFA Plumleaf

RFA Fort Austin

RFA Fort Grange

RFA Resource

RFA Regent

RFA Stromness

Lojistik Gemiler
21 adet

18 Denizaltilar; harekat kontrol makamlart Donanma Komutanligi olacak sekilde harekata istirak etmistir.
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Tablo-3 (Devami): Birlesik Krallik 317°nci Gorev Kuvveti Yiizer ve Ugar Unsurlar1

Helikopter Destek
Gemisi

RFA Engadine

Kurtarma Gemisi

HMS Goosander

Romorkor

HMS Typhoon

Karakol Gemileri
3 adet

HMS Dumbarton Castle
HMS Leeds Castle
HMS Endurance"

Mesaha HMS Hecla
Gemileri*® HMS Herald
3 adet HMS Hydra

Sivil Gemiler

Canberra, Queen Elizabeth-II, Uganda, Atlantic Conveyor21
(Savasta Batmistir.) gibi bilylik gemiler basta olmak tizere 54

54 adet gemiye el konulmustur.
Cordella
MKT Gemileriz | Famella
5 adet Tunella
Northella
Pict
Ucak 20 Sea Harrier (Ugak Gemilerinde)
23
40 Adet 20 Sea Harrier (Yedek olarak sileplerde)
Chinook (Personel Nakli ve Havadan Erken ihbar)
Sea King (Havadan Erken Thbar, Denizalt1 Savunma Harbi (DSH))
geéik?ip:er Command (Ozel Kuvvet Nakli)
e

Lynx (Silahli Kesif)

Wessex, Gazelle, Scout, Wasp (Genel Maksat, DSH, Arama-
Kurtarma)

19 HMS Endurance; Falkland Adalarinda konuslu buz kirana sahip karakol gemisidir.

20 Mesaha gemileri sahilden hastane gemilerine sithhi tahliye maksadiyla kullanilmistir.

21 Atlantic Conveyor isimli gemiye harekattan 10 giin once tadilat yapilarak yari-ugak gemisi 6zelligi

kazandirilmistir.

22 MKT gemileri olarak kullanilan platformlar aslinda agik deniz balik¢1 gemisi olup mayin harbi ihtisash
deniz kuvvetleri personeliyle donatilmistir.

23 Ascension Adasi kalkish Nimrod tipi D/K ugaklari da kesif-gozetleme maksadiyla, Avro Vulcan
tipi bombardiman ugaklar1 ise amfibi harekatta bombardiman maksadiyla kullanilmistir. Falkland Savasi,

Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, istanbul , 1982, 5.33.
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Ingiltere tarafindan harekat sahasina sevk edilen Tiimgeneral Moore
komutasindaki 11.050 kisilik 317’nci Gorev Kuvveti Cikarma Kuvvetleri
Tablo-4’te sunulmustur.*

Tablo-4: Birlesik Krallik 317°nci Gorev Kuvveti Cikarma Kuvvetleri

3 Deniz Piyade Taburu

2 Paragiit Taburu

3’lincii Deniz Piyade Tugay1 Hava Skadronu

(05 ve 08 Nisan 1982°de HMS Fearless ve Lojistik Alay1

HMS Inrepid ve Canbearra Roro gemisiyle Ozel Bot Skadronu (SBS)
ilk hareket eden birliktir.) Hava Savunma Birligi

Ozel Hava Skadronu (SAS)
Diger Destek Birlikleri

1’inci Galler Muhafiz Taburu
2’nci Iskog Muhafiz Taburu
1’inci Gurka Muhafiz Taburu
Destek Birlikleri

5’inci Piyade Tugay1
(12 Mayis 1982 tarihinde Q.Elizabeth
Transatlantigi ile hareket etmistir.)

5 Topeu (H/S, G/M, Komando, Sahra

tipi) Alay1

3 Istihkam Alay1
Diger Birlikler 2 Muhabere Alay1
(Ihtiyaca gore iki grupla birlikte hareket Liman Ulastirma Birligi
etmistir.) Hava Ulastirma Skadronu

1 Ordu Donatim Taburu
3 Tleri Hava Kontrolor Partisi
Diger Destek Birlikleri

1.4. Falkland Savasi

Arjantin’in adalara yonelik lojistik destek faaliyetlerinin ve askeri yigiak
yapmasinin &niine gegmek maksadiyla Ingiltere, 07 Nisan 1982 tarihinde
12 Nisan 1982 tarihinden itibaren gecerli olmak {iizere Falkland Adalari
merkezli 200 deniz mili yarigapl kisitlanmis deniz bolgesi ilan etmistir.
Hava sahasi kullanimina yonelik bir ilan s6z konusu olmayip, bahse konu
ilan ile su iistiinde tespit edilen temaslarin diisman olarak kimliklendirilecegi
kamuoyuna resmi olarak duyurulmustur. Sadece suiistii kuvvetlerinin diigman
say1lmasinin 4 adet Ingiliz niikleer denizaltisinin bolgeye 30 kts yiiksek siiratle
sevk etmis olmasindan ve Falkland ¢evresinde karakol gorevine baslamasindan
kaynaklandig1 degerlendirilmektedir.

24 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, 5.26.
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Tablo-5: Ingiltere tarafindan Falkland Savasi Siiresince Ilan Edilen Kisitlama Bolgeleri®

Kisitlama

or e Kisitlama Simirlar Kisitlamanin Adi
Tarihi

Kisith Deniz Harekat Bolgesi
(Maritime Exclusion Zone)
(Sadece gemiler kisitlr)

200 deniz mili yarigapl

12 Nisan 1982 .
daire

Tam KisitlhiBolge

200 deniz mili yariapl (Total Exclusion Zone)

30 Nisan 1982

daire (Gemiler ve Hava unsurlar kisitli)

12 nm’lik Arjantin Genisletilmis Kisitl Bolge
?Iig\t/;ayls 1982 karasularina kadar (Extended Total Exclusion Zone)

seyriisefer kisitlamasi (Gemiler ve Hava unsurlari kisitlr)

Not: HMS Sheffield’in Arjantin ugaklari tarafindan batirilmasindan sonra ilan edilmistir.

317°’nci Gorev Kuvveti harekat bolgesine 25 Nisan 1982 tarihinde intikal
etmistir. 25 Nisan 1982 tarihinde Gliney Georgia adasinin 5 deniz mili agiginda
tespit edilen Arjantin’e ait ARA Santa Fe denizaltisst HMS Briliant’in Wasp
tipi DSH Helikopteri hasara ugratmis. Dalis ve hareket kabiliyetini kaybeden
denizalt1 karaya oturmustur. 27 Nisan 1982 tarihinde Gliney Georgia adasi
geri alinmgtir. Sonrasinda bahse konu ada Ingiliz gérev kuvveti igin bekleme
yeri, barinak olarak kullanilmastir.

Birlesik Krallik Donanmasi tarafindan harekat bolgesinde Arjantin’e ait
Boeing 707 tipi ugaginin kesif maksatli ugus yaptiginin tespit edilmesi iizerine
30 Nisan 1982°den itibaren gegerli olmak {izere Falkland Adalar1 merkezli
200 nm yarigapli tam kisitlanmig bolge ilan edilmistir. Bdylece deniz harekat
sahasina ilave olarak hava sahasi da Ingiltere lehine emniyete alinmistir

02 Mayis 1982 tarihinde Arjantin donanmasinin ikinci biiylik gemisi
ARA?® Belgrano, “Tam Kisitli Bolge” disinda seyrederken HMS Conqueror
niikleer denizaltisi tarafindan batirilmistr.

02-03 Mayis 1982 gecesi, Falkland adalarinin 90 deniz mili kadar
kuzeydogusunda Birlesik Krallik’a ait 2 adet Lynx tipi helikopter tarafindan 2
Arjantin karakol gemisine Sea Skua Glidiimlii Mermisiyle hiicum edilmis, bir
gemi batirilmig, digeri ise hasara ugramistir. Bu {i¢ olay neticesinde Arjantin
Cumbhuriyet Armadasi iizerinde keskin bir caydiricilik saglamis, Arjantin suiistii
unsurlar1 Arjantin karasular1 disina ¢ikamamustir.’

25 Falkland Harekat1 (2 Nisan-15 Haziran 1982), Harp Akademileri Yayinlar1, istanbul, 1983, s. Ek-B.

26 Arjantin Donanmasi gemileri ARA kisaltmasiyla adlandirilmaktadir. ARA:Armada de la Republica
Argentina

27 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, s.35.
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14-15 May1s 1982 gecesi, Pebble (Cakil) Adasina hava hiicum harekat icra
edilerek, 6zel kuvvet unsurlari adaya indirilmistir. Adada mevcut havaalaninda
bulunan hava unsurlar1 ve cephanelik tahrip edilerek, helikopterlerle gemilere
geri intikal edilmistir. Boylelikle Arjantin unsurlarinin gorev kuvvetine
yonelik ada tizerinden yapacaklar1 havadan kesif imkan1 bertaraf edilmistir.?®

Takviye birliklerinin tamamlanmastyla 21 May1s 1982 tarihinde San Carlos’a
¢ikarma icra edilmistir. Cikarmanin icra edildigi giin Arjantin anakarasindan
hareketle havalanan 40’dan fazla ucak tarafindan hava taarruzlari yapilmas,
Birlesik Krallik’a ait 5 gemi isabet almis, HMS Ardent batmis, 1 Sea Harrier ve
2 helikopter diigmiistiir. Arjantin ise 17 ugak kaybetmistir. Cikarma sirasinda
toplam (HMS Ardent dahil) 57 kisi hayatin1 kaybetmistir. Miiteakiben dogu
(Douglas istikametinde) ve giiney hattinda (Darwin istikametinde) taarruza
devam edilerek Darwin, Goose Green, Fitzroy, Douglas, Mount Kent ele
gecirilmistir. Port Stanley kusatilmis ve bolge savunmasinda basarisiz olan
Arjantin Kuvvetleri, 26 gilinlik kara harekati sonunda 15 Haziran 1982
tarihinde teslim olmustur.?

— CoyB12. IR Landing in San Carlos

Helicoptered — B4 Men 12.u.25.IR 21 May 31 mMay
== Ferried ' (@ Argentine Special Forces —2Para  =Gurkha Rifles
Ground forces i:%"“ Escape 40 Argentine Soldiers - Ol o ocots Guards
Combat from Port San Carlos to Stanley o :2 g:g ==Welsh Guards

Date of transport ———————————————
or arrival 45 Cdo K SBS/SAS/M&AW

Harita-3: Amfibi Harekat sonrasi Kara Harekat1*°

28 Falkland Savas1, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, istanbul , 1982, 5.38.
29 Sandy Woodward, One Hundred Days, Harper Yayinlari, Londra, 2012.
30 Hastings M ve Simon J., The Battle For The Falklands, Norton Yayinlari, 1984, s.201.
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1.5. Falkland Savasr’nin Deniz Harekat1 Yoniinden Incelenmesi:

Savasin deniz harbine yonelik kismindan kisaca bahsetmek gerekirse;
denizalt1 harekat1 kapsaminda; Ingiltere’ye ait niikleer denizaltilar caydiricilik
saglayarak, Arjantin’in kendi karasular1 diginda suiistii unsurlariyla harekat
yapmasina engel olmuslardir. Dolayisiyla gemiler arasinda suiistii harbi
yasanmamistir. Denizalti savunma harbi kapsaminda; Arjantin’e ait Type 209
tipi denizaltinin herhangi bir hiicumu tespit edilmemis, Ingilizlerin gergek
tehdit olarak kabul ettikleri 2 adet Guppy ve 2 adet 209 tipi denizalt1 harbe
girmemistir. Ingiltere harekat sahasinda 5 niikleer ve 1 dizel denizaltiyla
caydiricilik ydniinden basarili olmustur. Ancak Ingilizler denizaltilarin harekat
sahasinda bulunabilecekleri endisesiyle gemiler tarafindan kesintisiz olarak
DSH’a yonelik karakol icra edilmistir.>! DSH kapsaminda sig su ve firtinali
havaya istinaden ortamda satih giiriiltiisii olusmus, tiim miimkiin denizalti
temaslarina angajman gerceklestirilmis, yapilan hiicumlarda sarfedilen
cephane planlananin ¢ok {izerinde olmustur. Mayin harbi kapsaminda;
Arjantin Deniz Kuvvetleri Port Stanley onlerine 21 adet demirli mayin
ddsemis, ingiltere tarafindan mayin kars: tedbirleri (MKT) gemileri olarak
kullanilan platformlar aslinda agik deniz balik¢i gemisi olup mayin harbi
ihtisasli deniz kuvvetleri personeliyle donatilmistir. 6 adet demirli mayin imha
edilmistir. Mayindan dolay1 hasar alan gemi olmamustir. ** Hava savunma harbi
kapsaminda kademeli hava savunma yapilmis, Sidewinder G/M’yle donatilmis
Sea Harrierler en dista muharebe hava devriyesi olarak kullanilmis, perde
birlikleri olarak Falkland gecidinin kuzeyinde dis perdede suiistii unsurlarinca
Sea Dart G/M, i¢ perdede Sea Wolf G/M sistemi kullanilmis, miiteakiben
suiistii unsurlar1 tarafindan top hatti1 (gun line) olusturulmus, amfibi hedef
sahasinda Rapier bataryalart ile ugaksavar ve hafif silahlar kullanilmigtir.*

Hava Muharebeleri ve hava unsurlarinin  kayiplarinin - incelenmesi
kapsaminda Arjantin 80 ugak ve 6 helikopter kaybetmistir. Diisen ugaklarin 28’1
Sea Harrier’lar tarafindan atilan Side Winder G/M ile, 34 adedi ise gemilerden
atilan gemiden-havaya atilan sistemleriyle diistiriilmiistiir. 4 ucak hava-hava
muharebesinde top atisiyla diistiriilmiistiir. 11 ucak yerde imha edilmistir.
3 ugak ise yakit bitmesi veya ariza sebepleriyle diismiistiir. Birlesik Krallik
Donanmasi tarafinda ise 8 Sea Harrier ucagi ve 12 Helikopter kaybedilmistir.
5 helikopter karadan agilan atesle, 2 helikopter ise Arjantin ucaklari

31 Onur Kapgakli, Falkland Harbi Ingiliz Denizalt1 Harekati, Mavi Vatan'dan Agik Denizlere Dergisi, Say1
:1,Mart-2019 ss. 22-25.

32 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, 5.29.

33 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, 5.53.
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tarafindan, 2 helikopter ariza sebepli diismiistiir. Birlesik Krallik Donanmasi
envanterindeki Sea Harrier ugaklarindan hi¢ birisi hava muharebelerinde
kaybedilmemistir. Kaza kirima ugrayan 8 Sea Harrier u¢agindan 4’ii ariza,
4’1 ise karadan agilan ates neticesinde diistiriilmiistiir. Atlantic Conveyor’in
vurulmasiyla gemide bulunan 3 Chinook tipi helikopter de zayi olmustur. **

2. Falkland Savasinda Batan Birlesik Kralliga ait Gemilerin Olay
Analizleri

Birlesik Krallik tarafinda toplam 6 gemi ve 1 ¢ikarma araci batmistir.
Bunlardan HMS Sheftield ve Atlantic Conveyor, Exocet G/M angajmaniyla,
digerleri bomba ve top taarruzlariyla batirilmistir. 12 gemi ise bomba ve top
taarruzlar1 sonucunda hasar almistir. Falkland Savasinda Birlesik Kralliga ait
sirastyla HMS Sheffield, HMS Ardent, HMS Antelope, HMS Coventry, SS
Atlantic Conveyor, RFA Sir Galahad ve LCU F4; Arjantin hava unsurlarinin
koordineli hiicumlariyla batirilarak savas dist kalmistir. 3

Tablo-6: Falkland Savasinda Batan Birlesik Kralliga ait Gemileri*®

Kullanilan Silah | 122rruz Batan Gemi Oli
Tarihi Sayisi
04 Mayis Type 42 Smift G/M’li Muhrip HMS
Exocet MM-39 G/M 1983 Sheffield 20
500 Ib. Mk-82 21 Mayis
Bomba 1982 Type 21 Smufi Firkateyn HMS Ardent 22
1000 1b. Mk-83 23 Mayis
Bomba 1982 Type 21 Smifi Firkateyn HMS Antelope 2
1000 1b. Mk-83 25 Mayis Type 42 Smift G/M’li Muhrip HMS 19
Bomba 1982 Coventry
Exocet MM-39 G/M 2511;/[;2}] s Ro-Ro gemisi SS Atlantic Conveyor 12
1000 1b. Mk-83 08 Haziran Round-Table Smifi Lojistik Cikarma 48
Bomba 1982 Gemisi RFA Sir Glahad
500 1b. Mk-82 08 Haziran HMS Fearless’in 4 nolu LCM’si 6
Bomba 1982 LCM 703 (LCU F-4)
TOPLAM 129

Batan gemilerinanalizi dncesinde Exocet G/M'nin dzelliklerinden bahsetmek
gerekirse Fransa yapisi, Exocet MM-38 tipi olan 22 deniz mili menzilli suiistii
unsurlarindan atilan versiyonu 1974 yilinda, Exocet AM-39 tipi olan 38 deniz
mili menzilli havadan suiistiine atilan versiyonu 1979 yilinda hizmete girmistir.
Fiize atildiktan sonra hedefine kilitlenmesini miiteakip deniz ylizeyinin

34 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, 5.58.

35 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yayinlari, Yorkshire, 2022,
$.363.

36 Falkland Harekati (2 Nisan-15 Haziran 1982), Harp Akademileri Yayinlari, istanbul, 1983, s. Ek K.
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1,5 metre iizerinde (sea-skim) olarak tamamlayip suiistii platformunun dis
ylizeyini parcaladiktan sonra govde icerisinde infilak etmektedir. Falkland
Savasr’nda Arjantin Deniz Kuvvetleri’ne ait Dassault-Breguet Super-Etendard
tipi Fransa menseili menseli u¢agin ana silahi olarak AM 39 Exocet G/M’si
ucagin ana silah1 olarak kullanilmistir. Falkland Savasi'nda HMS Sheftield
ve M/V Atlantic Conveyor Exocet AM-39 G/M taarruzuyla batirilmis, HMS
Glamorgan hasar almistir.’” Diger gemiler ise savas esnasinda Mk-82 ve Mk-
83 tipi klasik bombayla taarruz edilerek batirilmastir.

2.1. HMS Sheffield (D-80)’in Olay Analizi
Tablo-7: HMS Sheffield (D-80) Gemi Bilgileri®®

Geminin Adi HMS Sheffield (D-80)

Sinifi Type 42 Smift G/M’li Muhrip
insa Yeri Barrow Shipyard Barrow/Ingiltere
Hizmete Giri

Vil ¥ 1975

Deplasman 3850 ton

Boy ve En 1195 mx 14 m

Silahlar 2x Sea Dart Langeri, 114 mm top
Komutam Albay J.F. Thomas George SALT
Olay Tarihi 04 Mayis 1982

Birlesik Krallik Donanmast’na ait HMS Sheffield 04 Mayis 1982 tarihinde
Arjantin Deniz Kuvvetleri’ne ait 2 adet Super-Etendart tipi u¢agin taarruzu
sonucu sancak bordasindan aldig1 yaradan dolay1 batmstir.

4 Mayis 1982 sabah1t HMS Sheffield’in icerisinde bulundugu refakat ve
koruma birligi, Dogu Falkland adasinda, Arjantin Kuvvetlerinin Komuta yeri
olan Port Stanley’in yaklasik 70 deniz mili kadar glineydogusundaydi ve ugak
gemileri firkateyn ve G/M’li muhriplerin refakatinde bolgede harekat icra
ediliyordu. HMS Sheffield refakat tertibinin en gilineyinde, tertip merkezine
28 deniz mili uzakliktaydi. HMS Sheffield’e 2 adet Exocet G/M atilmus,
1 adedi gemiye isabet etmis, digeri sahada bulunan diger gemi HMS Arrow’un
att1g1 aldaticilarla (chaff) saptirilmstir.

Hava taarruzundan once giin igerisinde Arjantin’e ait hava unsurlarinin
Arjantin anakarasindan yaklastig1 tespit edilmis, ancak bunlarin hepsinin
adalar lizerinde savunma amagli CAP gorevlerinde bulunan Mirage ugaklar1
oldugu ve kuvvete herhangi bir tehdit olusturmadig1 kanaatine varilmistir.

37 Sami Atalan Modern Deniz Savas Sistemleri, Dstil Tasarim Iletisim Yayinlar1, 2016, s. 512.
38 Wikipedia, https:/en.wikipedia.org/wiki/HMS_Sheffield (D80) (Erisim Tarihi:13.11.2023).
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Arjantin
Karakol Botu

RFA Sir Galahad
08 Haziran

HMS Coventry
25 Mays

HMS Sheffield
04 Mayis

Harita-4: Deniz Harekatinda Batan Gemiler ve Kisitli Bolgeler”

Gorev grubundaki gemiler tarafindan bir siire sonra Super-Etendard
tipi Exocet G/M’ye havi saldir1 ugagina ait parametreler tespit edilmis,
ancak birkac¢ dakika sonra CAP (CAP: Combat Air Patrol, Muharebe Hava
Devriyesi) ucagi olarak yeniden degerlendirildikten sonra gorev grubundaki
hava savunma reaksiyonlar1 iptal edilmistir. Saat 13.56'da Type 42 smifi
G/M muhribi HMS Glasgow giineybat1 yoniinde Super-Etendard radar
parametresi tespit etmis, tertibin siklet merkezinden 40 deniz mili uzaktaki
temas kisa siireligine radarda da iz kesip, tekrar iz olusturmasina istinaden
temasin Arjantin’e ait Super-Etendard ucaklar1 oldugu kanaatine varilmistir.
HMS Glasgow hava akin raporunu taktik data link ve telsizdeki Hava Savunma
cevrimi vasitastyla gorev kuvvetine yaymis, Zippo’lar giincellenmistir.
Ancak Hava Savunma Harbi Komutanligi (HSHK) gérevini de deruhte eden
HMS Hermes tehdit ihbarlarini diisiirerek, temasin radarda sahte temas
oldugunu gorev grubuna yaymistir. HMS Sheffield vurulmadan 6nce Londraile
uydu vasitastyla goriisme yapmak icin uydu telefonuyla yakin frekansta ¢caligan
radarini kapattigindan gelen hava temaslarini tespit degerlendirilmektedir.

Arjantin’e ait 2 Super-Etendard tipi ucak denizi yakin bir sekilde gérev
grubuna yaklagsmis, pop-up manevrastyla tertip merkezinden 30 nm, Arjantin
ucaklarina en yakin gemi olan HMS Sheftield’ten 15 deniz mili kadar uzaklikta
ylkselme manevrasina baglamistir. Akin kolundaki iki Arjantin u¢agi, HMS
Sheftield’i traklayacak kadar kisa bir siire atis kontrol radariyla transmisyon
yapmis, hitaminda AM-39 Exocet G/M'lerini ateslemis, miiteakiben ucaklar
farkli yonlere ayrilarak HMS Sheffield’ten uzaklasmiglardir. Giidimli

39 Navionics adli internet Harita Saglayicisi (https:/webapp.navionics.com)’ndan temel harita alinarak yazar
tarafindan konumlandirma yapilmustir.
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mermiler ateslendiginde HMS Sheffield’ten mesafesinin 12 deniz milinden
fazla olmadigi degerlendirilmektedir. Bir giidiimlii mermi daha G&nceden
atilmis olan ¢aftan kalan bulut sebebiyle aldatilarak hedefle bulusamamas, diger
glidiimlii mermi ise HMS Sheffield’e ilerlemistir. Giidiimlii mermi atiginin
hitaminda, 1 dakikadan daha az bir siire sonra geminin sancak bordasindan
girerek bas yardimci makine dairesiyle ashane arasinda 2’nci giivertede
patlamistir. Patlama 4,5 metre genisliginde ve 1,2 metre yliksekliginde yara
acmis, su gecirmez kaportay1 etkisiz hale getirmis, fiizenin i¢cinde kalan yakitin
alev almasiyla gemide hemen yayilan, bir ¢ok bélmenin tahliye edilmesine
sebep olan biiyiik bir yangin baglamistir.

Ana yangin borusunun patlamayla tamir edilemeyecek sekilde hasar almasi
yangina ilk miidahaleyi sinirlamigtir. Gemi i¢inde yanginla miicadele etmek
icin gosterilen kararli ¢cabaya ragmen, yangin hizla yayilmis; hem bas hem
de ki¢ tamirci parti 1s1 ve duman nedeniyle yangini séndiirmede basarisiz
olmustur. HMS Arrow ve HMS Yarmouth; HMS Sheffield’e yaklasarak her
iki yaninda mevki almis ve yanginla miicadele yardimci olmaya ¢aligmiglardir.
Saat 1750 itibariyle hala ana yangin devresi onarillamamis ve yangin
yayllmaya devam etmis, yanginin cephaneliklere sicrama ihtimali iizerine
HMS Sheftield Komutan1 Albay Salt gemiyi terk emri vermistir. Gemiyi terk
eden 261 personelden 225’1 HMS Arrow, kalan1 ise HMS Yarmouth tarafindan
HMS Hermes’e konuslu helikopter marifetiyle denizden alinmistir. HMS
Sheffield personel gemiyi terk ettikten sonra stabil olarak kalmis ve HMS
Yarmouth tarafindan Giiney Georgia’ya gotiiriilmek tizere yedege alinmistir.*°
Ancak, deniz ve hava durumunun artmasi ve de gilidiimlii merminin
actig1 yaradan ¢ok su almis olmasi nedeniyle 10 Mayis 1982 saat 0700’da
kurtarilamayacak kadar sancak tarafa yatmis ve yedekleme ameliyesine son
verilmis, kisa bir siire sonra da alabora olmus ve batmistir. #* HMS Sheffield’te
20 kisi hayatin1 kaybetmistir.

Exocet G/M’nin hava versiyonu olan Exocet AM-39 ilk defa Falkland
Savasinda kullanilmistir. Ancak HMS Sheffiel'in uydu muharebesi yaptigi
icin uygun sensor ve aldaticilariyla giidiimlii mermiye karsi sakinma (GMKS)
reaksiyonlarin1 icra edemedigi degerlendirilmektedir. Bu hava taarruzu
esnasinda HMS Arrow’da Exocet G/M hiicumuna maruz kalmis ancak GMKS
manevrastyla isabet almaktan kurtulmustur. ingiltere Fransa’dan aldig
istihbarata istinaden, Arjantin’in elinde 5 adet Exocet AM-39 tipi G/M’nin
oldugunu bilmektedir. 2 adet Exocet G/M bu taarruzda kullanilmustir.

40 Sandy Woodward, One Hundred Days, Harper Yayinlari, Londra, 2012, s.71.

41 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yayinlari, Yorkshire, 2022,
$.364.

42 Modern Deniz Harbini ve Denizler i¢in Miicadeleyi Anlamak, Alibi Yayincilik, Eyliil, 2016, s. 124.
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Geminin koridorlarinin darligi tamirci partinin kifayetle goérev yapmasini
ayrica engellemistir. Ote yandan plastik kapli elektrik kablolar1 ile yer
kaplamasi yangin esnasinda zehirli dumana sebep olmustur.

2.2. HMS Ardent (F-184)’in Olay Analizi

Tablo-8: HMS Ardent (F-184) Gemi Bilgileri*

Geminin Ad1 HMS Ardent
Smnifi Type 21 Smufi Firkateyn
insa Yeri Scotstoun/Ingiltere
Hizmete Giris Yil 1975
Deplasman 3100 ton
Boy ve En 109,7mx 12,8 m

4x Exocet G/M,

SeaCat G/M
Silahlar: 1x114 mm top

2x 20 mm top

324 mm torpido
Komutani Binbagi Alan William John West
Olay Tarihi 21 Mayis 1982

Birlesik Krallik Donanmasina ait HMS Ardent 21 Mayis 1982 tarihinde
Arjantin’e ait sirastyla Skyhawk, Dagger, Skyhawk tipi ucaklarin 3 dalga
halinde gergeklestirdigi hava taarruzu sonucu farkli yerlerinden aldig:
5 bomba isabetinden dolay1 batmaistir.

Birlesik Krallik Kuvvetleri 21 May1s 1982 tarihinde Dogu Falkland adasinda
bulunan San Carlos’a siirpriz harekat etkisi yapmak {izere ¢ikarma harekati
icra etmistir. Cikarma harekatin1 desteklemek {izere bir ¢ok muharip gemi
amfibi harekata refakat ve koruma saglamak iizere San Carlos aciklarinda
gorevlendirilmistir. Bahse konu gemileri firsat hedefi olarak goren Arjantin,
gemilere hiicum etmek iizere Arjantin ana karasindan bir ¢ok ucak sevk
etmistir.

Birinci Taarruz: Cikarma harekat1 kapsaminda HMS Ardent perde gemisi
gorevi icra etmek lizere Dogu ve Bati Falkland adalar1 arasinda bulunan
Falkland Bogazinda mevki almistir. Cikarma harekatina denizden topgu ates
destegi saglarken, saat 16.00’da Arjantin’e ait Skyhawk ugagi tarafindan gemi
lizerine bomba atilmis ancak isabet etmemistir. Ugak algaktan gecerken anlik
olarak geminin direginde bulunan 992Q) tipi arama radarina hasar vermistir.

43 Wikipedia, https://en.wikipedia.org/wiki/HMS_Ardent (F184) (Erisim Tarihi:13.11.2023).
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Ikinci Taarruz: 100 dakika sonra, saat 17.40°’da Bati Falkland adasinim
tizerinden (kara lizerinden) algak irtifadan yaklagan Arjantin’e ait Dagger tipi 3
ucak tarafindan hiicum gergeklestirilmistir. Ugaklar gemiye pupa sektoriinden
yaklasip saldirmistir. Tiim ugaklar tarafindan 2’ser bomba olmak tlizere gemiye
6 adet bomba atilmistir. Gemi iizerinde bulunan SeaCat hava savunma sistemi
ucaklarin deniz tizeri ¢ok algak irtifadan yaklagmalari sebebiyle devreye
girmemis, gemi kendini yalnizca 20 deniz millik ve 100 deniz millik topuyla
savunabilmisgtir.

Gemiye atilan 6 bombadan 2’si gemiye isabet etmistir. Bunlardan bir
adedi hangarda patlayarak hangarda bulunan Lynx tipi helikopter ile hangar
iizerinde bulunan SeaCat G/M langerini gayri faal birakmistir. 2’nci mermi ise
ki¢ yardimer makine dairesine diismiis, bomba patlamadan kalmistir. Gemi
kuzeye dogru diger gemilerin yanina intikale ge¢mis, gemide baslayan yangin
ise hasar kontrol organizasyonunun iyi isletilmesiyle kontrol altina alinmastir.

2’nci hava taarruzundan 15 dakika sonra, saat 17.55’te, 3’lincii saldiri
3 Skyhawk ucagi tarafindan gergeklestirilmis, ucaklar sancak tarafindan kol
diizeninde yaklagmis ve her biri 500 librelik (227 kg) 2’ser tane Mk 82 bomba
birakmustir. diger bombalarda geminin ¢ok yakinlarinda patlayarak geminin
durug giiclinii sarsmistir. Gemide patlayan bombalar kantinde biiyiik bir
yangin baslatmis ve yeke dairesine hasar vermis dolayisiyla gemi kontrolsiiz
bir sekilde stiriklenmeye baslamistir. Diimeni bozulan gemi yiiksek siiratle
kumanda altinda olmayan gemi durumunda kiy1 hattina dogru emniyetsiz
hareket etmeye baslamistir. Makineler devreden ¢ikarilarak kiyiya bir milden
az bir mesafe kala demir atilabilmistir. 44

Etkili hava taarruzlarindan sonra gemi sancak tarafa meyilli olarak
ylizebilmistir. Ancak su aldikca gemi yalpa yapmaya baglamis ve gemi
komutan1 Yarbay West gemiyi terk emri vermistir. HMS Yarmouth'un
yardimiyla gemi tahliye edilmistir. Yarbay West 1855’de gemiyi terk eden son
kisi olmustur. HMS Ardent’in 22 personeli bu saldirida yasamini yitirmistir.
Hava taarruzlarini icra eden 3 Skyhawk’tan 2’si Ingiliz Harrier ugaklari, bir
adedi ise HMS Ardent’in top atislariyla diisiirtilmistiir.* Ertesi sabah 06.30’a
kadar gemideki yangin devam etmis ve gemi demir atti1 yerde batmistir.

44 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yayinlari, Yorkshire, 2022,
s.365.
45 Sandy Woodward, One Hundred Days, Harper Yayinlari, Londra, 2012, s.583.
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2.3. HMS Antelope (F-170)’in Olay Analizi
Tablo-9: HMS Antelope (F-170) Gemi Bilgileri*®

Geminin Ad1 HMS Antelope
Sinifi Type 21 Smufi Firkateyn
insa Yeri Southampton/Ingiltere
Hizmete Giris Y1l 1972
Deplasman 3100 ton
Boy ve En 109,7 mx 12,8 m

4x Exocet G/M,

SeaCat G/M
Silahlar: I1x114 mm top

2x 20 mm top

324 mm torpido
Komutani Yarbay Nicholas John TOBIN
Olay Tarihi 23 Mayis 1982

Birlesik Krallik Donanmasr’na ait HMS Antelope 23 Mayis 1982 tarihinde
Arjantin’e ait 4 adet Skyhawk tipi ucagin bomba taarruzu sonucu yara almas,
patlamamis mithimmatin nétralize islemi sonucu gemi batmustir.

San Carlos agiklarinda, indirme yapan gemilere refakat ederken, bolgeyi
cevreleyen tepelerin ardindan taaruza gelen Arjantin’e ait 4 Skyhawk
tipi ugagin hedefi olmustur. Saat 12.40°da ilk ikili kol yaklasmis, ugaklar
1000 librelik (460 kg) Mk83 tipi bomba birakmis. Iki bombadan birisi
firkateynin bas tarafina, ikincisi ana giiverteye diismiis, patlamamis ancak
carpmanin etkisiyle bir askeri dldiirmiistiir. Ikili ucak kolu gemiden acilan
hafif silah atistyla hasar alsa da bolgeden uzaklagmislardir. Diger ikili ugak
ise ucak Fanning Hills tepelerinden gelerek, birisi geminin ki¢ sektoriinden
digeri ise sancak bordadan alcak irtifadan taarruz etmistir. Sancak bordadan
yaklasan ucak top atislariyla diisiiriilse de attigi bomba patlamamis {ist
guverteye carpmistir.

Kig taraftan gergeklestirilen taarruzda ise ugak bomba atmis, isabet eden iki
bombadan birisi astsubay yasam mahalline diger iklimlendirme kamarasina
diismiis ancak bombalar patlamamaigstir. Gemi Ajax koyuna intikal etmis, bomba
imha timleri patlamamis mithimmati nétralize etmek {lizere gemiye gelmistir.
Once iklimlendirme kamarasina diisen bombay1 etkisiz hale getirmeye karar
veren ekipler, fiinyeyle bombay1 etkisiz hale getirmeye calismistir. Basarisiz
iic adet bomba imha girisimi gerceklestirilmistir.

Saat 21.15°de bomba patlatilmis ancak 1 subay dlmiis, 1 subay yaralanmuistir.
Patlamanin etkisiyle 10 metrelik yara olugsmus ve ana yangin devresine hasar

46 Wikipedia, https://en.wikipedia.org/wiki/HMS_Antelope (F170) (Erisim Tarihi:13.11.2023).
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almistir. Gemide yangin ¢cikmis, gemi disindan da yapilan yanginla miicadeleye
ragmen basarili olunamamais, yangin kontrol altina alinamamastir.

Saat 22.20°de gemiyi terk emri verilmis ve gemiye yanasan ¢ikarma gemileri
vasitastyla gemi terk edilmistir. Son kisi gemiden ayrildiktan 10 dakika kadar
sonra Sea Cat G/M cephaneligi patlamis ve gece boyu patlamalarla yangin
devam etmistir. Glin dogumunda biiyiik bir patlama daha olmus ve gemiye
ikiye ayrilarak batmistir. Hava taarruzu sebebiyle 1 gemi personeli, patlamamis
miithimmatin imhasi esnasinda 1 patlayici imha subay1 olmak tizere toplam iki
kisi hayatin1 kaybetmistir. ¥/

2.4. HMS Coventry (D-118)’in Olay Analizi
Tablo-10: HMS Coventry (D-118) Gemi Bilgileri*

Geminin Ad1 HMS Coventry (D-118)

Sinifi Type 42 Smift G/M’li Muhrip

insa Yeri Birkenhead/Ingiltere

Hizmete Giris Yih | 1974

Deplasman 3850 ton

Boy ve En 1195 mx 14 m

Silahlart 2x Sea Dart Langeri, 114 mm
top

Komutani Albay David Hart-Dyke

Olay Tarihi 25 Mayis 1982

22 May1s 1982 tarihinde HMS Broadsword ve HMS Coventry’e Bati1 Falkland
adasi civarindaki Pebble Adasinin kuzeyinde hava taarruzlarina kars1 piket
maksatli karakol icra etmeleri emredilmistir. Algak irtifadan gelen hedeflere
HMS Broadsword’ta bulunan Sea Wolf G/M Sistemi, yiiksek irtifadan gelen
hedeflere angaje olabilmek maksadiyla HMS Coventry’de bulunan Sea Dart
G/M Sistemi ile vasitasiyla angaje olunmasi planlanmistir. Sahil hattinin 10
nm agciklarinda 23 Mayis 1982 tarihinde karakol icra edilmeye baslanmis
ve 2 gilin boyunca bir ¢ok hava akini tespit edilerek, CAP ugaklar1 hedeflere
yonlendirilmis ancak bir hava muharebesi yasanmamis, Arjantin ugaklar
suiistii birliginin angajman zarfina girememistir.

25 Mayis 1982 tarihinde saat 12.30’da genel bati istikametinden hava temasi
(Skyhawk) tespit edilerek HMS Coventry’de mevcut Sea Dart G/M sistemiyle
diistiriilmustiir. Saat 15.30’da benzer sekilde bir Skyhawk tipi ucak daha
diistirilmiistiir.

Saat 17.15°de bir baska hava temasi daha tespit edilmis, hava temasi Bati
Falkland Adasina ¢ok algak irtifadan yaklasmais, kara iizeri olmaya miiteakip

47 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yaynlari, Yorkshire, 2022.
48 Wikipedia, https://en.wikipedia.org/wiki/HMS_ Coventry (D118), (Erisim Tarihi:13.11.2023).
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tepeler arasinda radarda iz kesmistir. Diisman hava temasinin San Carlos’daki
birliklere ilerleyecegi diisliniilse de Arjantin ugaklar1t HMS Broadsword
ve HMS Coventry’ye dogu yon degistirdigi HMS Broadswordun radari
tarafindan tespit edilmistir. HMS Broadsword radarinda pozitif olarak hava
temasini takip etse de HMS Coventry radar izini ugaklar 10 deniz miline
yaklasana kadar tespit edememistir. Ucaklar 8 deniz miline girdikten sonra
HMS Coventry tarafindan tespit edilse de Sea Dart sistemi mesafenin ¢ok
az olmasi sebebiyle etkisiz kalmigti. HMS Broadsword’te mevcut Sea Wolf
G/M sistemi de ariza vermis ve angaje olamamustir. 2 ugaktan olusan ilk hava
taarruz koluna top atistyla angaje olunmus, ugcaklar da HMS Broadsword’a top
ve bombayla taarruz etmislerdir. 4 bombadan 3’ isabet etmemis, dordiincii
bomba firkateynin helikopter giivertesine carpmustir. Firkateynin iizerinde
konuslu helikopterin gérevde olmasi sebebiyle helikopter zarar gérmemistir.
Taarruzlar neticesinde HMS Broadsword hasar almistir.

2 ucaktan olusan ikinci hava taarruz kolu HMS Coventry’e yaklasmistir.
Gemi ucaklara topla angaje olarak, sakinma manevrasi yapmaya baslamas,
HMS Coventry; GMKS manevrasi esnasinda Arjantin ucaklar1 ile HMS
Broadsword arasinda kaldigindan HMS Broadsword’ta bulunan nokta savunma
sistemi Sea Wolf G/M ile atesleme yapilamamuistir.>® Taarruz eden ugaklardan
ilki bomba yiikiinii bogaltamamis, diger ise HMS Coventry’e 3 adet Mk 83 tipi
bomba birakmistir. Birinci bomba en iist Giivertede patlamis, yangina sebep
olmus, ikinci bomba 2’nci giivertede bulunan kuru erzak ambarina isabet etmis
ancak patlamamis, ticlincli bomba ise bas makine dairesinde patlamis, gemi
iskele tarafa yatmstir. 15 dakika sonra geminin kurtarilamayacagi kanaatine
varilarak gemiyi terk emri verilmistir. Gemiyi terk edenler HMS Broadsword
ve RFA Fort Austin’in gonderdigi helikopter tarafindan denizden alinmistir.
19 personel hayatini kaybetmistir.”!

Bu hava taarruzunda ugaklarin cografi olarak genel bati istikametinden
yaklagmasi beklenirken biiyiik bir yay ¢izerek dogudan hiicum gelistirdikleri
saldiridan sonra analiz edilmistir. *

49 Sandy Woodward, One Hundred Days, Harper Yayinlari, Londra, 2012, s.615.

50 Sea Wolf bir "nokta" savunma sistemidir, yani sadece kendini koruma ile ilgilenir. diisman hedefleri
otomatik olarak tespit eder, tanir ve fiizeleri ateslemektedir.(Auto-Assign)) Bu nedenle, Broadsword yalnizca HMS
Coventry'nin ve Skyhawk'in arasina girerek kendini hedef haline getirerek onu savunabilirdi. Ancak manevra
yapilamamustir.

51 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yayinlari, Yorkshire,
2022,5.367.

52 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, 5.43.
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2.5. M/V Atlantic Conveyor’un Olay Analizi
Tablo-11: M/V Atlantic Conveyor Gemi Bilgileri®

Geminin Ad1 M/V Atlantic Conveyor

Sinifi Ro-Ro Gemisi

Insa Yeri Barrow/Ingiltere o e
Hizmete Giris Y1l | 1970 i

Deplasman 14950 ton

Boy ve En 212 mx 28m

Silahlar: -

Komutani Kaptan Ian North =

Olay Tarihi 25 Mayis 1982

M/V Atlantic Conveyor isimli Ro-Ro gemisi, Falkland Savasi kapsaminda
Birlesik Krallik Hiikiimetince el konmus ticari gemilerinden birisidir. Sadece
10 giin gibi kisa bir tersane tadilatiyla geminin bas tarafina ugus giivertesi
tadilat1 yapilmis, 317°’nci Gorev Kuvveti'nin doner ve sabit kanath yedek hava
platformlarini tastyan yari ugak gemisine (semi-aircraft carrier) doniistiiriilmiis
ve harekat esnasinda 3’lincii bir ugak gemisi olarak gorev almistir. Atlantic
Conveyor Arjantin Deniz Kuvvetleri’ne ait Super-Etendart tipi ucaklarin attig1
Exocet G/M'leri ile yanmistir. Atlantic Conveyor’un harekat disi kalmasi
317°nci Gorev Kuvveti icin lojistik yonden zor durumda birakmastir.

HMS Coventry’nin vurulmasindan sonra Arjantin’in Rio Gallegos iissiinden
kalkan iki adet Super-Etendard u¢agi 17 deniz mili mesafeden birer adet Exocet
G/M ateslemis ve iislerine geri donmiislerdir.

Atlantic Conveyor’'un vurulmasi harbin planlamasini da degistirmistir.
Oncelikle amfibi harekat icin kullanilmasi planli 3 Chinook tipi personel
nakliye helikopteri ile 6 adet Wessex tipi helikopter, lojistik olarak dort bin
askerin barimabilecegi kadar ¢adir, Harrier’larin kara iissiinden operasyon
yapabilmelerini saglayan mobil inis pistleri ve su aritma cihazlar1 da gemiyle
birlikte kaybedilmistir. Atlantic Conveyor lizerinde bekletilen takviye Sea
Harrier’ler daha dnce ugak gemilerine nakledilmis oldugundan ugak kaybi
olmamustir.>*

Londra’da, Savunma Bakanligi, Atlantic Conveyor’in hala yiizdiiglini ve
degerli yiikiiniin biiyiik bir kisminin kurtarilabilme ihtimali oldugunu basina
duyurmustur. Bunun iizerine 29 Mayis 1982 tarihinde Arjantin deniz ve
hava kuvvetleri birlesik saldirisini baglatmis ve son kalan Exocet G/M’sini de
Atlantic Conveyor’a atmistir. Arjantin, son Exocet’ini zaten saf dis1 biraktigi
Atlantic Conveyor enkazina harcamistir. Londra’daki Savunma Bakanligi

53 Wikipedia, https://en.wikipedia.org/wiki/SS_Atlantic_Conveyor, (Erisim Tarihi: 13.11.2023).
54 Falkland Savast, Yayimlanmamis Ders Notlar1, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, 5.42-43.
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dev geminin “batmis” oldugunu duyurmustur. Super-Etendard tipi ugaklarin
asil hedefleri ucak gemileriydi. Atlantic Conveyor’un batisiyla kara harekati
yavaglamistir. 3
2.6. RFA Sir Galahad (L-3005) ’in Olay Analizi
Tablo-12: RFA Sir Galahad (L-3005) Gemi Bilgileri®

Geminin Ad1 RFA Sir Galahad (L-3005)
Simfi (R}(;ﬁ(;l;ffélf)LOlehk Cikarma
insa Yeri Govan-Glasgow/Ingiltere
Hizmete Giris Yi | 1966

Deplasman 3270 ton

Boy ve En 1158 mx 18,2 m

Silahlarn 2x Sea Dart Langeri,
Komutani Albay P.J. George Roberts
Olay Tarihi 08 Haziran 1982

San Carlos Water’a basarili bir sekilde ¢ikarma yapilacak nihai hedef
Arjantin komuta yeri olan Port Stanley yolu agilmistir.

02 Haziran 1982 tarihinde oncli amfibi kolu; Port Stanley’den 40 km
uzakliktaki Fitzroy ve Bluff Cove yerlesim yerlerini ele gecirmis, birlikler,
bataklikla dolu engebeli arazide ilerlemede zorluk c¢ekmistir. Helikopterle
yapilan havadan nakliye yetersiz kalmistir. Amfibi Nakliye Birligini, Refakat
ve Koruma Filosu esliginde gondermek risk igerdiginden, amfibi destek
unsurlarinin LSL tipi Lojistik Cikarma Gemileri vasitasiyla kiyiya intikal
yapilmasina karar verilmistir.

07 Haziran 1982 tarihinde RFA Sir Tristram, 08 Haziran 1982 tarihinde,
0650’de RFA Sir Galahad, Fitzroy Koyuna intikal etmistir. Uzerlerinde
mevcut amfibi yiikiin gemi-kiy1 intikali yavas bir sekilde 1 adet LCU tipi
cikarma araci ve 1 salopayla icra edilmeye calisilmistir. Bir kag tane Sea King
helikopteri de gemi-kiy1 intikalinde gorev almistir ancak tasima kapasiteleri
kisitli oldugundan, faaliyet beklenenden uzun siirmiistiir.

Nakliye araclari, RFA Sir Tristram’in yiikiiniin bosaltma islemine
yogunlagsmig, Ogle saatlerinde RFA Sir Tristram’in bosaltma islemi
tamamlanmistir. Miiteakiben RFA Sir Galahad’in bosaltma islemine
baslanmistir. Bosaltma isleminde sahra hastanesi ekipmanlarina oncelik

55 Paul Eddy vd., War in the Falklands, Harper & Row Publisher, London, 1982, ss. 219-222.
56 Wikipedia, https://en.wikipedia.org/wiki/RFA_Sir Galahad (1966) (Erisim Tarihi: 13.11.2023).
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verilmistir. Bu sirada gemi-kiy1 intikali yapan ¢ikarma aracinin kapagi hasar
gormiistiir. Yavas bir sekilde ilerlemekte olan tahliye daha da zor hale gelmistir.

RFA Sir Tristram bir 6nceki giin Arjantin Hava Kuvvetlerinin kesif
faaliyetlerinde tespit edilmis, RFA Sir Tristram ve RFA Sir Galahad’in
bulundugu koya saat 13.10°’da Arjantin Hava Kuvvetlerine ait ikili kol (Dagger
tipi Savas Ucagy) ile ticlii kol (Skyhawk tipi Savas Ucagi) halinde koya intikal
etmis, ucaklar yaklasirken top taarruzla birlikte RFA Sir Galahad’in sancak
tarafina {i¢ adet bomba ile taarruz etmisler, bombalardan ilki gemi bacasinin
hemen altina, ikincisi tank giiverteyle list giiverte ¢ikisinin arasina ve
sonuncusu ise makine dairesi ve yemekhaneye isabet etmistir. %

Bombalar patlamamis ancak hafif silahlarda kullanilan fiseklerin
patlamasiyla gemi alev almis, gemi iizerinde mevcut 500 galonluk yakit
tankinin da pargalanmasiyla alevler hizla yayilarak makine dairesinde yangina
ve baca yanginina sebep olmustur. 3

Tank gilivertesine isabet eden bomba ile orada depolanan mithimmattin
patlamasina neden olmus ve gemi iginde farkli bir mevkide bir yangin daha
cikmigtir. Gemi elektrik sistemi ¢okmiis, Albay Roberts gemiyi terk emri
vermistir. Cikarma gemisi, salopa ve helikopterler personelin tahliyesi i¢in
gemiye yaklasmis, can sallar1 ve vasitalar suya indirilerek 30 dakika igerisinde
gemi terk edilmistir. Kurtarilan personelin ¢ogu yiiksek derece yanikla agir
yarali olarak tahliye edilmistir. 32’si Galler Muhafiz1 olmak iizere toplam 48
kisi hayatin1 kaybetmistir. >

Gemi bir siire daha yanmaya devam etmis, 25 Haziran 1982 tarihinde
gemi acik denize cekilerek ve HMS Onyx denizaltisinin attig1 torpidoyla
batirilmistir. Bu olay esnasinda RFA Sir Tristram’da 2 bomba isabeti almig
ancak bombalar patlamamis, gemi gecici olarak terk edilmis ancak sonrasinda
onarim gorerek hizmetine devam etmistir.

57 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yayinlari, Yorkshire,
2022,5.367.

58 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yayinlari, Yorkshire,
2022,5.367.

59 Falkland Savasi, Yayimlanmamis Ders Notlari, Deniz Harp Akademisi, Istanbul , 1982, 5.43.

60 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yayinlari, Yorkshire,
2022,5.367.
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2.7. LCM 703 (LCU F-4) ’iin Olay Analizi
Tablo-13: LCM 703 (LCU F-4)Gemi Bilgileri

Geminin Ad1 LCU F-4

Sinifi Cikarma Araci

insa Yeri Norwich/Ingiltere

Hizmete Giris Yili | 1963

Deplasman 300 ton

Boy ve En 25,6 mx 6,4 m

Silahlar: -

Komutam Asb.Kd.Ugvs. Brian Johnston
Olay Tarihi 08 Haziran 1982

Mekanize ¢ikarma gemisi olarak HMS Fearless’in 4 nolu LCM’si olarak
harekatta yer almis ve Dogu Falkland adasinin giiney sahillerinde gemi-kiy1
arasl malzeme transferi maksadiyla kullanilmistir.

08 Haziran 1982 tarihinde, saat 16.50’de Goose Green’den Fitzroy’a intikali
esnasinda RFS Galahadn arayan 4 Skyhawk tipi ucgak tarafindan tespit
edilmistir. Ugaklardan birisi doniisle top atistyla hiicuma ge¢mis ve ¢ikarma
araci lizerine bomba birakmistir. Bomba patlamamis, fakat carpmanin
etkisiyle Gemi Komutan1 Astsubay Kidemli Ust¢avus Brian Johnston dahil
6 kisi hayatin1 kaybetmistir. Gemi batmaya baglamistir. Falkland
Adalarr’'ndan el konan bir ticaret gemisi LCU F-4’ii yedege almak iizere sevk
edilmis, M/V Monsunnen LCU F4’ii yedegine almis ancak saat 23.00’da
LCM kurtarilamayarak tamamen batmustir.

LCU F-4, HMS Antelope’un tahliyesi esnasinda 100 denizciyi kurtarmistir.
Astsubay Kidemli Ustcavus Brian Johnston hayatini kaybettikten sonra
savagta gosterdigi kahramanliklardan dolay1 Kralice Kahramanlik Nisaniyla
odiillendirilmistir. Savastan sonra HMS Fearless’a LCU F-4 yerine yeni bir
LCU insa edilmis, Asb.Kd.Ugvs. Johnston’in anisina F-J borda numarastyla
hizmete girmistir. %

Sonuc

Arjantin’in uzun yillardir Falkland (Portekizce: Malvinas) adalari iizerinde
hak iddia etmesi nedeniyle Ingiltere ve Arjantin arasinda anlasmazlik konusu
olan Falkland Adalar1 Sorunu; 02 Nisan 1982 tarihinde Arjantin’in Falkland

61 https://www.royalmarineshistory.com/post/the-loss-of-royal-marines-landing-craft-lcu-f4-falklands-8th-
june-1982 (Erisim Tarihi:13.11.2023).

62 David Hepper, British Warship Losses in the Modern Era (1920-1982), Seaforth Yayinlari, Yorkshire,
2022,5.367.

63 https://www.royalmarineshistory.com/post/the-loss-of-royal-marines-landing-craft-lcu-f4-falklands-8th-
june-1982 (Erisim Tarihi:13.11.2023)
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Adalarini, 03 Nisan 1982 tarihinde de adalarin 800 nm dogusunda bulunan
Gliney Georgia adasini isgali lizerine iki lilke savasa doniismiistiir. Adalar1 geri
almak amaciyla 317’nci Gorev Kuvveti (kuvvetin biiyiik kismi) Ingiltere’den
Falkland Adalar1 bolgesine intikal etmistir. Deniz asir1 harekat kapsaminda
giic intikali; 14,5 kts siiratle degistirilen rotalarla 20 giin slirmiis, oncelikle
Giliney Georgia adast 25 Nisan 1982 giinii Arjantin’den geri almmustir.
Gorev Kuvvetinin kalan kisminin harekat sahasina intikaliyle 21 Mayis 1982
tarithinde Dogu Falkland Adasina ¢ikarma harekati icra edilmistir. Cikarma
Harekatinin 25 giin sonrasinda, 15 Haziran 1982 tarihinde Arjantin birlikleri
teslim olmus ve savas Ingiltere’nin galibiyetiyle sonuglanmistir. Savasin siyasi
sonucu olarak ise Arjantin hiikiimeti diismiis, askeri cunta sona ermistir.
Ingiltere’de ise savas dncesinde yapilan anketlere gore segimlerde basarisiz
olacag1 ongoriilen Bagbakan Margaret Thatcher hiikiimeti bir donem daha
secimleri kazanmustir.

Falkland Savasi'ndan alinan dersler incelenecek olursa; Lojistik anlamda
Falkland Adalarinin 3500 nm kuzey dogusunda bulunan Ingiltere’ye ait
Ascension adast ileri ikmal noktas olarak kullanilmistir. Ingiltere ile lojistik
koprii bu ada iizerinden kurulmustur. Seferde el atilan gemilere uygun tadilat
yapilarak askeri maksatl olarak kullanilabilmistir. 19 adet gemiye ugus
giivertesi tadilat1 yapilmistir. Tankerler denizde ikmal donanimiyla techiz
edilmistir. Biitlin bu tadilatlar 7 giin igerisinde yapilmasi, savas oncesinde;
askeri tersaneler diginda sivil tersanelerinde organize bir sekilde seferber
edilebilmesinin bir neticesidir.

Hava Savunma ve Elektronik Harp kapsaminda ¢ikarilmasi gereken
dersler ise; havadan erken ihbar, havadan-satha atilan giidiimler mermiler
ve savunmaya yoneliktir. Havadan erken ihbar zafiyetinin Oniine ge¢cmek
maksadiyla gemilere “Radar Piketi” gorevi verilmistir. Her ne kadar Ascension
adasindan kaldirilan Nimrod D/K ugaklar1 havadan kesif yapmaya ¢aligsalar
da Arjantin hava akinlarinin tespitinde basarili olamamus, Havadan ihbar
Kontrol (HIK/AWACS) tipi ucaklarin yoklugu erken ihbar yoniinden harekat
boyunca hissedilmistir. Birlesik Krallik Donanmasi deniz harekatini algak
suiistli, denizalt1 ve mayin tehdidine ragmen yiiksek hava tehdidi ortaminda
icra etmistir. Deniz kontroliiniin tesis ve idamesi ile amfibi harekat siiresince
de Havadan Erken Ihbar unsurlarinin eksikligi biiyiik 6lgiide hissedilmis,
Hava Muharebe Devriyeleriyle ile doldurulmaya calisilan bogluk platform ve
personel kaybina neden olmustur.

HMS Sheffield’in vurulmasi olayinda yayin kontrol politikasina riayet
etmenin 6nemi gorilmiistiir.

Arjantin’in Super-EtendartucaklariingilizGorev Kuvveti’nintanimaemniyet
menziline girmeden, 25-30 nm araligindan giidiimlii mermi angajmanlarini
gerceklestirmisler ve basar1 saglamislardir. Arjantin Deniz Kuvvetleri’nde
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mevcut Super- Etendart ugaklari (Toplam 6 adet) ingiliz Donanmasr’na kars1 5 adet
Exocet G/M taarruzu gerceklestirmistir.

3 basarili taarruz kaydedilmistir. Basarisiz hiicumda ise gorev kuvvetindeki
bazi gemilerde mevcut Sea Wolf tipi nokta savunma sistemiyle Exocet G/M imha
edilmisgtir.

Denizin hemen iizerinde seyreden (sea skim) G/M’ye karsi Birlesik Krallik
317’nci Gorev Kuvveti'nin silah sistemleri (Sea Dart G/M Sistemi ve Toplar) yetersiz
kalmistir. Ancak erken tespit edilmesi durumunda ise aldaticilar (chaff) kifayetle
harekat kapsaminda kullanilmistir.

Arjantin pilotlar1 Ingiliz Gérev Kuvveti’ne neredeyse “Intihar Pilotu” denecek
kadar cesaret ve maharetle 25-50 metreye kadar yaklasarak top ve isabetli bomba
taarruzlariyla hiicum etmistir. Her ne kadar bombalar gemilere isabet etse de tapa
ayarlarinin yanlis olmast ya da atilmasi gereken mesafenin altinda ya da daha
yakindan atildiklar1 i¢in patlamamastir.

Falkland Savasi hava taarruzlarina ve G/M taarruzlarina karsi hassasiyeti
bulunan donanmalarin sonunun geldigini, gelismis erken ihbar sistemlerinin
(Elektronik Harp Cihazlari, Uzun Menzilli Hava Radarlar1 vb.) hayati 6neme haiz
oldugunu kanitlamistir. Giidiimlii mermilere kars1 fiziksel ve fonksiyonel imha
kabiliyetlerinin yeterli olmamasi halinde denizde hava savunma harbinin basarisiz
olacagini gostermistir.

Falkland Savas1 “Hasar Kontrol” kapsaminda gergekten 6nem arz eden sonuglari
diinya bahriyelerine gostermistir. Gemi igerisinde infilak eden bombanin savas
gemisini aninda batiramadigr goriilmiis, gemiler bombanin patlamasindan
sonra yanginla miicadelenin basarisiz olmasi sebebiyle batmiglardir. Cikan
yanginlar giivertelerde bulunan yer/taban lastikleri ve elektrik kablolarinin plastik
kaplamalarini tutusturmasi sonucu siiratle biiytimiistiir. Asir1 sicakliga ilave olarak
plastik yangina zehirleyici dumana neden olmus ve kapali alanda yanginla miicadele
imkansiz hale gelmistir. Yara Savunmada yasanan basarisizliklarin ana nedeninin
tamirci partilerin kiyafetinden ziyade gemilerin dizaynindan kaynaklandigi
degerlendirilmektedir. Gemilerin koridor ve mahallerinin dar olusu sebebiyle
kalabalik miidahale gergeklestirilememesi, taban kaplamalarinin plastik olusu ve
elektrik kablolarinin siiratle tutusmasi yanginlarin hemen biiyiimesine yol agmustir.

Falkland Savasi hitaminda Birlesik Krallik gemilerde ¢ikan yanginlarin hasar
oranini azaltmak i¢in yanmaz kablo kullanimi, yangina kars1 hassas bolmelerde
(cephanelik, yakit tanki, makine dairesi vb.) ilave emniyet tedbirleri alinmasi,
sizdirmaz kapi1 ve kaportalarin dizayninin yeniden gozden gegirilmesi, bolmeler
arast duman sizdirmazligini arttirilmasi, yakit tanklarinin yerlerinin yeniden
ayarlanmast, ilave yangin devrelerinin kurulmasi, zehirli gazlara karsi suni teneffiis
ekipmanlarinin donatilmasi gibi tedbirleri miilahaza etmis, yeni insa edilen ingiliz
harp gemileri bu hususlar1 gozeterek insa edilmistir. ingiliz Bahriyesi'nde yara
savunma teknolojisi ve tedbirleri gelistirilmis, gemi ingasinda aliiminyum kullanim
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orani yeniden revize edilmis ve antiflag teknolojisi gelistirilerek gemilerde Hasar
Kontrol Organizasyonu tadil edilmistir.

20’inci yiizyilda yasanan son savas olmasi ve icerisinde Amfibi Harekat, Kara
Harekati, Hava Savunma Harbi ve Hava Muharebesini barindirmasi sebebiyle
Falkland Savagt harp prensiplerinin anlatiminda 6rnek teskil etmektedir.*
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64 Harp prensipleri eski ¢aglarda belirlenmis ve zamanla yasanan tecriibeler dogrultusunda gelistirilmis ilkelerden
olusmaktadir. Sun Tzu'nun yazdig1 Savas Sanati adli eserinde tarihte ilk kez savasi basariya gotiirecek kurallardan
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GELISEN INSANSIZ HAVA
ARACI TEKNOLOJISI
ISIGINDA UCAK GEMISI
TEDARIGININ INCELENMESI

(Gérsel: Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi Resmi Internet Sitesi)

* Deniz Kuvvetleri Komutanligi Harekat Basgkanligi.
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Ugak gemileri, giiniimiizde bir deniz giiciiniin gli¢ aktarimi yetenegini
artirmasinin ve denizlerde stratejik bir avantaj elde etmesinin baslica unsuru
sayllmaktadir. Ug tarafi denizlerle cevrili cografyasi olan ve ekonomisi
ulastirma imkani olarak denize bagimli olarak biiyiiyen Tiirkiye’nin de yakin
gelecekte yeni hedef ve yeteneklere odaklanmasi muhtemel goziikmektedir.
Bu yeni hedef ve yetenekler dogrultusunda Tiirk Deniz Kuvvetleri'nin gelecek
planlamalarinda ugak gemisi tedariki yer almaktadir. Bununla birlikte diinyada
artan kiiresel rekabet ve hizla gelisen teknolojiler nedeniyle gliniimiiz ugak
gemisi kullanicilarinin, gelecegin harekat ortamina cevap verecek sekilde
yeni konseptler gelistirdigi goriilmektedir. Tiirk Deniz Kuvvetleri i¢in uygun
ucak gemisinin de gelecegin harekat sartlarima uygun sekilde planlamasi
gerekmektedir. Bu ¢alismada, diinya bahriyelerinde kullanilan u¢ak gemileri
ve Insansiz Hava Arac1 (IHA) teknolojileri basta olmak iizere son yillarda
yasanan politik gelismeler de incelenerek, Tiitk Deniz Kuvvetlerinin nasil
bir ucak gemisi tercih etmesinin fayda-maliyet agisindan etkin olacagi
degerlendirilecektir.

Anahtar Kelimeler: Ucak Gemisi, IHA, Teknoloji, Gelecegin Harekat
Ortami, Fayda-Maliyet.

Giris

Birinci Diinya Savasrndan itibaren ¢esitli bicimlerde denizlerde varlik
gosteren ucak gemileri, 6zellikle biiyiik devletlerin sahip oldugu deniz giiciiniin
onemli kuvvet carpani olan deniz unsurlaridir. Ucak gemileri, sahip oldugu
biiyiik tonaji ile harp gemilerinin en biiyiigii ve en karmasigidir. Bu karmasik
ve biiylik yapilari nedeniyle de ¢ogu durumda en pahali unsurlar olarak dikkat
cekmektedir. Deniz asir1 cografyalarda karargdh ve kontrol gemisi olarak
kullanilabilen, hava istiinliigii saglayarak iislenme ve gii¢ aktarimi imkan
saglayan ucak gemilerinin inga maliyetine ilave olarak, ihtiyag duyulan
kapsamli lojistik ve egitim altyapisi ile tizerine konuslu hava giiciinlin maliyeti
beraber dikkate alindiginda; bu unsurlarin devletler i¢in 6nemi ve degeri
ortaya ¢ikmaktadir.

Budurumiile birlikte yeni teknolojilere bagli olarak gelistirilen fiize savunma
sistemleri bu yiiksek degerli platformlara biiyiik tehdit olusturmaktadir.
Tiirkiye’nin de son yillarda biiyiik yatirim yaptig1 ve 6nemli asama kat ettigi
insansiz sistemler basta olmak iizere gelistirilen bir¢ok yeni yetenek ise ucak
gemisi harekatinin basarisina katki saglayacak sekilde gliniimiiz ve gelecek
harekat ortamina adapte edilmektedir. Bu kapsamda ugak gemilerinin
ana gorev fonksiyonu olan hava harekatinin yakin gelecekte ana unsuru
olma yolunda hizli adimlarla ilerleyen Insansiz Hava Araclarinin (IHA),
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gelecegin ugak gemisi hava aract kompozisyonunda 6nemli yere sahip olmasi
beklenmektedir.

Ote yandan acik kaynaklarda belirtildigi gibi Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
yakin gelecekte ucak gemisi tedarik hedefi devam etmektedir. Tiirkiye’nin son
yillarda hizla artan savunma sanayi yetenekleri, 6zellikle havacilik projeleri
ile dikkate alindiginda; milli teknolojiye sahip deniz hava giiclinii haiz ugak
gemisini hayal ettirmektedir. Bu hususta 6nemli kaynaklar ayrilarak tedarik
edilecek olasi ucak gemisinin, gelecegin harekat ihtiyaglarini karsilayabilmesi
onem arz etmektedir. Bu sebeple Tiirk Deniz Kuvvetleri i¢in uygun ugak
gemisi planlanirken diinya bahriyelerinde ugak gemilerinin ne yone dogru
evirildiginin anlasilmasi ve gelecege yonelik maliyet etkin seceneklerin ortaya
konulmasi gerekmektedir. Bukapsamda caligmada; gelecegin harekat ortamina
cevap verebilecek ugak gemisi ve lizerine konuslu deniz hava giiciiniin nasil
tasarlanmasi gerektigi analiz edilerek, ugak gemisi tedarikine yonelik maliyet-
etkin ¢6ziim sunulmaya calisilacaktir.

1. Ucak Gemilerinin Tarihi

Tarihte ilk ucusu 1903 yilinda gerceklestiren Wright kardeslerin Agustos
1908’de Avrupa’da icra ettigi gosteri ugusunu takiben Louis Blériot'un da
ucakla Mang Denizi'ni asmasi, hem Amerika Birlesik Devletleri (ABD)
hem de Avrupa devletlerinde biiyiik heyecan yaratmistir.' Ayni yil igerisinde
Glenn Curtiss’in ABD ordusuna yonelik gergeklestirdigi deniz ucagi gosteri
ugusu ise, heniliz o donem net bir amag tespit edilmemis olmasina ragmen bir
savag gemisine ugak konuslandirma fikrini ortaya ¢ikarmistir. Bu kapsamda
1910 yilinda ABD Donanmasi, havacilik konularinda gelisme saglamak
maksadiyla Albay Washington Irwing Chambers’a ucus denemeleri icra
edenlerle is birligi yapmasina dair yetki vermistir. Miitevazi sayilabilecek
bir biitce ile arayigsa baslayan Chambers, Curtiss’in ortagi olan Eugene Ely
ile bir savas gemisinden ucus yapilmasina yonelik is birligine girismistir.
Yapilan is birligi kapsaminda; giiverteden ugus denemesi yapmak maksadiyla
USS Birmingham kruvazoriiniin basiistiine; 25 metre uzunlugunda, 2,4 metre
genisliginde gecici bir rampa insa edilmistir. Bu rampa iizerinden 14 Kasim
1910 tarihinde Ely’nin icra ettigi ilk ucus ile gliniimiizde deniz hakimiyetinin
en 6nemli unsuru olan ugak gemisinin tarihsel yolculugu baslamistir.?

Giiverteden gergeklestirilen bu ilk ucus denemesine taniklik eden donemin
ABD Donanma Sekreter Vekili, bu yetenegin gelistirilmesini destekleyerek
denemelere devam edilmesini istemistir. Bu durum {izerine Pennsylvania
zirhli kruvazoriiniin giivertesi tizerine 36 metre uzunlugunda gegici bir ahsap

1 David Hobbs, A Century of Carrier Aviation, Seaforth Publishing, Barnsley Yorkshire, 2009, s.13.
2 Bernard Ireland, The History of Aircraft Carriers, Southwater Publishing, London, 2009, s.8.




‘m"‘ Ocak 2024

TURKIYE CUMHURIVETENIN YizONci S ayl 14

platform yapilmistir. Ayrica ucagin iniste durdurabilmesi i¢in kum torbalara
bagli 22 adet halat bariyer yerlestirilmistir. 18 Ocak 1911 tarihinde demirli
vaziyette olan USS Pennsylvania platformuna yapilan denemede, Ely’nin
ugag1 11’inci halata tutunarak gemiye ilk inisi gergeklestirmistir.?

Sekil-1 Gemi’den ilk Kalkis ve Inis Denemeleri*

Bu siiregte konvansiyonel ugaklarin gemiye inis ve kalkist igin harp
gemilerinin giivertesi lizerine yerlestirilen platformlarin gemilerin muharebe
giiclinii etkilemesi, alternatif arayislar1 da beraberinde getirmistir. Bu maksatla
deniz ugaklarinin gemi giivertesinden ving ile denize indirilmesi ve harekat
sonrasi tekrar bindirilmesi usulii uzun yillar kullanilan bir diger ugak gemisi
isletme yontemi olmustur.’ Birinci Diinya Savasi esnasinda bu yontemi tercih
eden Ingiltere, 1915 yilinda Canakkale Muharebelerine istirak eden HMS Ark
Royal’i vingli ugus harekatina uygun hale getirmistir.°

Bahse konu gelismeler neticesinde Birinci Diinya Savasrnin hemen
oncesinde ucak gemilerinin ilk 6rnekleri hemen hemen ortaya ¢ikmis ve hizl
bir gelisim gostermistir. Baglangicta daha ¢ok kesif ve gozetleme maksatl
kullanilan gemilere konuslu deniz ugaklari, Ingiltere’nin ugaklara taarruz
icin makineli tiifek takmasi ve hatta torpido yiiklenmesi ile bambagka nitelik
kazanmigstir. Gemilerin yapist ise 1920’li y1llara kadar ticari veya askeri nakliye
gemilerinde ¢esitli tadilatlar yapilarak sekillenmistir.” Ancak savag siiresince
icra edilen harekatlarda deniz ucaklarinin istenilenden basarisiz oldugunun
goriilmesi®, gemi giivertesinden konvansiyonel inis ve kalkis yapacak ucaklara
yonelik calismalar1 hizlandirmistir. Bu kapsamda Eyliil 1918’te Ingiltere
tarafindan 167 metre uzunlugunda, 26 metre genisliginde tek giiverteye sahip
HMS Argus ilk defa hizmete sokulmustur.’

3 Paul E. Fontenoy, An Aircraft Carriers: An Illustrated History of Their Impact, ABC & CLIO, California,
2006, s.2.

4 Bernard Ireland, a.g.e., s.9.

5 “Iki Mavide Bir Asir Tiirk Deniz Havaciliginin Yiiz Yil1”, Deniz Basimevi Miidiirliigii, Istanbul, 2014, s.13.

6 Paul E. Fontenoy, a.g.c., s.4.

7 Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, “Iki Mavide Bir Asir Tiirk Deniz Havaciliginin Yiiz Y1l1”, Deniz Basimevi
Miidiirliigii, Istanbul, 2014, s.13.

8 Kuzey Denizi’nde harekata katilan 66 deniz ugagindan yalnizca 35’1 havalanmay1 bagarabilmistir.

9 David Hobbs, a.g.e, s.80.
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Sekil-2 Vingli Ugak Gemisi ve Platformlu Ugak Gemisi'®

Hava giiciine sahip olmanin yarattig1 imkéan ve kabiliyetlerin 1930’1u yillarin
sonuna dogru giderek artmasi, bu giicii deniz kuvvetinde harmanlayabilen
ucak gemilerinin yeteneklerini énemli Ol¢lide artirmistir. Bununla beraber
ucak gemilerinin hem deniz hem de karadaki hedefleri imha etmekte sagladig:
stratejik taarruz yetenegi, ikinci Diinya Savasi siiresince ugak gemilerinin
etkin kullanilmasina neden olmus ve tiim taraflarin harekat doktrinleri ile
kuvvet yapilarini dogrudan etkilemistir. Bu kapsamda savas siiresince Ingiliz
gemilerinden kalkan ugaklarin Taranto!, Japon gemilerinden kalkan ugaklarin
Pearl Harbor'? ve Amerikan gemilerinden kalkan ugaklarin Filipinler ile
Okinawa’da” oynadigi etkin rol, ucak gemilerinin harp gemilerini yavas
yavas golgede birakmasini ve savas sonrasi giderek onlarin yerini almaya
baslamasini saglamistir.

Ikinci Diinya Savasrnda yasanan muharebelerde alinan dersler neticesinde
biiyiik devletlerin deniz harekat planlamalarinda artik ana gemi konumunu
alan ucak gemileri, ilerleyen siirecte agili ugus platformu (ski-jump) ve buharli
katapult sistemi gibi yeniliklerle gelisimini siirdiirmeye devam etmistir. Bu
gelisimleri esnasinda tonaj olarak da biiyiik boyutlara ulasan ugak gemileri;
basta Kore, Vietnam, Falkland ve Korfez savaslari gibi birgok 6nemli harekat
bolgesinde etkili faaliyetler icra ederek deniz asir1 harekéat kapsaminda sahip
oldugu 6nemini ispatlamistir. Baglangicta daha ¢ok agik deniz gorev gruplarinin
hava destegini saglamak maksadiyla kullanilan ucak gemileri, Soguk Savas
yillarindan itibaren gérev tanimlar1 agisindan da bir doniisiim yasamistir.
Bu donem igerisinde icra edilen deniz asir1 harekatlarda hava tstiinligiinii
saglamanin 6nemi anlasilinca, ucak gemilerinin yapisit bu baglamda degisim
gostermistir. Bu donemde gelistirdigi ucak gemisi yetenegi ile 6zellikle ABD
oncii rol oynarken, gelistirdigi kisa kalkis ve dikey inig yetenegini haiz Sea

10 Scott Mcdonald, “Evolution of Aircraft Carriers The Wartime European Carriers”, Naval Aviation News,
1963, 60-63, 5.60, https://www.history.navy.mil/content/dam/nhhc/research/histories/naval-aviation/evolution-of-
aircraft-carriers/car-12.pdf, (Erisim Tarihi:27.12.2022).

11 Taranto’da, HMS Illustrious’tan kalkan 21 ucak ile yapilan taarruzda 1 Italyan gemisi kullanilamaz hale
gelmis, 2 gemi hasar almig, 59 Italyan denizcisi 6lmiis ve 600 denizci yaralanmistir.

12 Pearl Harbour’da, 6 Japon gemisinden kalkan 350 ugak ile ABD Biiyiik Okyanus Filosu’na bilyiik hasar
verdirilmistir.

13 ABD ugak gemisinden kalkan ugaklarla Japon gemisi Musashi Filipinler’de, Yamato ise Okinawa’da
batirilmisgtir.
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Harrier ucaklart ile kiigiik boyutlu maliyet etkin ucak gemisi ¢ézliimiinii sunan
Ingiltere ise alternatif ortaya koyarak bu alanda fark yaratmustir."

2. Giiniimiizde Kullanilan Ucak Gemileri

Gilinlimiizde ugak gemileri denizde varlik gosterme, istenilen bolgede etki
yaratma ve esnek kullanim imkani ile 6nde gelen donanmalarin ana vurucu
unsuru olmayi strdiirmektedir. Harekat planlamalarinin vazgecilmezi olan
hava Ustiinliigi ve hava destegini deniz asir1 alanlarda saglayabilen unsur
olarak gii¢ aktariminin ideal platformlar1 olan ucak gemileri, insa ve idame
maliyetleri yiiksek olmasina ragmen halen bir¢ok iilke tarafindan tercih
edilmektedir.”

Halihazirda kullanimda olan ucak gemilerinin farkli inis ve kalkis tiirlerine
cevap verecek sekilde siniflandirildigi goriilmektedir. Konvansiyonel ucaklari
tastyan ugak gemileri, kalkis i¢in genellikle katapult sistemi kullanmaktadir.
CATOBAR (Catapult Assisted Take-Off But Arrested Recovery) olarak
adlandirilan bu yontemde ¢ogunlukla buhar giiclinden faydalanilmakta olup,
bu sistemlerde art arda kullanimdan kaynakli gii¢ kayb1 ve buna bagl olarak
giinliik icra edilen azami sorti sayisinda diisiis yasanabilmektedir. Bu nedenle
son yillarda elektromanyetik katapult teknolojisi kullanilarak giinliikk sorti
sayis1 artirilmaya c¢alisilmaktadir. Ayrica uygun bas riizgar1 ve uygun ugak
agirligiyla konvansiyonel ugaklarin katapult sistemine ihtiya¢ duymadan kisa
kalkis yapabildigi yontemde ugak gemilerinde kullanilmaktadir. STOBAR
(Short Take-Off But Arrested Recovery) olarak adlandirilan bu yontemde,
ucaklarin kalkis mesafesini kisaltmak icin yakit ve silah yiikiiniin azaltilmasi
gerekmektedir. Bahse konu her iki yontemin iniginde ise ugaklar, kuyruk
bolgesinde bulunan kancalar ile giivertedeki halatlar1 yakalamaktadir.
Gilinlimiizde ABD ve Fransa CATOBAR inis kalkis yontemini kullanirken;
Cin, Hindistan ve Rusya ise STOBAR inis kalkis yontemini kullanan gemileri
envanterinde bulundurmaktadir.

Bununla birlikte giiniimiizde kisa kalkis ve dikey inis yapabilen STOVL
(Short Take-Off Vertical Landing) ucaklarin kullanildigi, katapult ve kanca-
halat sisteminin bulunmadigi ugak gemileri de mevcuttur. Soguk Savas
doneminde biiyiik ucak gemilerinin yiiksek maliyetini azaltmak ve artan
denizalt1 tehdidine cevap verebilmek i¢in gelistirilen kii¢iik ugak gemileri,
kendilerine ya da konvoya hava semsiyesi saglayabilecek yeter sayida STOVL
kabiliyetine sahip Harrier ucaklari ile donatilmistir. Ozellikle 1982 Falkland
Savagrnda Ingiltere’ye ait bu tarz ucak gemilerinin ve konuslu Harrier
ucaklarinin klasik ugak gemileri gibi etkili olabildiginin goriilmesi, bazi

14 Cenk Ozgen, “Tiirk Deniz Kuvvetleri Agisindan Ugak Gemisi Tedarikinin incelenmesi”, Savunma Bilimleri
Dergisi, Kasim 2018, Cilt:17(2), 21-59, s. 26.
15 Evren Mercan, Modern Harp Gemileri 1850°den Giiniimiize, Kronik, Istanbul, 2022, 5.282.
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iilkelerin bu yontemi tercih etmesini saglamistir. Bu kapsamda giinlimiizde
Ingiltere, Italya ve Tayland gibi iilkeler STOVL inis kalkis ydntemini
gemilerinde benimsemistir.'®

Glinlimiizde envanterinde en fazla ucak gemisi bulunan ABD’nin unsur
sayisl; 13 milyar dolar1 asan maliyetiyle tarihin en pahali gemisi olan USS
Gerald R. Ford (CVN 78)’un 2017 yilinda hizmete alinmasiyla halihazirda
11’e ¢ikmustir. Toplamda 6 adet iiretilecek sinifin ilk gemisi olan Gerald R.
Ford’un boyu 332,8 metre, tam ytiklii deplasmani 100 bin tondur. Bahse konu
gemide buharli ucak firlatma sistemleri yerine elektromanyetik ucgak firlatma
sistemi (Electromagnetic Aircraft Launch System-EMALS) basta olmak tizere
23 adet teknoloji ilk defa kullanilmistir. Gemi, F-18E/F Super Hornet ve F-35C
Lightning basta olmak {izere 75 adet ucaga ev sahipligi yapabilmektedir."”
Niikleer takat yetenegi ile 12 yil boyunca kuru havuza c¢ekilmeden gorev
yapabilecek bu geminin, giinliik 160 sorti saglama kapasitesine sahip olacagi
ve bu saymin harp durumunda giinlik 220 sortiye kadar cikabilecegi
belirtilmektedir.'®

ABD’nin diger 10 adet ugak gemisinin sinifina adini veren USS Nimitz
(CVN 68) ise 1975 yilinda denize indirilmistir. 2009 yilinda goreve baslayan
USS George HW. Bush (CVN 77) ile bu sinif gemilerin insasi sona ermistir.
Nimitz sinifi gemilerin boyu 332,8 metre, tam yiiklii deplasman1 97 bin ton olup,
3 bin ton mithimmat ve 9 bin ton ucak yakiti ile 16 giin ikmal biitiinlemesine
ihtiya¢ duymadan gorev yapabilmektedir. Ford sinifina benzer olarak tizerinde
75 adet ugak tastyabilen bu gemiler, glinde 120 sorti ucus saglama imkanina
sahiptir."”

[
NIm

16 Sami Atalan, Diinya Askeri Teknolojiler Ansiklopedisi Modern Deniz Sistemleri, Umut Doga, Istanbul,
2015, 5.37.

17 ThinkTech STM Teknolojik Diisiince Merkezi internet Sayfasi, “21%inci Yiizy1lda Ugak Gemilerinin Rolii”,
Aralik 2018, https://thinktech.stm.com.tr/uploads/docs/1608999516 stm-21-yuzyilda-ucak-gemileri.pdf?, (Erisim
Tarihi:29.12.2022).

18 Sami Atalan, a.g.e., s.38.

19 Cenk Ozgen, a.gee., s.31.

20 “CVN 68 - USS Nimitz”, Sea Forces, https:/www.seaforces.org/usnships/cvn/CVN-68-USS-Nimitz.htm.
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Fransa, halihazirda sadece kendi 6zgiin tasarimi1 olan Charles de Gaulle ugak
gemisine sahiptir. Bahse konu gemi, ABD’ye ait gemiler haricinde niikleer
takatli olan tek ugak gemisidir. ingas1 2001 yilinda tamamlanan gemi buharl
katapult sistemini haiz olup, basta Rafale ucaklari olmak {izere 40 adet ugak
tasima kapasitesine sahiptir. Geminin boyu 261,5 metre, tam yiiklii deplasmani
42 bin tondur. Gemi, yaklasik 1 hafta boyunca ikmal biitiinlemesine ihtiyag
duymadan gorev icra edebilirken, giinliik 100 sorti ugus icra edebilmektedir.*!

Rusya tarafindan agir ugak kruvazorii olarak tanimlanan RFNS Admiral
Kuznetsov ugak gemisi tam yiiklii olarak 58 bin ton deplasmani ile Sovyetler
doneminin okyanus gorev kuvveti kurma hedefinin iiriiniidiir. 1991 yilinda
goreve baslayan gemi, katapult sistemini haiz olmayip, ugaklarin kalkisinda
aerodinamik destek saglamak i¢in 304,5 metre uzunlugundaki platformunun
bas tarafinda 12 derece aciya sahip ski-jump bulundurmaktadir. Gemi,
konvansiyonel inis kalkisli Su-25, Su-33 ve Mig-29 ugaklar1 olmak iizere
tizerinde 30 ve iizeri ugak tasima kapasitesine sahiptir.”

Gegmiste uzun yillar ugak gemisine sahip olmay1 hedefleyen Cin, ilk
olarak Ukrayna’dan insas1 yarim kalmig Kuznetsov sinifi ugak gemilerinden
Varyag’ satin almak suretiyle planin1 uygulamaya koymustur. Yiizer otel ve
gazino yapmak gayesiyle satin alindiginin duyurmasiyla 2001 yilinda Tiirk
Bogazlarindan gecen gemi, uzun siireli tadilatin ardindan Eylil 2012°de
Liaong ismiyle hizmete baglamistir. Tasarim yoniinden Kuznetsov’tan biiyiik
bir farki olmayan ancak silah ve sensorleri agisindan bazi degisiklikleri ihtiva
ettigi goriilen gemide, konuslandirmak tizere Mig-33’lere benzerlik gosteren
J-15 ucaklari tadil edilmistir. Gemide toplam 24 adet J-15 ve 12 adet helikopter
konuslandirilabilmektedir.”® Varyag’dan kazandigi tecriibe ile ucak gemisi
iiretimine devam eden Cin, 2035 y1lina kadar toplamda 6 ugak gemisine sahip
olmay1 planlamaktadir. Haziran 2022’de kendisinin ilk tasarimi olan Fucien
gemisini denize indirerek liglincli ugak gemisine sahip olan Cin, tamamen
yerli olarak gelistirdigi 80.000 tonluk bu gemide diger gemilerden farkli olarak
elektromanyetik katapult sistemi ve hook bariyeri kullanmay1 planlamaktadir.?*

21 Sami Atalan, a.g.e., s.42.

22 Cenk Ozgen, a.g.e., s.32.

23 Sami Atalan, a.g.e., s.50.

24 Global Times Internet Sayfasi, “China launches EM catapults equipped 3rd aircraft carrier in Shanghai”,
https:// www.globaltimes.cn/page/202206/1268368.shtml, (Erisim Tarihi:29.12.2022).
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Liaoing

Sekil-4 Rusya ve Cin’e ait STOBAR Yetenekli Ugak Gemileri®®

Hindistan, tarihte ilk ucak gemisine 1957 yilinda Ingiltere’den satin aldig:
HMS Hercules’i INS Vikrant adi ile goreve baslatmasiyla sahip olmustur.
1997 yilinda bu geminin hizmet digina ayrilmasi ile kendi 6zgiin ugak gemisi
programint ise yine ayni1 isimle baslatmistir. Rus havacilik ekipmanlarina sahip
bu gemide, Kuznetsov ugak gemisine benzer olarak 262,5 metre uzunlugunda
ski-jump’l1 ugus platformu bulunmaktadir. Basta Mig-29 ve Hindistan’in yerli
ucagi HAL Tejas olmak iizere 30 hava araci konuslandirilmasi planlanan 37 bin
tonluk geminin 2023 y1ili igerisinde goreve baslamasi beklenmektedir. Ayrica
Sovyetler doneminde Admiral Gorshkov olarak gorev yapan Kiev sinifi ugak
gemisi 2004 yilinda Hindistan tarafindan satin alinmigtir. INS Vikramaditya
ismiyle gorev yapan ugak gemisinin boyu 284 metre, deplasmani 44 bin ton
olup, basta Mig-29 ugaklar1 olmak tizere 30 hava araci1 tasiyabilmektedir.?®

Soguk Savas sonrasi degisen kosullara ayak uydurmak i¢in 1998 yilinda
yeni stratejik savunma planlamasi yapan Ingiltere, Kraliyet Donanmasi
envanterindeki gemilerden daha yiiksek taarruz kabiliyete sahip yeni
gemileri hizmete almaya karar vermistir. Bu kapsamda insasina baslanan
HMS Queen Elizabeth, 2017 y1linda donanmaya teslim edilmistir. Ikinci gemi
HMS Prince of Wales ise denize indirilmis olup, kabul faaliyetleri devam
etmektedir.”’ Yaklagik 50 yillik kullanim 6mrii oldugu belirtilen ve STOVL
konfigiirasyonda sabit kanat hava araglarini konuslandirabilen bu gemilerin
boyu 284 metre, tam yiiklii deplasman1 70 bin tondur. 7 giin kesintisiz harekat
icra edebilecek yetenekte olan gemiler, 40 sabit ve doner kanatli hava araci
tasima kapasitesine sahip olup, 15 dakika igerisinde 24 ugagin kalkis yapmasi
ve 24 dakika icerisinde 24 ucagin inisi yapmasina olanak saglayacak sekilde
giin i¢erisinde yaklasik 110 sorti gerceklestirebilmektedir.?®

25 Vikipedi Internet Sayfasi, https:/trwikipedia.org/wiki/Admiral Kuznetsov (ucak gemisi), (Erisim
Tarihi:29.12.2022)

26 Hindistan Deniz Kuvvetleri Resmi Internet Sayfasi, https:/www.indiannavy.nic.in/content/vikramaditya-
delhi-class-rajput-class-ranvir-class-kolkata-classvisakhapatnam-class, (Erisim Tarihi:29.12.2022).

27 Ingiltere Kraliyet Deniz Kuvvetleri Resmi Internet Sayfasi, “Surface Fleet”, https:/www.royalnavy.mod.
uk/our-organisation/the-fighting-arms/surface-fleet, (Erisim Tarihi:30.12.2022).

28 Sami Atalan, a.g.e., 5.46.
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HMS Queen Elizabeth

Sekil-5 Ingiltere ve Italya’ya ait STOVL Konfigiirasyonlu Ugak Gemileri®

Bir Akdeniz iilkesi olarak Italya, ugak gemilerinin sadece okyanusa kiyisi
bulunan iilkeler tarafindan tercih edildigi varsayimini ciiriitmektedir. Italyan
Donanmasr’nin kuvvet yapisinda STOVL tipi iki ugak gemisi bulunmaktadir.
ITS Garibaldi isimli ilk gemi 1985 yilinda esasen helikopter gemisi olarak
hizmete girmistir. 1990’11 yillarda ¢ikarma harekatlarin1 da destekleyebilecek
ucak gemilerine yonelen Italya, bu gemiye Harrier ugaklarinmn inisini
gerceklestirmesiyle, 1994’te ucak gemisi olarak resmen goreve baglatmistir.
Boyu 180 metre, tam yiiklii deplasmani 13.850 ton olan gemi 600 tam
donanimli deniz piyadesi tastyabilmesine ragmen konuslu herhangi bir kara
veya ¢ikarma araci bulunduramadigi i¢cin LHD olarak siniflandirilmamas,
ucak gemisi olarak kabul edilmistir. Geminin mevcut ugus platformu
6,5 derecelik aciya sahip agil1 giiverteye sahip olup 16 sabit ve doner kanatl
hava araci tasiyabilmektedir. Bu gemi ile birlikte 2001 yilinda insasina
baglanan ITS Cavour isimli ikinci gemi, 2007 yilinda hizmete girmistir. Boyu
235,6 metre, tam yiiklii deplasmani1 27 bin ton olan gemi, 500 tam donanimli
deniz piyadesi nakledebilmektedir. Cikarma harekatinda da kullanilabilen
gemi, hangarinda 100 taktik ara¢ ve 24 muhabere tanki tasiyabilmektedir. Bu
yetenegine ragmen ucak gemisi olarak kabul edilen geminin, ugus platformu
12 derecelik ski-jump’a sahip olup, gemi 24 sabit ve doner kanatli hava aract
tasima kapasitesine sahiptir.*

Ucak gemisi gelenegine sahip olmayan Tayland Kraliyet Donanmast;
Tayland Korfezi, Malakka Bogaz1 ve Giiney Cin Denizi’'nde deniz yollarinin
korunmasi maksadiyla 1990’11 yillarda diisiik maliyetli kiiciik bir u¢ak gemisi
tedarikine gitmistir. 1997 yilinda géreve baslayan HTMS Chakri Naruebet
ucak gemisi 12 derecelik kizakli platforma sahip olup, toplam 12 hava araci

29 Naval News Internet Sayfasi, https:/www.navalnews.com/naval-news/2021/03/f-35b-landed-aboard-
italian-navy-aircraft-carrier-its-cavour-for-the-first-time/#prettyPhoto, (Erisim Tarihi:30.12.2022).

30 Sami Atalan, a.g.e., s.48.
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tagima kapasitesine sahiptir. Baslangigta sabit kanat harekat1 olarak STOVL
tipi Harrier ugaklarini tagtyan gemi, 2006 yilinda bu ugaklarin hizmetten
ayrilmasi sonrasi sabit kanat ucus harekati icra etmemektedir. Boyu 182,6
metre, tam yliklii deplasmani 11 bin ton olan gemi, son yillarda sel vakalari
ile ugrasan bolgede savas dis1 harekat kapsaminda kullanilmakta ve limanda
bulundugu dénemlerde turistik ziyarete agilmaktadir.’!

3. Gelecegin Ucak Gemileri

Tarihsel yolculugunda yaklasik bir asir1 devirirken biiyilk donanmalarin
onemli kuvvet carpanin1 olmay siirdiiren ucak gemileri, denizlerde sahip
oldugu prestiji glinimiizde hala korumakta ve bir¢ok {lilke tarafindan tercih
edilmeye devam edilmektedir. Ancak ucak gemilerinin mevcut yiiksek insa
maliyetleri, lojistik/egitim altyapisi ihtiyaci ve gemi {lizerine konuslandirilan
deniz hava giicii ile biitiinciil olarak ele alindiginda ug¢ak gemilerinin varliginin
sorgulanmasini  beraberinde getirmistir. Ozellikle Sovyetler Birligi’nin
dagilmasindan sonra kurulan tek kutuplu diinya diizeninin artik sonuna gelinip
cok kutuplu sisteme gecildigine dair tartigmalar stirerken, gliniimiizde diinya
yeni ve temelde farkli bir biliylik giic rekabet ¢cagina dogru ilerlemektedir.
Soguk Savas dénemini betimleyen ABD ve Sovyetler arasindaki iki kutuplu
cephelesmenin aksine bu donemde; Cin, ABD ve Rusya arasinda olasi bir
rekabetin en azindan orta vadede yasanmasi beklenmektedir.*

Yasanan bu duruma paralel olarak iilkeler arasi biiyiilk bir rekabetin
olmadig1 Soguk Savas sonrast donemde, diinya bahriyelerinde mutlak deniz
hakimiyetinin saglanmast yerine, az tehditli ortamda kuvvet aktarimina
yonelik unsur gelistirilmesi daha 6ncelikli hale gelmis ve yiiksek maliyetli ugak
gemisi kullanimi tartigilir olmustur. Ancak ¢ok kutupluluk tartigmalarinin
yapildig1 giliniimiiz uluslararas1 politiginde yasanan kiiresel gerginlikler,
okyanuslarda deniz hakimiyetini saglayabilecek giiglii bir donanmaya sahip
olmanin 6nemini hegemonya iddiasi olan iilkelere yeniden hatirlatmaktadir.
Bu kapsamda basta ABD olmak iizere yillardir birgok iilke tarafindan
etkin olarak kullanilan ucak gemileri, sahip oldugu yetenekleri ile deniz
giicliniin siyasi kullanimlar1 i¢in tercih edilen en etkili ara¢ olarak hala 6ne
cikmaktadir.® Bu kapsamda iilkeler gelecegin harekat ortamina hazirlanirken
ucak gemilerini de gelecege yonelik planlamaya devam etmektedir. Mevcut
ucak gemisi filosu ile bu alanda iistiinliigiinii koruyan ABD, son tasarladigi

31 Insider Internet Sayfast, “Thailand has an aircraft carrier without any aircraft”, https:/www.businessinsider.
com/thailand-aircraft-carrier-has-no-aircraft-2015-2, (Erisim Tarihi:30.12.2022).

32 Brayn Clark vd., Regaining The High Ground At Sea Transforming The U.S. Navy’s Carrier Air Wing For
Great Power Competition, Center for Strategic and Budgetary Assessments, Washington, 2018, s.6.

33 John F. Lehman ve Steven Wills, a.g.e, s.24.
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Ford sinifi ugak gemileri yiliksek maliyetleri nedeniyle yogun elestirilere
maruz kalmasina ragmen, sinifin ikinci ve ii¢iincli gemisini insa etmeye devam
etmektedir. ABD’ye kiyasla savunma biitgeleri daha az olan ve bu nedenle ugak
gemilerinin gerekliligi kendi kamuoyunda tartigilan Birlesik Krallik ve Fransa
ise, glinlimiiz ve gelecek ucak gemisi tedarikine yonelik ¢aligmalarina benzer
sekilde devam etmektedir. Ote yandan Hint-Pasifik bolgesinde son yillarda
artan silahlanma yarisina bagli olarak Cin ve Hindistan’in da yeni u¢ak gemisi
projeleri yiiriittiigii goriilmektedir. Ozellikle ekonomik biiyiimesine paralel
olarak donanmasini biiyilitme ¢abalarini son yillarda hizla artiran Cin, Varyag
ile bagladig1 bu siirecte kazandig1 tecriibeyi yeni nesil ugak gemisi insasinda
kullanmakta ve 80 bin tonluk elektromanyetik katapultlu ucak gemisi inga
etme yolunda emin adimlarla ilerlemektedir.**

Hem Avrupa-Atlantik hem de Asya-Pasifik bolgesi iilkelerinde goriilen
bahse konu ugak gemisi gelistirme cabalari, ugak gemilerinin gelecegin
harekat ortaminda nasil sekil alacagi hususunu giiniimiizde yeniden tartigilir
hale getirmistir. Ozellikle kendini koruma sistemlerine karsi dayanikliligi
her gecen giin gelisen, menzil ve siiratleri hizla artan fiize teknolojileri ile
harekat alaninda oyun degistirici olarak goriilen insansiz sistemlerin deniz
harekat ortamina hizla dahil olma siireci, gelecegin harekat ihtiyaclarina
cevap verebilmesi i¢in ugak gemilerinin yeniden degerlendirilmesini gerekli
kilmistir. Bu degerlendirme siireci ise ugak gemilerinin kapasitesi ve giiclinii
dogrudan etkileyen tonaj, takat sistemi ve tizerinde tasidigi deniz hava giicii
iizerinde gelistirilmistir.

3.1 Gelecegin U¢ak Gemilerinin Boyut ve Tonaj Degerlendirmesi

Gliniimiizde yasanan Rusya-Ukrayna gerginligi sonrasinda Avrupa-
Atlantik ile Asya-Pasifik arasinda olugmaya baglayan kirilmanin tetikledigi
kiiresel rekabet kapsaminda ugak gemilerinin kullanimi1 yeniden 6ne ¢ikarken,
glinlimiiz harekat ortaminin Soguk Savas ve hemen sonrasi donemden biiytiik
farkliliklar gosterdigi ve ugak gemilerinin bu duruma kendilerini adapte etme
ihtiyacinin hasil oldugu goriilmektedir. Bu hususta oncelikle hizla gelisen
teknoloji ile bir¢ok tilkenin kendi ana karasini korumaya yonelik sensor ve
silah menzilleri ile alan erisiminin engellenmesi (Anti Access/Area Denial-
A2/AD) yeteneklerini glinlimiizde ¢ok yiiksek seviyelere ¢ikarmaya basladigi
bilinmektedir. Ozellikle iilkeler arasindaki kiiresel rekabette yeni Dehset
Dengesi*® olusturabilecek seviyede oyun degistirici olarak goriilen hipersonik

34 Liu Xuanzun, “China’s 3rd aircraft carrier Fujian ‘makes smooth progress’ in mooring trials ahead of
expected maiden voyage”, https://www.globaltimes.cn/page/202303/1287212.shtml, (Erigim Tarihi: 30.03.2023).

35 Literatiirde “MAD; Mutual Assured Destruction” olarak bilinen ve Soguk Savas déneminde iki kutbun
birbirine kars1 uyguladigi giivenlik stratejisidir. Muhasima karst giiglii silah kullanma tehdidinini elinde
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flize teknolojisine yonelik denemelerin, 2010’Iu yillarin basindan itibaren
yogunlagmasi sebebiyle giiniimiizde {iilkelerin egemenlik tartigsmalarina
maruz bolgeleri, onemli diiglim noktalar1 veya sahip oldugu bogazlar gibi 6zel
bolgelerinde A2/AD uygulamalar1 genislemektedir. Genisleyen bu alanlarda
ucak gemisi gibi yiiksek degerli birlikleri havi gorev gruplarinin hava savunma
imkan kabiliyetlerini doyuma ulastiracak yogunlukta balistik flizeler atma
kabiliyetine sahip olunarak harekat alanina girislerinin engellenmesi esas
alinmaktadir. Boylece tilkelerin deniz hak ve menfaatlerini korumak i¢in ucak
gemileri ile denizlerde varlik géstermesi, gegmiste oldugundan daha karmasik
ve gii¢ hale gelmektedir.

Bununla birlikte Soguk Savas sonrasi tek kutuplu sistemin hiikiim stirdiigii
diinyada hakim olan c¢atismasiz ortamda suiistii unsurlarina karst dogrudan
bir denizalt1 tehdidinin mevcut olmamasi nedeniyle, agik denizlerde gorev
yapan ucak gemisi gorev gruplarinin Denizaltt Savunma Harbine (DSH)
agirlik vermeden harekat icra ettigi goriilmektedir. Ancak giliniimiizde kiiresel
rekabetin hizla artmaya baglamasi, llkelerin denizalti kabiliyetlerini giin
gectikge artirmasina neden olmustur. Bu durum tilkelerin gelismis A2/AD
yetenekleri ile halihazirda olduke¢a kisitladigir deniz harekat ortamini ugak
gemileri i¢in ¢ok tehditli ortama ¢evirmistir.*® Ugak gemilerinin giiniimiizde
etkiye agik bu durumu ise gelecegin harekat ortaminda ucak gemilerinin
varlig ile birlikte ne yapida olmasi gerektiginin sorgulanmasini beraberinde
getirmistir.

Ucak gemilerinin tonajlar1 izerinden yapilan bu degerlendirmelerde, biiyiik
yatirimlar yapilarak temin edilen biiyiik tonajli ugak gemilerinin yerine hafif
ucak gemisi olarak degerlendirilen daha kiiciik tonajli gemilerden daha c¢ok
temin edilmesi Ongdriilmiistiir. Bu siirecte helikopterlerin icra edebildigi
gorevlerin DSH, Suiisti Harbi (SUH), Mayin Kars1 Tedbirleri (MKT), Arama
Kurtarma gibi ¢ok ¢esitli olmasi ve STOV L yetenekliucaklarin hava harekatinda
etkin kullanimi, daha diigiik maliyetli alternatifler i¢in arastirmalara ilham
vermistir. Ozellikle LHD/LHA tipi gemilerin 6ne ¢iktig1 bu goriiste, muhasim
tarafindan askeri karar verme siireclerinde mutlak agirlik merkezi olarak
aliacak ve etki edilmeye ¢alisilacak biiyiik tonajli ucak gemileri yerine daha
diisiik maliyetlerle tedarik edilen birgok hafif ugak gemisinin harekat sahasina
yayilmasi ve helikopterler ile denizaltilara karst DSH faaliyeti icra edilirken,
STOVL ugcaklar ile ucak gemisi ana gérev fonksiyonlarinin icra edilmesi
planlanmistir. Ancak STOVL ugaklarin yeteneklerinin konvansiyonel inis
kalkigh ugaklara kiyasla daha diisitk menzil ve daha az silah yiikiinii haiz

bulundurmanin muhasimin da giiglii silahlarini kullanmasini engeller anlayisina oturtulan caydiricilik dengesidir.
36 Brayn Clark vd., a.g.e., 21.
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olmasi1 ve giidiimlii mermi, balistik fiize veya torpido angajmanina maruz
kalacak hafif bir ucak gemisinin yiizerlik idamesinin biiyiik tonajli gemilere
kiyasla daha zor olmasi nedeniyle bu goriis elestirilmistir.

Yapilan elestirinin temelinde Ikinci Diinya Savasrnda uygulanan hafif
ucak gemisi tedariki stratejisinden elde edilen tecriibeler 6rnek gosterilmistir.
Savas esnasinda ABD, biiyiikk ucak gemilerini inga etmek igin ihtiyag
duyulan genis zamanin mevcut olmamast ve donanmanin bu siirecte daha
fazla gemi sayisina ihtiyag duymasi nedeniyle u¢ak gemilerine eslik etmesi
maksadiyla deplasmani 16 bin ila 19 bin ton arasinda degisiklik gosteren hafif
ucak gemilerini “CVL” koduyla hizmete almistir.’” Gorev gruplarina destek
gemisi olarak kullanilan bu gemiler ile birlikte 10 bin ila 14 bin tonluk ucak
gemisi eskort gemileri “CVE” koduyla insa edilmistir. Ancak amfibi gorevler
agirhikli kullanilmasi planlanan bu gemiler, savas siiresince ucak gemisi
gorev gruplarinin hava savunma semsiyesi olmadan harekat icra edememistir.
Hatta diger gemilerin etkin hava savunma semsiyesi olmadan Japon gemileri
ile karsilasilirsa zafiyet yaratmamasi i¢in bu gemilerin acilen hattin gerisine
cekilmesi saglanmistir. Bununla birlikte gorev gruplarinin SUH ve DSH
gorevleri de daha ¢ok kruvazorler ve muhripler tarafindan saglanmistir. Sonug
olarak Japon Donanmasi karsisinda Pasifik’te sayisal Ustiinliigii saglamak
maksadiyla inga edilen “CVL” ve “CVE” gemileri, yani kii¢iik ucak gemileri,
higbir zaman ugak gemilerinin yerini alacak performans gostermemis, aksine
ucak gemilerine bagimli harekat icra edebilmistir.®

Bununla birlikte Tkinci Diinya Savasi esnasinda ABD Donanmast, 0 dénemin
biiyiik ugak gemileri olarak kabul edilen Essex sinift USS Franklin (CV 13)%e
Ekim 1944 ve Mart 1945 tarihlerinde yapilan Japon hava taarruzlarindan,
ucak gemisi yapilarina yonelik énemli dersler ¢ikarmustir. Ozellikle 2600
personelin 800{iniin kaybedildigi ve savas siiresince herhangi bir ABD savas
gemisinin kars1 karstya kaldig1 en siddetli yangina sebebiyet veren 1945 yili
taarruzu, biilyiik ucak gemilerinin agir hasarlardan kurtulabilir oldugunu
gostermesi acisindan 6nemli 6rnek olmustur. Nitekim bahse konu taarruz
sonrast gemi hemen faal olmasa bile en azindan yiizerligini kaybetmemesi
nedeniyle gerekli bakim onarimdan sonra tekrar goreve dondiiriilebilmistir.*

Alinan dersler neticesinde ugak gemileri i¢in zirh ve diger gelismis koruma

37 Sam J. Tangredi, “Sizing the Carriers-A Brief History of Alternatives”, Naval War College Review, 2021,
Cilt:74, Say1:4, s.6, https:/digital-commons.usnwc.edu/nwe-review/vol74/iss4/5, (Erisim Tarihi: 01.04.2023).

38 Sam J.Tangredi, a.g.m., s.10.

39 John F. Lehman ve Steven Wills, “Aircraft Carriers—Missions, Survivability, Size, Cost, Numbers”, Naval
War College Review, Cilt:74, Sayr:4, (2021), s.8, https:/digital-commons.usnwc.edu/nwe-review/vol74/iss4/4,
(Erisim Tarihi: 02.04.2023).
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bigimlerini igeren yeni tasarim parametreleri belirleyen ve gemilerinin
boyutlar1 giin gectikge artan ABD, Mayis 2005 tarihinde ugak gemilerinin
gelecek tasarimini degerlendirmek maksadiyla, eski Kitty Hawk sinifi USS
America (CV 66) ucak gemisi ile dort haftalik SINKEX egitimi icra etmistir.
Ucak gemilerinin alabilecegi olasi hasarlara ragmen ytizerligin saglanmasina
yonelik testlerin yapildigi bu siirecte, gelecegin biiyiik niikleer ucak gemilerinin
gelisimini desteklemek i¢in degerlendirmelerde bulunulmustur. Yapilan
gercek atislar sonunda miinfesih gemi USS America’nin mevcut ¢ift govdeli
yapist ve binden fazla su gecirmez bolmesi geminin batmasini engellemistir.
Egitimin sonunda batmayan geminin bdlme kapaklar1 kasith olarak agilarak
kontrollii batmasi saglanmistir. Ancak bu egitim sayesinde USS America’nin
gelistirilmis versiyonlart olarak insa edilen mevcut Nimitz ve Ford sinifi
ucak gemilerinin {istlin beka kabiliyetine sahip olduguna yonelik sonug elde
edilmigtir.*

Gerek Ikinci Diinya Savasrndan kazanilan tecriibeler, gerekse icra edilen
egitimler ve gergeklestirilen harp oyunlart sonucunda ABD Donanmasi,
deplasmani yaklasik 40 bin ton veya daha az olan bir ugak gemisinin yalnizca
kisa siireli bolgesel harekatlarda kullanilabilecegi, aksi takdirde kendi veya
miittefik hava kuvvetleri ile desteklenmesi gerekecegi sonucuna ulagmistir.
Bununla birlikte sadece refakat gemilerinin silah sistemleri tarafindan
korunabilen alanlarda harekat icra etmeye ihtiya¢ duyacagi yoniinde bir
neticeye varilmistir. Ayrica bu biiyiikliikteki gemilerin tastyacagi hava araci
sayisi ile kendi gorev gruplarini muhasim hava saldirilarina kars1 korurken
es zamanl olarak kiyidaki hedeflere hava taarruzu diizenlemede yetersiz
kaldig1 belirtilmistir. Yiiksek yogunluklu catigmalarin oldugu bir muharebe
sahasinda ise bu tarz hafif u¢ak gemilerinin, yalnizca birka¢ saat angajmana
katki saglayabilmesi ise yine elestirilen diger bir nokta olmustur.”

Bununla birlikte nispi savag giiciinde denk bir muhasima karsi, kabul
edilebilir vurus giicii ve performansin elde edilmesi i¢in en az 65 bin ton
deplasmana sahip ¢ok maksatli ucak gemilerine ihtiyac¢ oldugu belirtilmistir.
Bu deplasmana yonelik ihtiyacin, es zamanl olarak gorev grubunun hava
savunmasinin saglanmasi, muhasim denizaltilara karst DSH icra edilebilmesi
ve kiy1 hedeflerine hava taarruzu gergeklestirilmesi ihtiyacindan kaynaklandigi
vurgulanmistir. Bahse konu ana gorev fonksiyonlarinin yaninda stratejik
seviyede caydiricilik saglama, sancak varlik gosterme, deniz gilivenliginin
saglanmasi gibi savas dis1 gorevlerinde de daha etkin icra edilebildigi
vurgulanmigtir.*?

40 Lehman ve Wills, a.g.m., s.9.
41 Sam J. Tangredi, a.g.m., s.11.
42 Tomas Schober vd., a.g.m, s.154.
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Bu degerlendirmeye paralel olarak ABD’nin 1981 ile 1987 yillar1 arasinda
Donanma Sekreterligi gorevini yiriiten John F. Lehman, Steven Wills ile
birlikte yayinladigi makalede; gelecegin ucak gemisi olarak Ikinci Diinya
Savasi sonrasi donemde Pasifik Savasindan alinan tiim dersleri igerecek
sekilde gelistirilen Midway ucak gemisini maliyet etkin platform olarak tekrar
one cikarmistir. Giinlimiiz Nimitz siniflarinin kabaca ticte iki biiyiikliglinde
yapiya sahip olan USS Midway, 1945 yilindan 1991 Koérfez Savasina kadar
46 yil gorevde kalmis bir gemi olarak dikkat ¢ekmektedir. Eski Donanma
Sekreteri tarafindan yapilan 6nermede bu boyutta insa edilecek yeni bir ugak
gemisinin, Nimitz ve Ford sinifi gemilere kiyasla daha az ugak tasiyabilecek
kapasitede olacag1 kabul edilmektedir. Ancak halihazirda ugak gemilerinde
konuslandirilan tiim mevcut ugaklarin ve gelecekte konuslandirilmasi
planlanan ugak projelerinin rahatlikla konuslandirilabilecegi bir yapiya sahip
olacagi belirtilmektedir. Konvansiyonel takatli olmasi nedeniyle niikleer
gemilere kiyasla mutlaka daha maliyet etkin olacagi vurgulanan geminin,
65 bin tonluk deplasmani ile hava araglar1 i¢in yeterli mithimmat deposu ve
hava araci1 yakit deposuna sahip olacagi 6ngoriilmektedir. Nihayetinde bu
yetenekleri ile Nimitz ve Ford sinifi gemilere nispeten daha az, ancak giinde en
az 80 ve lizeri sortiyi karsilayacak seviyede ugus harekatini destekleyebilecegi
tahmin edilmektedir. Ayrica gemide 6ngoriilen depo alanlari ile en az 1 hafta
kesintisiz harekat bolgesinde kalabilecek kapasitede olacagi ongoriilmektedir.
Bununla birlikte gemide su ge¢irmez bolmeler olmasi, kemere bolgesinin agir
zirh ile donatilmasi ve etkin yangin, yara savunma yetenegine sahip olmasi gibi
glinlimiiz u¢ak gemilerinin tiim 6nemli beka 6zelliklerini mutlaka icermesi
gerektigi ozellikle vurgulanmaktadir.®

ABD’de yapilan degerlendirmeler ile birlikte ugak gemisi olan diger iilkelerin
gelecek planlamalarina bakildiginda ise, yine benzer tonajlarda gemilere
yonelik calismalar yapildigi goriilmektedir. ABD haricinde tek niikleer takatli
ucak gemisine sahip olan Fransa, 42 bin tonluk 261 metre uzunlugundaki
ucak gemisi FS Charles de Gaulle (R91)’1i 2038 yilindan itibaren 75 bin tonluk
310 metre uzunlugundaki yeni gemi ile degistirmeyi planlamaktadir.** Ugak
gemisi kiiltlirline sahip bir diger 6nemli iilke Birlesik Krallik ise, yeni goreve
baslattigt Queen Elizabeth sinifi ucak gemilerini miiteakip 50 yil siiresince
kullanmay1 hedeflemektedir. Yaklasik 70 bin tonluk deplasmani ile en az 65
bin ton 6ngdren degerlendirmeye uygun yapida oldugu goriilen bu gemilerin
sadece hava aract kompozisyonu degisikligi ile gelecege hazirlanacagi
goriilmektedir.”

43 Lehman ve Wills, a.g.m., s.11.

44 Luca Peruzzi, “French Navy new generation aircraft carrier design detailed”, https:/ www.edrmagazine.eu/
french-navy-new-generation-aircraft-carrier-design-detailed, (Erisim Tarihi: 05.04.2023).

45 “UK’s Carriers Could Use ‘Catapult Systems’ For Unmanned Aircraft”, https:/ www.forces.net/news/uks-
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Asya-Pasifik ilkelerinin gelecek planlamalarina bakildiginda ise ozellikle
Cin’in yogun gayreti dikkat cekmektedir. Uciincii ucak gemisi Fujian ile 80
bin ton deplasmana ulasan Cin’in ucak gemisinden E/H ve AEW ugaklar1
ile THA’larm kalkisini saglayabilmek igin katapult sistemi kullanmaya
baglayacagi goriilmektedir.*® Bolgenin diger biiyiik ilkesi Hindistan’in ise,
gelecegin donanmasini olusturma calismalar1 kapsaminda STOBAR yetenekli
ucak gemisi INS Vikrant’in mevcut yeteneklerini yeterli bulmamasi nedeniyle
gelecekte 65 bin ton deplasmana sahip CATOBAR yetenekli INS Vishal
projesini gergeklestirmek istedigi goriilmektedir.’

3.2 Konvansiyonel Takat ile Niikleer Takat Degerlendirmesi

Niikleer takatin dogusu, 20. yilizyilin en onemli askeri teknolojik
gelismelerinden birisi olmustur. Bu gelisme neticesinde niikleer teknolojiye
sahip tilkeler yillarca yakit ikmaline ihtiyag duymadan okyanus asabilen
devasa ucak gemilerine sahip olabilmislerdir. Bu gemilerin niikleer teknolojiye
sahip iilkeler tarafindan tercih edilmesinin ana maksadi irdelendiginde ise;
ozelikle ana karadan uzak denizlerde icra edilmesi gerekli askeri faaliyetlere
yonelik oncelikler 6ne ¢ikarilmaktadir. Bu kapsamda niikleer takatli gemilerin
konvansiyonel takatli gemilere gore uzun mesafeli okyanus gegislerini daha
hizli siiratlerle yapabilme ve yakit ikmaline ihtiya¢ duymadan harekat alaninda
daha uzun siire kalabilme gibi Onemli avantajlara sahip olmasi &nemle
vurgulanmaktadir. Ancak niikleer takatin, ugcak gemileri ve denizaltilar disinda
kullaniminin pek yayginlasmadigi hususu da ortadadir. Bunun temel nedeni
incelendiginde ise iilkelerin donanma olustururken maliyet etkin platformlar
tercih etmesinin oldugu goriilmektedir.

Konu ile ilgili olarak ABD Kongresi Biitce Ofisi’'nin harp gemilerinin fosil
yakita daWyal1 konvansiyonel takat yerine, niikleer takat ile insa edilmesi
durumunda olusacak maliyet farkliligina yonelik gegmis donemde bir ¢alisma
yaptig1 goriilmektedir. ABD Deniz Kuvvetleri’nin gelecek donem ihtiyaglarina
cevap verebilmek amaciyla 2011 yilinda yapilan ¢caligma kapsaminda niikleer
veya konvansiyonel takatin hangisinin daha uygun maliyete sahip olup
olmayacagini belirleyen esas faktoriin oniimiizdeki yillarda petrol fiyatlar
icin Ongoriilen rakamlar oldugu tespit edilmistir. Ofis tarafindan, Ocak 2011
makroekonomik projeksiyonlarinda, petrol fiyatlarinin varil bagina ortalama
86 dolar oldugu ve oniimiizdeki on yil i¢inde genel enflasyon oraninin yilda
ortalama yilizde 1 puan lizerinde artacagi varsayillmistir. Bu sekilde, 2021

carriers-could-use-catapult-systems-unmanned-aircraft, (Erisim Tarihi: 05.04.2023).

46 “China launches EM catapults-equipped 3rd aircraft carrier in Shanghai”, https://www.globaltimes.cn/
page/202206/ 1268368.shtml, (Erisim Tarihi: 05.04.2023).

47 Abhishek Bhalla, “INS Vikrant: Navy’s big push for another carrier and new fighter jets”, https:/www.
indiatoday.in/ india/story/a-day-onboard-ins-vikrant-navy-big-push-for-another-carrier-and-new-fighter-
jets-2343801-2023-03-07, (Erisim Tarihi: 05.04.2023).
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yilina kadar varil basina petrol fiyatinin 95 dolara ¢ikacagi ve benzer artis
trendi ile 2040 yilina kadar varil basina 114 dolara ulasacagi kabul edilmistir.
Bu varsayimlar ile niikleer bir amfibi hiicum gemisi LHD/LHA’nin, yani hafif
ucak gemisinin, toplam yasam dongiisii maliyetinin konvansiyonel bir gemiye
gore ylizde 4 daha yiiksek olacagi belirtilmistir. Bununla birlikte eger petrol
fiyatlar1 2040 yilinda varil bagina 140 dolara ¢ikarsa; niikleer takatli kiigiik
ucak gemileri yasam dongiisiiniin konvansiyonel takate gére daha karli hale
gelecegi belirtilmistir.*®

1997 yilinda Ford sinifi ugak gemilerinin hangi takate istinaden insa
edilmesi gerektiginin belirlenebilmesi maksadiyla ABD Genel Muhasebe Ofisi
tarafindan ABD Kongresi'ne sunulmak iizere hazirlanan ve konvansiyonel
ucak gemisi ile niikleer ugak gemisi arasinda maliyet degerlendirmesi iceren
bir bagka raporda ise konvansiyonel takatli bir ugcak gemisinin 50 y1llik faydali
omrii siiresince toplam maliyeti yaklasik 14 milyar dolar hesaplanirken,
niikleer ucak gemisi i¢cin bu rakamin yaklasik 22,2 milyar dolar olmasi
ongorilmistiir.®

Tablo-1 Konvansiyonel ve Niikleer Ugak Gemisi Maliyetleri*®

Malivet Konvansiyonel Takat Niikleer Takat
aliye
y Ucak Gemisi (Milyar $) | Ucak Gemisi (Milyar $)
Gemi Tedarik Maliyeti 2,050 4,059
Yar1 Omiir Modernizasyonu
L. 0,866 2,382
Maliyeti
isletim Maliyeti 11,125 14,882
Hizmetten Cikarma Maliyeti 0,053 0,899
Toplam Maliyet 14,094 22,222

Glinlimiize gelindiginde ise sadece iiretim maliyeti 13 milyar dolar1 asan
Ford sinifi gemiler icin niikleer yakit yenilemesini de iceren yar1 Omiir
modernizasyonu 2018 yili rakamlariyla 5,56 milyar dolar olarak tahmin
edilmistir. Ayrica geminin hizmet digina ¢ikmasi esnasinda ise askeri veya
ticari bir tersanenin tercih edilmesine bagli olarak sadece niikleer yakitin
bosaltmasi ve geri doniistiiriilmesi i¢in konvansiyonel ugak gemisine kiyasla
tahmini 750 milyon ila 1,5 milyar dolar arasinda ilave maliyet ile karsilagilacagi

48 ABD Kongresi Biitce Ofisi Internet Sayfasi, https:/www.cbo.gov/publication/42180, (Erisim Tarihi:
09.04.2023).

49 US General Accounting Office, Cost-Effectiveness Conventionally Nuclear-Powered Carriers, (Washington,
1998), s.9.

50 US General Accounting Office, a.g.e., s.9.
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belirtilmistir. Ote yandan eski Kitty Hawk ve Kennedy sinifiugak gemilerinden
yola ¢ikilarak konvansiyonel takatli bir ugak gemisinin yilda ortalama 500 bin
varil F-76 motorine ihtiyaci oldugu kabul edilerek, Ekim 2020 rakamlartyla®
yillik yakit maliyetinin kabaca 50 milyon dolar olacagi tespit edilmistir.>

Konvansiyonel ve niikleer takat kiyaslamasi kapsaminda yapilan
degerlendirmelerin dikkat ¢ekicilerinden bir digeri ise, niikleer takatli geminin
deniz geg¢isini konvansiyonel takatli gemiye kiyasla daha hizli yapilmasina
imkan vermesi ile ilgili olmustur. Bu kapsamda ABD'in bat1 kiyisindan
Basra Korfezi'ne yaklasik 12 bin deniz mili mesafenin sabit bir hizla alinmasi
durumunda, konvansiyonel takatli geminin harekat sahasina yaklasik 6 saat
daha gec¢ vardigi belirtilmistir. Benzer senaryo ABD’nin dogu kiyisindan
Dogu Akdeniz'e yaklasik 4 bin 800 deniz mili mesafede daha kisa bir intikal
icin incelendiginde ise konvansiyonel takatli geminin sahaya niikleer gemiden
yaklasik 2 saat ge¢ vardigi belirtilmistir. Ancak yapilan bu incelemede, ugak
gemisinin gorev grubu halinde seyretme zorunlulugunun ve dolayisiyla
gorev grubu igerisindeki konvansiyonel takatli gemilerin ikmal yapma
ihtiyacinin dikkate alinmadig1 hususu 6zellikle vurgulanmistir. Ayrica ayni
raporda konvansiyonel ve niikleer takatli ucak gemisinin harekata etkisi de
degerlendirilmistir. Bu kapsamda Birinci Korfez Savasi’nda harekata katilan
6 adet ugak gemisinin 5 adedinin konvansiyonel takatli oldugu ve ugulan
ortalama sorti sayisinin her iki ug¢ak gemisi tiirii i¢in neredeyse ayni oldugu
belirtilmistir. Ancak ayirt edici bir fark olarak hava araci yakit1 ve cephane
ikmal biitiinlemesinde; konvansiyonel gemiler her 2,7 ila 3,1 giinde bir ikmale
ihtiya¢ duyarken ve niikleer geminin her 3,3 giinde bir ikmal biitiinlemesi
yaptig1 belirtilmistir.>

Belirtilen tim bu hususlar dikkate alindiginda konvansiyonel takate
kiyasla 6nemli maliyet yiikii olusturmasina ragmen halihazirda ABD ile
Fransa Donanmalari tarafindan tercih edilen ve Cin’in dordiincii gemisinde
ulagsmay1 hedefledigi iddia edilen niikleer ucak gemileri®*; dzellikle yiiksek
slirat, hava araci tasima kapasitesi ve ikmalsiz daha uzun harekat yetenegi gibi
ayirt edici ozellikleri ile 6ne ¢ikmaktadir. Tiim bunlarin yaninda gelecegin
harekat ortaminda, hizla gelisen teknolojiye bagl olarak ¢ok dizinli radar,
yonlendirilmis enerji silahi ya da elektromanyetik silah/sistemler gibi yiiksek
enerji gerektiren unsurlarin ugak gemilerinde kullanilacak olmasi niikleer
takati konvansiyonel takate gore daha kiymetli kilmaktadir. Fakat halihazirda
cok yliksek olan ucak gemisi maliyetlerini niikleer takat ile daha da artirmanin

51 Ekim 2020 fiyatlarina istinaden 1 varil yakit 100,38 ABD dolar1 olarak alinmistir.

52 Lehman ve Wills, a.g.e., s.91-92.

53 US General Accounting Office raporu, a.g.e., s.6-7.

54 Gabriel Honrada, “China’s next aircraft carrier likely to be nuclear”, https://asiatimes.com/ 2022/10/chinas-
next-aircraft-carrier-likely-to-be-nuclear/, (Erisim Tarihi: 09.04.2023).
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harekéattan kayda deger bir fark elde edilememesi dikkate alindiginda dogru
bir hal tarzi1 olup olmadig1 sorusunu akla getirmektedir.

3.2 Gelecegin Ugak Gemilerinin Hava Giicii Degerlendirmesi

Ileri iislenme, krizlere miidahale, dost ve miittefiklere destek, deniz
kontrolii, hava taarruzu ve hava savunma gibi ¢ok sayida onemli gorevi
deniz asir1 bolgelerde yapabilen ugak gemileri, bu gorevlerini tizerine konuslu
hava araclarinin yeteneklerine istinaden gergeklestirebilmektedir. Gelismis
mayinlarin, giidiimlii mermilerin, balistik fiizelerin ve hassas angajman
saglayan miithimmatlarin ¢ogaldigi, A2/AD yeteneklerinin ¢ok arttigi
giiniimiiz harekat ortaminda ise ucak gemilerinin yapabilecegi gorevlerin
niteligi sorgulanmaktadir. Clinkii artan tehditlere bagl olarak, kiyiya yakin
bolgelerde harekat icra etmesi giliniimiizde zorlasan ucak gemilerinin;
muhasimin etki sahasina girmeden daha uzun menzillerden ve muhasimin
savunmasint doyuma ulastiracak daha etkin unsurlarla harekat icra etmesi
gerekmektedir. Bu kapsamda ugak gemilerinin gelecegine yonelik yapilan bu
sorgulamada gemilerin kendi yapilart ile birlikte gemiye konuslu deniz hava
giicliniin yapist da sorgulanmustir.

67 Hava Araci
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Sekil-6 ABD’nin Halihazirda Ugak Gemisi Konuslu Hava Aract Kompozisyonu™®

Sahip oldugu 11 adet ucak gemisi ile diinya donanmalar1 igerisinde en
biliyiik ugak gemisi filosuna sahip ABD’de bulunan Stratejik ve Biitgesel
Degerlendirmeler Merkezi (Center for Strategic and Budgetary Assessments-
CSBA), yukarida belirtilen hususlar dogrultusunda gelecegin ¢ok kutuplu
gilivenlik ortaminda ugak gemilerinin nasil olmasi gerektigine yonelik

55 Brayn Clark vd., a.g.e., s.35.
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analiz yapmistir. Glinlimiizden 2040 yilina dogru yapilan bu incelemede,
ucak gemilerinin ve konuslu deniz hava unsurlarinin miisterek harekata
sagladig1 katkinin dogasinin biiyiik 6l¢iide degismeyecegi, ancak bu katkiy1
saglama bigimlerinin 6nemli degisikliklerle gelisme gostermesi gerekecegi
belirtilmistir. Bu siiregte 0zellikle ucak tasariminda yasanacak gelismeler
ve yeni teknolojilerin, ugak gemisi harekatina kars1 gelisen yeni tehditlerin
bertaraf edilmesinde ana etmen olacagi vurgulanmastir.>®

Konu ile ilgili ABD’nin giinlimiiz yetenekleri incelendiginde; ugak
gemilerinin kabul edilebilir bir riskle olasi tehditlerin tahmini 500 deniz
mili agiginda faaliyet gostererek, tevdi edilen tiim gorevleri F-18E/F Super
Hornet ve F-35C Lightning gibi gemiye konuslu ¢ok rollii taarruz ugaklariyla
destekleyebildigibelirtilmektedir. Bununlabirlikte sahip olunan elektronik harp
yetenegi ve radar giidiimlii silahlar (Anti Radiation Missile-ARM) sayesinde
diisman hava savunma sistemlerinin etkisiz hale getirilebildigi vurgulanirken,
yakin gelecekte bu sartlarin devam etmeyecegi 6zellikle belirtilmektedir. Bu
dogrultuda tlkelerin gelisen savunma yetenekleri dikkate alinarak gelecegin
harekat ortaminda ugak gemilerinin olasi tehditlerden en az 1000 deniz mili
acikta faaliyet gosterecegi ve bugiine kiyasla ¢ok daha fazla tehdidin mevcut
oldugu bir ortamda harekat icra etmesi gerekecegi tahmin edilmektedir.
Bu sebeple yakin gelecekte ugak gemisi ile icra edilecek harekatlarda talep
edilecek gorevlerin sadece ¢ok rollii taarruz ugaklarinin esas alindigi deniz
hava giicii ile gergeklestirilemeyecegi, ugak gemisi konuslu hava araglarinin
gelisen teknolojiye bagli olarak giincellenmesi gerektigi vurgulanmaktadir.”’

Giiniimiizde ABD’nin sahip oldugu Nimitz ve Ford sinifi u¢ak gemilerinde
kullandig1 deniz hava giicii kompozisyonu incelendiginde genel olarak;
46-48 adet taarruz ugagi, 5 adet havadan erken ihbar ucag1 (HEI), 5 adet
elektronik harp (EH) ucagi, 5 adet DSH helikopteri ve 6 adet genel maksat
helikopteri konuslandirdig: goriilmektedir.”® Soguk Savas sonrasi Irak’a kars
icra ettigi Col Firtinas1 Harekati, Sirbistan’a karsi icra ettigi Miittefik Kuvvet
Harekat1 ve Afganistan’a karst icra ettigi Sonsuz Ozgiirliik Harekat'nda
benzer hava aract kompozisyonunu kullanan ABD donanmasi, bahse konu
hava araglar1 ile giiniimiizde ucak gemilerinin deniz asir1 cografyalarda
etkin olarak harekat icra edebildigini ve yakin gelecekte de icra etmeye

56 Clark vd., a.g.e., s.24.

57 Clark vd., a.g.e., s.32.

58 ABD Deniz Kuvvetleri, halihazirda USS Carl Vinson (CVN-70), USS Abraham Lincoln (CVN-72) ve USS
George Washington (CVN-73) gemilerinde F-35C aktivasyonunu tamamlamis olup toplam 260 ugak tedariki
planlamaktadir. Ayrintili bilgi i¢in bakiniz; https:/www.lockheedmartin.com/f35/global-enterprise/united-states.
html,(Erisim Tarihi: 10.04.2023).
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devam edecegini degerlendirmektedir. Ancak gemiye konuslu bahse konu bu
araglarin gelecegin harekat ortamina yeterli olup olmayacaginin belirlenmesi
diisiincesiyle yeni gelistirilen projeleri de dikkate alarak ucak gemisi konuslu
hava harekatina yonelik yeni degerlendirmeler yapilmasini istemistir.

18 Adet Cok Rollii MIUS FrvY Y YYY.S
Hava-Yer/SUH/DSH/EH

PR A A A A A A
10 Adet F-35C
Hava-Hava/Hava-Yer A A A A A A

i e
o ader il bbddabbbde
Elektronik Taarruz A A A AN A A
g:f:?;aE};i:zn ihbar Kontrol + + .*
12 Adet iHA '!' '*‘ +

Havada Yakit il;ma]i

11 Adet MH- T R e e aer
DSH/AK/MKT b e e e e
2 Adet GIHA ' da die! dat del da) i
DSH/MKT o

Sekil-7 ABD i¢in 2040 Yilinda Ongoriilen Ugak Gemisi Konuslu Hava Aract Kompozisyonu®

Bu kapsamda iilkeler arasi rekabetin yakin gelecekte artacagi diisiincesiyle
CSBA, diinyada artmast muhtemel saldirganhiga kars1 caydiricilik
gosterebilecek bir deniz kuvvetine ihtiya¢ olacagini degerlendirmis ve bunun
anahtar unsurlarindan birisinin de ugak gemileri olacagini belirtmistir. Ugak
gemilerinin bu ihtiyaca cevap verebilmesi i¢in yakin gelecekte gemiye konuslu
organik hava araglarinin sahip oldugu menzil veya silah ytikiiniin artirilmasina
ihtiyag olacagi ongoriilmiistiir. Bu sebeple halihazirda gelistirme ¢alismalari
devam eden MQ-25 Stingray IHA ve F/A-XX yeni nesil hava hakimiyeti ugag
basta olmak iizere yeni nesil sistemler ile ugak gemilerin donatilmasi gerektigi
vurgulanmastir.

Bugiiniin ugak gemisi hava aracit diizenini 2040 yilina hazirlamak
maksadiyla oncelikle taarruz ucagi tedariki acisindan 6nemli degisiklikler
yapilmasi ongoriilmiistiir. Bu maksatla diisiik goriiniirliige sahip bir muharip
[HA gelistirilmesine ve 2030’larda émrii dolacak F-18 E/F’ler yerine insanli
ve insansiz olarak gelistirilmesi planl altincr nesil taarruz ugagi F/A-XX’in

59 Brayn Clark vd., a.g.e., s.110.
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gergeklestirilmesine ihtiya¢ oldugu belirtilmistir.® Muharip insansiz hava
aract i¢in ise 2013 yilinda USS George H. W. Bush’a inerek ilk u¢ak gemisi
inigini yapan X-47B dikkate alinarak bir tasarim yapilabilecegi belirtilmistir.
Bununla birlikte gelistirilmesine devam edilen MQ-25 IHAnm tiim ucak
gemilerinin harekt yar1 ¢apini artirmak icin havada yakit ikmali (HYI)
ucag ihtiyacini giderecek sekilde seri iiretilmesi gerektigi vurgulanmistir.
Halihazirda kullanilan EA-18 Growler elektronik harp ugaginin yerine ise
elektronik harp podu tastyabilen muharip insansiz hava aract kullanilmasi
ongoriilmiistiir. Ayrica 2030’larin ortalarina kadar orta irtifali ve uzun
dayanikliliga sahip (Medium Altitude Long Endurance-MALE) doner kanatl
bir Gemiye Konuslu Insansiz Hava Araci (GIHA) projesinin tamamlanarak
gemilerden icra edilen DSH harekatlarindan bazilarin1 devralmasina ihtiyag
olacag belirtilmistir. Bu dogrultuda mevcut hava araclarina ilave olarak gemi
basina 2-3 GIHA olacak sekilde planlama yapilabilecegi dngoriilmiistiir.®

ABD’de gelecege yonelik bahse konu degerlendirmeler yapilirken, ucak
gemisi gelenegine sahip diger Avrupa-Atlantik iilkesi Birlesik Krallik
da Queen Elizabeth smifi gemileri i¢in insansiz sistemler merkezli yeni
caligmalar yiriitmektedir. Birlesik Krallik Kraliyet Donanmasi yiiriittigi
Vixen Projesi ile ABD Donanmasrnin MQ-25 Stingray IHA’s1 gibi havada
yakit ikmali de dahil olmak iizere birgok gorevi iistlenebilecek bir hava aracini
ucak gemilerine konuslandirmay1 planlamaktadir.®* Fransa ise 2038 yilindan
itibaren goreve baglatmay1 planladig1 yeni niikleer ucak gemisi PA-NG (Porte-
avions de nouvelle generation) {izerinde Almanya ve Ispanya ile ortak olarak
gelistirme caligmalarina devam ettigi yeni nesil taarruz ugagi ile birlikte
insansiz sistemleri konuslandirmay1 planlamaktadir.®® EMALS sistemine
haiz CATOBAR yetenekli olarak insa etmeyi planladigi bahse konu yeni
gemisinde, ABD gibi insansiz sistem ugus harekatinda zorluk yasamayacagi
goriilen Fransa’nin, Dassault firmasi tarafindan yiiriitiillen nEUROn otonom
IHA projesi dikkat cekmekle birlikte® gemi iizerinde hangi insansiz sistemi
tercih edecegi halihazirda belirtilmemektedir.

60 NBC News Internet Sayfasi, “X-47B Navy drone completes first ever unmanned carrier landing”, 2013,
https://www.nbcnews.com/technolog/x-47b-navy-drone-completes-first-ever-unmanned-carrier-landing-
6¢10591335, (Erisim Tarihi: 17.04.2023).

61 Mallory Shelbourne, “Navy’s F/A-XX Fighter Will be the ‘Quarterback’ for a Team of Unmanned Aircraft”,
USNI News, Nisan 2022, https:/news.usni.org/2022/04/28/navys-f-a-xx-fighter-will-be-the-quarterback-for-a-
team-of-unmanned-aircraft, (Erisim Tarihi: 17.04.2023).

62 Brayn Clark vd., a.g.e., s.123-124.

63 Thomas Newdick, “Now The UK Wants To Add Combat Drones To Its Aircraft Carriers, But Is It Really
Feasible?”, https:/www.thedrive.com/the-war-zone/39922/now-the-uk-wants-to-add-combat-drones-to-its-
aircraft-carriers-but-is-it-really-feasible, (Erigsim Tarihi: 18.04.2023).

64 Hugo Decis, “France’s future aircraft carrier: nuclear power, conventional approach?”, https:/www.iiss.
org/ar-BH/online-analysis/military-balance/2020/12/frances-future-aircraft-carrier/, (Erisim Tarihi: 19.04.2023).

65 Frank Sauer ve Niklas Schornig”Killer DronesThe Silver Bullet of Democratic Warfare?”, Security
Dialogue, 2012, Cilt:43, Say1:4, s.369.
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Son yillarda gemi insa sanayinde kazandig1 ivme ile ugak gemilerini hizla
denize indiren Cin Halk Cumhuriyeti’nin ise; 2019 yilindan itibaren STOBAR
yetenege istinaden aktif olarak kullandig1 Shandong ugak gemisinde insansiz
sistemlere yonelik calismalar yaptigi 2022 yili icerisinde tespit edilmistir.
Calismalar kapsaminda ise gemiye dikey inis kalkis yetenegine sahip
JOUAV CW-20 ve Xiang Yi CSC-005 gibi diisiik kapasiteli taktik IHA’larin
konuslandig1 belirtilmektedir.®

4. Tiirk Deniz Kuvvetleri i¢cin Ucak Gemisi Analizi

Tiirk Deniz Kuvvetleri tarafindan u¢ak gemisi tedarikine yonelik ¢aligmalar
esasen 1990’1l yillardan itibaren baslamistir. O donem biiyiik ve maliyetli bir
geminin kuvvet envanterine dahil edilmesi diisiincesinin olusmasinda, Bosna
ve Kosova’da yasanan gerginlikler etkili olmustur. Ozellikle Bosna'da bolge
halkina yonelik Sirplarin etnik saldirilarinin NATO miidahalesi olana kadar
durdurulamamasi nedeniyle ¢ok fazla can kaybi yasanmis ve bdlgeden Tiirk
vatandaglarinin tahliyesinde ciddi zorluklarla karsilasilmistir. Bu sebeple
kuvvet envanterine katilacak bir ugak gemisi ile gerek istenilen bir bolgede
caydiricilik saglanmasi, gerekse ihtiyag duyulan bir alanda savag dis1 harekat
icra edilebilmesi baglaminda biiyiik getirileri olacagi sonucuna varilmistir.’

Bu dogrultuda Tiirkiye’nin hizla kiiresellesen diinyada sahip olmas1 gerekli
ulusal ve uluslararasi irtibatlar1 saglamak i¢in “Agik Denizlere Dogru” ¢ikmak
zorunda oldugunu ve bu hedeflerin giivenligi i¢in de uygun muharip unsurlara
sahip bir deniz giicline ihtiya¢ duyuldugunu belirten 1997 yili Tiirk Deniz
Kuvvetleri Stratejisinde; Tiirk Donanmasi i¢in Nisan 2023 yilinda hizmete
alinan TCG Anadolu gibi bir adet amfibi ¢cikarma gemisi ile birlikte bir adet
ucak gemisini de kapsayan etkin bir kuvvet yapis1 6ngoriilmiistiir.® Miiteakip
slirecte yayinlanan strateji belgesinde ise, orta capli kiiresel gii¢ aktarimi
yetenegine sahip olma hedefi agiklanmistir. Bu kapsamda harekat sahasinda
stratejik etkileri olan kritik bir yetenek olarak ucak gemisinin bugiinden
tespitine yonelik olarak; gecmis donem konseptlerinde Ongoriilen “azami
oranda milli savunma sanayi tarafindan iiretilen deniz hava yeteneklerine
sahip olmasr” ve “kismen ya da tamamen insansiz hava araglar1 tasimasi”
hedeflerine istinaden uygun bir gemi ve gemiye konuslu deniz hava giicii
planlamak 6nem arz etmektedir.

Tiirk Deniz Kuvvetleri i¢in uygun ucgak gemisini belirlerken ilk olarak
hangi inis kalkis konfigiirasyonu ile sabit kanat hava harekati icra edileceginin

66 Joseph Trevithick, “Chinese Aircraft Carrier Seen With A Fleet Of Drones On Its Deck”, https:/www.
thedrive. com/the-war-zone/chinese-aircraft-carrier-seen-with-fleet-of-drones-onboard, (Erisim Tarihi:
20.04.2023).

67 Cenk Ozgen, a.g.e., 5.35.

68 “Agik Denizlere Dogru: Tiirk Deniz Kuvvetleri Stratejisi”, Deniz Kuvvetleri Dergisi Ek’i, 1997, s. 26.
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belirlenmesi gerekmektedir. Diinya bahriyelerinde halihazirda sadece ABD
ve Fransa CATOBAR konfigiirasyonlu ugak gemisi kullanmaktadir. Ancak
bahse konu her iki iilkenin mevcut gemisi de niikleer takatlidir. Bu iki tilkeye
ilave olarak Cin’in ise, buharli konvansiyonel takatli iiclincii ugak gemisinde bu
yetenege ulasmasi beklenmektedir. Ugaklarin kalkis agirliginda herhangi bir
kisitlama olmadan kalkis yapma imkani saglayan bu sistem ile ugaklarin harekat
menzilleri ve silah yiikleri azami olacak sekilde harekét yapilabilmektedir.
Bununla birlikte gemi iizerinde bulunan 2-4 adet katapult istasyonu sayesinde
ayn1 anda veya kisa araliklarla kalkis yapilabilmekte ve giinde 100 ila 120
sorti arasinda ugus saglanabilmektedir. Hatta ABD’nin yeni ugak gemisi
Ford sinifinda sahip oldugu, Cin ve Fransa’nin ise gelecek ucak gemilerinde
kullanmay1 planladigi EM ALS katapult sistemi ile bu sayinin giinde 160 sortiye
cikarilabilecegi belirtilmektedir.*” Fakat eski buharli sistemlere gore daha kisa
araliklarla daha etkili kalkis saglayan yeni nesil EMALS sistemlerinin; 45 bin
kilograma kadar agirliga sahip bir ugagi, 3 saniyede yaklasik 130 deniz mili
stirate ¢ikarirken ortalama 12 bin hanenin ayn1 anda harcadig elektrik giiciine
ihtiya¢ duydugu belirtilmektedir. Bu durum sistemin ihtiya¢ duydugu gerekli
enerjiyi karsilayabilmek i¢in konvansiyonel takatli bir geminin fayda-maliyet
acisindan uygun olup olmayacagi sorusunu giindeme getirmektedir. Ayrica
gemiye yerlestirilecek her bir EMALS katapultun yaklasik 36 ton agirliga,
4 metre uzunluga, 3,5 metre genislige ve 2 metre yiikseklige sahip motor
jeneratoriinii icerdigi diisiiniildiigiinde, bu sistemin tercih edilmesinin gemi
tonajina dogrudan olumlu tesir edecegi goriilmektedir.”

Ote yandan ugak gemilerinde kullanilan diger bir inis kalkis konfigiirasyonu
STOVL secenegini giiniimiizde tercih eden iilkelerin sadece Ingiltere ve italya
oldugu goriilmektedir. Genellikle ucak gemilerine gore kisa ugus platformuna
sahip amfibi gemilerde tercih edilen bu yontemin, tercih nedenine bakildiginda
CATOBAR konfigiirasyona kiyasla daha ekonomik olmasi goziikmektedir.
2002 yilinda ucak gemisi projesini baglatan ve 2006 yilinda gemilerin
insasin1 onaylayan Ingiltere, Queen Elizabeth sinifi ugak gemilerini 2010
yilinda EMALS sistemine sahip CATOBAR konfigilirasyona doniistiirmek
istemis, ancak her iki geminin insasini yaklasik 8 milyar sterlin harcayarak
tamamladig1 projesinin’' gemi basina ortalama 2 milyar sterlin ilave masrafla

69 Luca Peruzzi, a.gy.

70 Sam Davis, “Carrier-Based Launch of Aircraft to Use Power Electronics Instead of Steam Catapult”,
Agustos 2017, https:/ www.electronicdesign.com/power-management/article/21199416/carrierbased-launch-of-
aircraft-to-use-power-electronics-instead-of-steam-catapult, (Erisim Tarihi: 18.04.2023).

71 David Axe, “Britain Spent So Much On Two Giant Aircraft Carriers,” https:/www.forbes.com/
sites/ davidaxe/2020/06/28/britain-spent-so-much-on-two-giant-aircraft-carriers-it-cant-afford-planes-or-
escorts/?sh=519fcbfd5Sbcc, (Erisim Tarihi: 19.04.2023).
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karsilanamaz hale gelmesi nedeniyle bu isteginden vazgegmistir.”> Bu siiregte
inga masrafi haricinde isletim bedeli yillik yaklasik 234 milyon dolar olan
Nimitz sinift ugak gemilerine kiyasla, yillik 96 milyon sterlin masrafi ile
STOVL konfigiirasyonlu Queen Elizabeth gemilerinin daha avantajli oldugu
belirtilmistir.”> Ancak bu tarz ugak gemilerine konuslandirilan ugaklarin
yakit ve silah kapasitelerinin konvansiyonel kalkislt diger konuslu ugaklara
kiyasla daha az oldugu goriilmektedir. Ayrica bu tarz gemilere diinyada
konuslandirilabilecek sabit kanatli hava araglarina bakildiginda, halihazirda
sadece F-35C ve faydali dmriinii tamamlamak iizere olan AV-8B Harrier
ucaklari ile kisith sayida segenek oldugu goriilmektedir.

Ugak gemilerinde bir diger inis kalkis konfiglirasyonu olan STOBAR™
ise; Rusya, Cin ve Hindistan olmak {izere halihazirda sadece Asya-Pasifik
iilkelerinin kullandig1 goriilmektedir. CATOBAR ugak gemilerine gore insa
ve igletme masraflar1 daha uygun olarak goziiken bu ugak gemilerinin; Su-25,
Su-33, Mig-29 ve J-15 gibi farkli konvansiyonel ugaklari konuglandirabilmesinin
yaninda 2020 yilinda Hindistan’in yerli tiretim hafif taarruz ugagi HAL Tejas™
STOBAR yetenekle ugak gemisine indirmesi, milli ¢6zim hava araglarinin bu
tarz gemilerden harekat icra edebilecegini gostermektedir. Bununla birlikte
Eyliil 2022°de goreve baslayarak Hindistanin ilk yerli ugak gemisi olan ve 30
ucak tastyabilen INS Vikrant’in ingsa maliyetinin yaklasik 2,5 milyar dolar
oldugu agiklanmistir™ Ote yandan ABD’nin yaklasik 70 adet ugak tasiyabilen
CATOBAR konfigiirasyonlu son ugak gemisi USS Gerald R. Ford’un insa
maliyetinin 13 milyar dolar1 astigi, Ingiltere’nin yaklasik 40 adet ugak
tastyabilenkatapultsuzucak gemisi Queen Elizabeth’ininga maliyetinin4 milyar
sterlini buldugu belirtilmektedir. Bu kapsamda katapult sistemi bulunmayan,
STOBAR yetenekli bir ugak gemisinin dncelikli tercih edilmesinin digerlerine
kiyasla daha maliyet etkin olacag1 degerlendirilmektedir.

Bu duruma ilave olarak halihazirda milli geliri ile ABD’den sonra diinyada
ikinci biiyiik ekonomiye sahip Cin’in” ilk iki ucak gemisini STOBAR tercih

72 Navylookout internet Sitesi, “Cats, traps and claptrap. Why the Royal Navy’s new aircraft carriers operate
VSTOL  aircraft”,  https://www.navylookout.com/cats-traps-and-claptrap-why-the-royal-navys-new-aircraft-
carriers-operate-vstol-aircraft/, (Erisim Tarihi: 20.04.2023).

73 UK Defense Journal Internet Sitesi, “How much does a Queen Elizabeth class carrier cost per year?”,
https://ukdefencejournal.org.uk/how-much-does-a-queen-elizabeth-class-carrier-cost-per-year/, (Erisim Tarihi:
20.04.2023).

74 Ravi Sharma, “INS Vikrant, India’s first indigenously built aircraft carrier, commissioned”, Eyliil 2022,
https:/  frontline.thehindu.com/news/ins-vikrant-indias-first-indigenously-built-aircraft-carrier-commissioned/
article65844708.ece, (Erisim Tarihi:03.01.2023).

75 Caleb Silver, “The Top 25 Economies in the World”, Eyliil 2022, https:/www.investopedia.com/insights/
worlds-top-economies/, (Erisim Tarihi:04.01.2023).
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etmesi ve ancak bu yil icerisinde denize indirdigi son gemisi Fujian ile
CATOBAR sistemine gecmeyi denemesi” dikkate alindiginda; Tiirkiye’nin
de milli imkanlarla katapult gelistirme teknolojisine sahip olana kadar
kendi milli ucak projelerini degerlendirebilecegi STOBAR konfigiirasyonlu
bir ugak gemisi tercihinde bulunmasimnin maliyet agisindan uygun olacagi
degerlendirilmektedir. Ayrica Hiirjet ve Kizilelma MIUS (Muharip Insansiz
Ucak Sistemi)’un yakin gelecekte TCG Anadolu’ya dahi STOBAR yetenekli
olarak konuslandirabilecegi yonelik beklentiler dikkate alindiginda; bakim,
tutum, lojistik ve personel yetistirme gayretlerinin birlestirilmesi baglaminda
da bu tercihin maliyet etkinligi artirabilecegi miitalaa edilmektedir.

Ugak gemisinin belirlenmesinde diger bir énemli husus, geminin takat
sistemi tercihi ile ilgilidir. Halihazirda diinyada sadece ABD ve Fransa’nin
niikleer takatli gemi tercih ettigi, Cin’in ise dordiincii gemisi ile bu teknolojiye
erismeyi hedefledigi goriilmektedir. Niikleer takat kullanan tilkeler tarafindan
yapilan incelemelerde, konvansiyonel takatli gemilerin niikleer takatli gemilere
kiyasla isletim maliyetini artirabilecek tek unsurun, petrol iireticisi tilkelerin
iiretim kararlarina istinaden serbest piyasada ticretlenen petrol fiyatlar1 oldugu
belirtilmektedir. Giiniimiizde varili 80 dolar civar1 seyreden petrol fiyatlari,
her ne kadar gecmiste yasanan kisa stireli krizlerde anlik olarak 170 dolara
kadar ¢ikmis olsa da’’ niikleer takatli ucak gemisi tercihi radikal bir karar
olarak goziikmektedir. Niikleer gemilerin inga maliyetinin yaninda; bakim,
tutum, personel egitimi, yar1 omiir yakit biitiinleme ihtiyaci ve hatta hizmetten
¢ikarmaesnasindaniikleer atigin temizligi nedeniyle karsilagilacak maliyetlerin
tamamu biitiinciil olarak ele alindiginda, halihazirda Tiirk Deniz Kuvvetleri’nin
uzun yillardir kullanim tecriibesine sahip oldugu gaz tiirbinli konvansiyonel
takatli gemi tercihi daha maliyet etkin bir se¢im olarak degerlendirilmektedir.

Geminin tonaj degerlendirilmesi kapsaminda ise, ugak gemisine sahip
olan iilkelerin yaptigi caligmalar ve gelecek projeleri dikkate alinarak
65 bin ton ve lizeri tonaja sahip bir gemi planlanmasinin uygun olacagi
degerlendirilmektedir. Geminin tasiyacagi hava araci sayisi, mithimmat miktari
ve yakit kapasitesine dogrudan tesir edecek bu hususun, acik denizlerde ikmal
biitiinlemesi olmadan en az 1 hafta harekat icra edecek sekilde planlanmasinin
diger iilke ug¢ak gemileri 6rnek alinarak uygun olacagi miitalaa edilmektedir.
Bu hususta konvansiyonel takatli ugak gemilerinin; hava araci yakit1 ve
mithimmatinin yaninda gemi yakitt da tasiyacak olmasi, geminin tonajina
dogrudan tesir eden etmen olacaktir. Bu sebeple 65 bin ton altinda tonaja

76 Global Times Internet Sayfasi, “China launches EM catapults equipped 3rd aircraft carrier in Shanghai”,
a.gy.

77 “Crude Oil Prices - 70 Year Historical Chart”, https:/www.macrotrends.net/1369/crude-oil-price-history-
chart, (Erisim Tarihi: 28.04.2023).
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sahip bir gemi planlamanin, kesintisiz 1 hafta harekat icra edebilme hedefini
olumsuz etkileyecegi degerlendirilmektedir. Bununla birlikte gemilerin ugus
harekati esnasinda yapmasi gerekli 25-30 deniz mili siiratin, biiylik tonajli
konvansiyonel takatli gemilerden yapilmasinin miimkiin olup olmadig1 sorusu
akla gelmektedir. Ancak yillardir ucak gemisi tecriibesi olan ABD’nin eski
Donanma Sekreteri tarafindan 65 bin tonluk konvansiyonel takatli ugak
gemisi Onerilmesi ve giiniimiizde aktif olarak kullanilmaya baslanan 70 bin
tonluk konvansiyonel takatli Queen Elizabeth sinifi ugak gemilerinin varligi
bu durumun miimkiin olacagini gostermektedir.

Tiirk Deniz Kuvvetleri icin tasarlanacak ugak gemisinde tespit edilmesi
gerekli son husus, gemiye konuslandirilacak deniz hava giiciiniin nasil
bir kompozisyona sahip olmasi gerektiginin belirlenmesidir. Bu hususta
oncelikle azami oranda milli savunma sanayi tarafindan iiretilen deniz
hava yeteneklerinin tercih edilmesi gerekmektedir. Bununla birlikte harbin
degisen dogasi ve gilinlimiiz harekat ihtiyaclari, insansiz sistemlerin sundugu
yeni yetenekleri deniz harekatina entegre edilmesini dikte etmektedir. Bu
dogrultuda halihazirda Tiirk savunma sanayi tarafindan gelistirilmis veya
gelistirme caligmalar1 devam eden havacilik projeleri dikkate alinarak,
ucak gemisine konuslandirmak iizere insansiz sistemler odakli bir deniz
hava giicli projeksiyonu yapmak ve belirlenen projeksiyon iizerinden uygun
STOBAR konfigiirasyonlu ugak gemisi ucus platformunu tasarlamak 6nem
arz etmektedir.

Bu hususta ilk 6ne ¢ikan ucak, hafif taarruz ugagi olarak da iiretilmesi
planlanan Hiirjet’tir. Caligmalarina 2017 yilinda baslanan Hiirjet, Tiirkiye’nin
ilk yerli ve milli jet ugagi projesidir. 2025 yilinda seri liretime ge¢mesi planlt
olan ugak, esasen tekamiil jet egitim ugagi ihtiyacin1 gidermek maksadiyla
gelistirilmistir. Ancak hafif taarruz ugagi olarak yakin hava destegi ve hava
devriyesi gorevlerinde de kullanilmasi hedeflenmektedir. Bununla birlikte
bahse konu ugagin, ucak gemileri veya LHD’den inis/kalkis yapabilecek
sekilde STOBAR yetenege sahip olmasinin hedeflendigi acik kaynaklarda
belirtilmektedir.”®

Bir diger 6nemli proje olan MMU (Milli Muharip Ugagr), 2030’1u yillardan
itibaren envanterden kademeli olarak ¢ikarilmasi 6ngoriilen F-16 ugaklarinin
yerini almak tiizere tasarlanan yeni nesil ¢ok rollii savas ucagidir. Proje
kapsaminda yeni nesil bir ugakta olmasi gerekli goriilen diisiik goriintirliik,
govde i¢i dahili silah haznesi, yliksek manevra kabiliyeti, artirilmis durumsal
farkindalik yetenegi ve sensor fiizyonu kapasitesi gibi ileri teknoloji alanlarinda

78 Anil Sahin, “TUSAS CEO’su KOTiL’den TCG ANADOLU ve HURJET agiklamasr”, https:/www.
savunmasanayist.com/. tusas-tcg-anadolu-ve-hurjet/, (Erisim Tarihi: 22.04.2023).
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kabiliyetler kazanilmasi hedeflenmektedir. Bahse konu kabiliyetleri ile 5’inci
nesil bir ugaga benzer 6zelliklere sahip ara nesil bir ugak olmasi hedeflenen
MMU’nun ilk prototipi, halihazirda son montaj hattina girmis ve ilk yer rulesi
testini tamamlamistir. 2025 yilinda ilk ugusunu yapmasi beklenen ve isminin
KAAN olacagi agiklanan MMU’nun, 2029 yilindan itibaren envantere
katilmasi ongoriilmektedir.”” Halihazirda konvansiyonel inis/kalkis yetenegine
istinaden planlanan ugagin, ucak gemilerine veya LHD’ye yonelik STOBAR,
CATOBAR veya STOVL versiyonunun gelistirilecegine dair herhangi bir
aciklama bulunmamaktadr.

Yetenek tabanli platform dizaynlarinin 6ne ¢iktigr giiniimiiz harekat
ortaminda, u¢ak gemileri i¢in iizerine konuslu hava araglarinin sahip oldugu
yetenekler biiylik 6nem kazanmaktadir. Bu kapsamda Tiirk savunma sanayi
tarafindan yiiriitiilen projelerden MMU i¢in 6ngoriilen yetenekler gelecegin
deniz ve hava harekat ortamina cevap verecek nitelikte goziikmektedir.
Ancak ucagin deniz sartlarina uyumlu marinize modelinin gelistirilmesine
yonelik herhangi bir beyan bulunmamasi nedeniyle bu ¢alismada Hiirjet Hafif
Taarruz Ugag1 oncelikli olacak sekilde planlama yapilmistir. Bununla birlikte
TCG Anadolu i¢in de uygun hale getirilebilecegi agik kaynaklarda beyan edilen
Hiirjet ucaginin, ugak gemisi i¢in de tercih edilmesinin hava araglarinin igletme
ve bakim masraflari ile personel yetistirme gayretlerinin birlestirilebilmesi
maksadiyla daha maliyet etkin secenek olacagi degerlendirilmektedir.

Halihazirda Tirk havacilik sanayinin gelistirdigi ve gelistirmekte oldugu
insansiz hava sistemleri incelendiginde ise, Tirkiye’nin ilk yerli insansiz
muharip jet projesi olan Kizilelma MIUS dikkat cekmektedir. Gelecegin hava
muharebelerinin platformu olarak goriilen bahse konu projenin ilk prototip
ucagi, Aralik 2022°de ilk ugusunu basariyla gergeklestirmistir. Halihazirda
sadece siibsonik hizlara ulasabilen varyantin, 2023 yili1 sonuna kadar gorev
yapabilecek héle gelmesi beklenmektedir. Miiteakip siiregte ise farkli motor
secenekleri kullanilarak transonik ve siipersonik hizlara ulagsmasi hedeflenen
varyantlarinin gelistirilmesi hedeflenmektedir. Kisa pistli ugak gemilerinden
inig/kalkis yapabilecek sekilde tasarlandigi sifahi olarak belirtilen transonik
varyantinin 2025 yilina kadar goreve hazir hale getirilmesinin hedeflendigi
goriilmektedir.®

Gelistirme siireci devam eden Anka-3 MIUS ise, dikey stabilizesi
bulunmayan ugan kanat formu sayesinde diisiik radar kesit alanina sahip

79 Ahmet Alemdar, “Milli Muharip Ugak 2025’te ilk ugusunu yapacak, 2029’da envantere girecek”, https:/
www.defenceturk.  net/milli-muharip-ucak-2025te-ilk-ucusunu-yapacak-2029da-envantere-girecek,  (Erisim
Tarihi: 23.04.2023).

80 Can Kasapoglu, “3 SORUDA - Kizilelma ve transonik STHA kapasitesi”, https:/www.aa.com.tr/ tr/analiz/3-
soruda-kizilelma-ve-transonik-siha-kapasitesi/2773556, (Erisim Tarihi: 18.04.2023).
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olmasi planlanan insansiz savas ugagi projesidir. G6vde i¢i silah istasyonlarina
sahip olarak goriinmezlik (stealth) kabiliyetinin artirilmast hedeflenen ugagin,
derin taarruz yetenegi ile muhasim radar ve hava savunma sistemlerinin
bastirilmasi veya etkisiz hale getirilmesi basta olmak iizere; istihbarat, kesif ve
gozetlenme, elektronik harp ve himaye gibi bir¢cok farkli gérevde kullaniimasi
hedeflenmektedir.®!

Son yillarda bazi NATO fiilkeleri tarafindan kullanilan “Loyal Wingman”
konsepti tanimina uygun olarak harekat icra edebilecegi goriilen bu iki
insansiz hava aracinin; yakin gelecekte insanli taarruz ugaklar ile birlikte
koordineli harekat icra ederek, diisman hava savunmasinin baskilanmasindan
(Suppression of Enemy Air Defense-SEAD), tehlikeli hava sahalarina etki
etmeye kadar pilotlar icin risk teskil eden bir¢ok gorevin icra edilmesinde
onemli roller almas1 beklenmektedir. Esasen Avrupa’da gelistirilen bir ucak
projesinin adi olarak baslayan “Loyal Wingman” tanimi, giinlimiizde insan
nedenli meydana gelen zafiyetleri onemli derecede azaltmak ve insanl
platformlarin karsilastigi risk faktorii siddetini hafifletmek maksadiyla
olusturulan insansiz sistemler odakli bir hava harp konseptidir. Konsept,
giliniimiizde kullanilmaya baslanan 5’inci nesil ucaklar ve heniiz gelistirme
calismalar1 devam eden 6’nc1 nesil ugaklarla birlikte koordineli harekat icra
edebilen, otonomi seviyesi yiiksek insansiz muharip platformlara yonelik
gelistirilmistir. Bu konsepte istinaden hava muharebelerine istirak edebilecek
kapasitede gelistirilen Kizilelma ve Anka-3 MiUS’lar; aktif faz dizinli radara
kisa vadede sahip olma potansiyelleri ve goriis Otesi hava-hava fiizeleri ile
seyir fiizeleri gibi akilli, hassasiyeti yliksek, uzun menzilli silah yiikii tasima
yetenekleri ile gelecegin harekat ortaminda taarruzi secenekleri biiyiik olciide
artiracak kuvvet ¢carpani olarak gortilmektedir.®?

Bu bilgiler 1s1ginda gelecekte tedarik edilecek olasi ucak gemisine
konuslandirilmak iizere olusturulan 6rnek hava giicii tasarimi Sekil-8'de
sunulmustur. Tasarim kapsaminda; hava-hava ve hava-yer taarruz gérevlerinin
“Loyal Wingman” konseptine uygun olarak insanli Hiirjet taarruz ugagi ile
birlikte insansiz Kizilelma ve Anka-3 MIUS’lar tarafindan icra edildigi, EH
podunun orta vadede MIUS’lara aktarilmak iizere giiniimiizde oncelikle
insanl taarruz ugaklarinca tasindigi, Anka-3 veya Kizilelma’dan siirati uygun
olan MIUS’un HY ugag olarak kullanildigi, Havadan Erken Thbar ve Kontrol
(HEIK) gérevinin insansiz segenekler olusturulana kadar helikopterler

81 Ahmet Alemdar, “ANKA-3"iin Teknik Ozellikleri Belli Oldu!”, https:/www.defenceturk.net/anka-3un-
teknik-ozellikleri-belli-oldu, (Erisim Tarihi: 23.04.2023).

82 Can Kasapoglu, “Bayraktar Kizilelma yeni bir harekat tasarisinin habercisi”, Mart 2022, https:/www.
aa.com.tr/  tr/analiz/bayraktar-kizilelma-yeni-bir-harekat-tasarisinin-habercisi/2539230,  (Erisim  Tarihi:
18.04.2023).
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tarafindan gerceklestirildigi, nakliye ihtiyacinin TCG Anadolu’ya benzer
olarak orta yiik nakliye helikopterleri ile icra edildigi ve bagta DSH ile MKT
destegi olmak iizere baz1 doner kanat gérevlerinin GIHA’larla icra edilebildigi
bir deniz hava giicii ile ugus harekat1 yapilmasi planlanmastir.

iy 44444444
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12 M it didddd

bhdddd

5 Adet Anka-3

Hava Akaryalat kmali A A A A A
4 Adet HEIK Helikopteri a -’ a' et
4 Adet OYNH a' ' da’ '
4 Adet GIHA e e e i
DSH/MKT

Sekil-8 Tiirk Deniz Kuvvetleri Ugak Gemisi Igin Deniz Hava Giicii Tasarimi

Yapilan tasarimda Tiirk Deniz Kuvvetleri i¢in 6ngoriilen 65 bin tonluk
geminin, diger Ulkelerin gemilerine benzer sekilde ortalama 45 hava
araci tagtyacagi kabul edilmistir. Bununla birlikte incelenen diger NATO
tilkelerinin insansiz sistemleri dikkate alarak olusturdugu gelecek ¢aligmalari,
hava araci kompozisyonu olusturulmasinda esas alinmistir. Ote yandan
planlanan geminin STOBAR vyetenekli olmasi nedeniyle HEIK ucaklari,
TCG Anadolu iizerine konuslandirilmasi 6ngoriilen helikopterlere benzer
sekilde planlanmistir. Gelecekte milli imkanlarla katapult gelistirilmesi
durumunda, helikopterler yerine dahauzun siire havadakalabilecek CATOBAR
yetenekli HEIK ugag1 veya HEIK sistemlerine sahip IHA planlanabilecektir.
Benzer sekilde MiUS’larin yetenek havuzunun gelecekte artmasi durumunda
taarruz ve EH gorevlerinin tamami MIUS’lara aktarilabilecektir. Son olarak,
planlanan deniz hava giicline uygun ugak gemisi ugus platformunun; uzunluk,
genislik ve agili rampaya haiz olmasi gibi teknik 6zelliklerinin, deniz hava
giicii tasariminda planlanan ilgili hava araglarinin iiretici firmalar1 ile ortak
yiriitiilecek kapsamli bir ¢alisma sonucunda belirlenmesinin uygun olacagi
miitalaa edilmektedir.
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Sonug¢

Uc tarafi denizlerle gevrili bir deniz cografyasinda bulunan ve ekonomisi
ulagtirma imkani olarak denize bagimli olarak biiyliyen Tiirkiye’nin, bir
jeopolitik ¢cekim merkezi olan yapist geregi yakin gelecekte yeni hedef ve
yeteneklere odaklanmasi muhtemel goziikmektedir. Hedefleri dogrultusunda
Tiirkiye’nin ekonomisi biiyiidiikkce diinya genelinde artacak yatirinm ve
cikarlarin1 korumak maksadiyla devletin giiclinii bir sekilde deniz asiri
alanlara iletmesi ihtiyaci ortaya c¢ikacaktir. Bununla birlikte Tiirkiye nin
tarihsel baglarinin bulundugu veya Tiirk dilini konusan akraba ve soydas
toplumlar diinyanin birgok yerine dagilmis durumdadir. 1963 yilinda
kanli Noel, 1990’larda Bosna Savasi, 2011 yilinda Libya Tahliye Harekati
gibi bagka cografyalarda yasanan tarihsel vakalar, Tiirkiye'nin deniz asir1
harekat kabiliyetine olan ihtiyacin1 ortaya c¢ikarmistir. Nitekim bu ihtiyaca
paralel olarak gecmis donem stratejilerinde agik denizlere dogru yol almay1
hedefleyen ve orta capli kiiresel gii¢ aktarimi yetenegine sahip olma vizyonu
ongoren Tirk Deniz Kuvvetleri, gelecek donem ucak gemisi tedariki gayreti
icerisine girecegi agiktir. Deniz asir1 cografyalarda karargah ve kontrol gemisi
olarak kullanilabilecek, hava istiinliiglinlin saglandig1 bir bolgede iislenme
ve giic aktarimi imkam saglayacak bu ugak gemisinin ana vurucu giiciinii,
iizerine konuslu deniz hava unsurlar1 olusturacaktir. Bu kapsamda 6nemli
bir kaynak ayrilarak insa edilecek u¢ak gemisinin, lizerine konuslandirilacak
hava araglarini da dikkate alan biitiinciil bir yaklagimla bugiinden planlanmasi
onem arz etmektedir.

Bu kapsamda yapilan incelemede; halihazirda giiniimiizde ucak gemisi
isleten diger lilke donanmalarinin yiriittiigi gelecegin harekat ortamina
uyumlu ucak gemisi gelistirme ¢alismalarinda; dncelikle 65 bin ton tizerinde
biliyiik u¢ak gemilerine sahip olma ve harekat sahasinda en az bir hafta
kalabilme hedeflerinin oldugu goriilmiistiir. Bununla birlikte konvansiyonel
takatli gemilerle, niikleer takatli gemiler arasinda milyar dolarlik maliyet
farklar1 oldugu tespit edilmis ve orta olgekli kiiresel gii¢c aktarimi yetenegine
sahip olmay1 hedefleyen Tiirk Deniz Kuvvetleri i¢in niikleer takatli geminin
maliyet etkin olmayacag1 degerlendirilmektedir. Bu kapsamda konvansiyonel
takatler arasinda en etkili makine secenegi olan gaz tiirbininin uygun
olacag1 miitalaa edilmistir. Geminin ugus giivertesinin yapisini etkileyecek
inis teknigi usullerine bakildiginda ise; katapultlu CATOBAR yeteneginin
ucak gemisinden kalkacak hava aracinin menzili ile silah yiikii konusunda
kisitlama getirmedigi ve HEI, EH ucaklar1 ile IHA’larin kalkisini sorunsuz
destekledigi gorilmistiir. Ancak katapult teknolojisinin milli imkanlarla
gelistirilmemesi durumunda uzun yillardir ucak gemisine sahip iilkelerde
dahi yiiksek maliyetlere sebep olabildigi tespit edilmistir. STOVL yetenekli
gemi tercihinin ise gelecekte sadece F-35C ucagi tedarikini zorunlu kilacak
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olmasi nedeniyle uygun olmayacagi degerlendirilmistir. Bu kapsamda milli
imkanlar ile katapult sistemi gelistirilene kadar dncelikle STOBAR teknigine
istinaden dizayn edilmis ugus giivertesine sahip ucak gemisi tercihinin diger
seceneklere kiyasla maliyet etkin olacagi miitalaa edilmistir.

Bununla birlikte gemiye konuslandirilacak deniz hava giiciliniin tespiti
kapsaminda yapilan incelemede; gelecegin hava harekatinda ve buna bagh
olarak ucak gemilerine konuslu olarak deniz harekatinda IHA’larin etkin rol
alacagi incelenen ¢aligmalarda goriilmiistiir. Tiirkiye’nin 6zellikle son yillarda
havacilik sanayi ve IHA teknolojisinde aldig1 yol gz 6niine alindiginda ise,
Tiirk Deniz Kuvvetleri’'nin ucak gemisini milli savunma sanayi tarafindan
iiretilen hava araglarindan olusan bir deniz hava giiciine uygun olarak
planlayabilecegi degerlendirilmistir. Bu kapsamda son yillarda gelistirilen milli
savunma sanayi projelerinden Hiirjet, Kizilelma ve ANKA-3 dikkate alinarak
ucak gemisi konuslu taarruz, EH ve HYI gorevlerini icra edebilen etkin bir
sabit kanat hava giicii olusturulabilecegi, bu unsurlarin uygun HEIK ve OYN
(Orta Yiik Nakliye) helikopterleri ile desteklenebilecegi, ayrica gelecekte
gelistirilebilecek GIHA’lar ile baz1 DSH/MKT gérevlerinin yapilabilecegi ve
tiim bu unsurlarin gelecekte kazanilacak yeni yeteneklere istinaden insansiz
sistemler agirlikli olacak sekilde giincellenebilecegi miitalaa edilmistir.

Sonug olarak, yakin gelecekte ugak gemisi tedariki hedefi olan Tiirk Deniz
Kuvvetleri i¢in uygun ugak gemisinin; lizerinde azami oranda milli savunma
sanayi tarafindan iiretilen hava araglarini konuslandirabilecegi, bu kapsamda
ilk etapta Hiirjet hafif taarruz ucagi, Kizilelma, ANKA-3 MIUS’larin
STOBAR yetenegine istinaden konvansiyonel olarak kisa kalkis ve bariyerli
inis yapabilecegi, bununla birlikte gemi yapisi i¢in lizerinde 40-50 adete kadar
hava araci konuslandirilabilecek sekilde diger iilkelerin hedefledigi en az
65 bin ton deplasman sartina uygun gaz tiirbinli konvansiyonel bir tasarimin
uygun olacagi degerlendirilmektedir. Geminin {izerine konuslu ucaklarin
herhangi bir sistem destegi olmadan kendi hizlanmas ile kalkacagi dikkate
alindiginda ise geminin; kalkis esnasinda ucaklara destek saglayacak sekilde
25-30 deniz mili hiz yapacak sekilde ve mevcut yakit/silah kapasitesi ile
en az 7 glin boyunca ikmal biitiinlemesine ihtiya¢ duymadan harekat icra
edebilecek yapida olmasi gerektigi degerlendirilmektedir. Bunlara ilave olarak
geminin ugus giivertesinin uzunlugunun ne olacag1 ve 12-14 derecelik agilt
ucus rampasina sahip olup olmayacagi hususunun, gemiye konuslandirilmasi
planlanan hava araclarinin kalkis, inis ve pas gecme esnasinda olumsuz bir
durumla karsilasmamast igin ilgili iiretici firmalarin dahil edildigi kapsamlt
bir ¢alisma ile belirlenmesinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.
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M Denizalti Filosu Komutanhgi

AKYA TORPIDOSU HARP ATISI

DERINLIKLERIN MUHAFIZLARININ VURUCU GUCU

(Gorsel: Roketsan Resmi Internet Sitesi)
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Tiirk Denizalticilik tarihi; 1886 yilinda Nordenfelt sirketine 2 adet
denizaltinin (Nordenfelt-II ve Nordenfelt-IIT) siparis edilmesi ile baglamistir.
31 metre boyunda, 3.6 metre eninde, 160 ton agirliginda ve yedi bolmeli
olarak tasarlanan denizaltilarin montaj faaliyetleri Taskizak Tersanesi’nde
gerceklestirilmistir. Denizaltilarin ilki olan Abdiilhamid 6 Eyliil 1886 tarihinde,
ikincisi olan Abdiilmecid ise 4 Agustos 1887 yilinda denize indirilerek seyir
tecriibelerine baslanmustir.

(yachtlifetravel.com)
Sadece iki yil igerisinde elde edilen tecriibelerle, 1888 yilinda Abdiilhamid
denizaltis1 tarafindan hedef olarak belirlenen eski bir vapura basarili bir torpido
hiicumu gergeklestirilmistir. Bu atig “bir denizaltidan ilk defa dalista torpido
atilarak bir suiistii gemisinin batirilmasr” basarisi olarak tarihe gegmistir.

Tiirk Deniz Kuvvetleri; 138 yillik denizalticilik tecriibesini yerli savunma
sanayi firmalar1 ile paylasarak kritik cihaz ve sistemlerin millilestirilmesi
faaliyetlerine Onem vermistir. Bu gayretler kapsaminda; Mavi Vatan’in
savunmasinda biiyiik 6neme sahip denizaltilarimizin vurus giiciinii artirmak
ve disa bagimliligini sona erdirmek i¢in milli torpido gelistirilmesine karar
verilmistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk milli torpidosu olan AKYA; Tiirk Deniz
Kuvvetleri ve Roketsan ana yiikleniciligindeki yerli savunma sanayi
firmalarinin ortak calismasinin bir iirlinii olarak ortaya ¢ikmistir. Akya
torpidosu, denizaltilarimizdan muhasim denizalti1 ve suiistii hedeflerine
angajman gergeklestirebilecek agir bir torpido olarak tasarlanmustir.

AKYA torpidosunun ilk harp baslikli test atisi; projenin ilk test atiginin
gerceklestirilmesinden sonra milli atis kontrol sistemi MUREN ile modernize
edilmis TCG Preveze tarafindan, 27 Aralik 2023 tarihinde basariyla
gerceklestirilmistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin 100’{incii y1linda, denizaltici personelimiz ile isci
ve mithendislerimizin listiin gayreti ve emeginin lirlinii olan milli torpidomuzun
Dogu Akdeniz’de icra edilen fiili atis1 ile Denizalt1 Filosu Komutanligy; Tiirk
Deniz Kuvvetleri'nin ilgi ve etki alanina giren tiim denizlerde, verilecek
her tiirlii gorevi yerine getirme kabiliyetine sahip oldugunu bir kez daha
kanitlamastur.
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CUMHURIYETIMIZIN
100.YILINDA DONANMAMIZIN
TARIHI TOREN GECISI

Gorsel: Turk Deniz Kuvvetlert Komutanligi Resmi Internet Sitesi

Gorsel: Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligr Resmi Internet Sitesi

118




Ocak 2024

Say1 14

Buyil, Biiyiik Lider Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'iin 5nderliginde "Ya Istiklal
Ya Oliim" parolastyla kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti'nin 100. yasmni biiyiik
bir cosku ve gurur i¢inde kutlarken, Tiirk Donanmasi adina gurur dolu bir
basar1 daha tarih sayfalarimiza eklenmistir. Sadece tilkemizin degil diinyanin
gdzbebegi olan Istanbul Bogazi gibi dar ve seyir i¢in zor bir su yolunda, Tiirk
Deniz Kuvvetleri'ne ait tam 100 parga gemi ile gerceklestirilen muazzam
gecis, sadece basarili bir toren gegisi degil, ayn1 zamanda milletimizin birlik
ve beraberlik i¢indeki giiciiniin de bir yansimasi olarak Tiirk Tarihinin seref
defterindeki yerini almigtir.

Siiphesiz ki yillar sonra Cumhuriyetimizin 100’. yili ile ilgili akilda
kalacak en 6nemli anlatilardan birisi, Deniz Kuvvetlerimizin 29 Ekim 2023
tarihinde icra ettigi toren gecisi olacaktir. Bir toren gecisinden farkli olarak
Deniz Kuvvetlerimizin giiciini ve Mavi Vatan konusunda kararliligimizi
vurguladigimiz bir faaliyet olmustur. TCG Anadolu nizam rehberliginde, yerli
gemi inga sanayiinde milli imkanlarla insa edilmis veya yurtdigindan alinmis
olsa bile teknolojisi yani sinir sistemleri millilestirilmis gemiler, denizaltilar
ve deniz hava unsurlarimiz gégsiimiizii kabartmistir. Damarlarinda Tiirk
mithendisligi ve ig¢iliginin terini, bilgisini ve birikimini tagtyan gemilerimiz,
gecis sirasinda diimen sularmin izini sadece Istanbul Bogazinda degil, ayni
zamanda milletimizin gonliinde de kalic1 olarak birakmuistir.

Téren gecisini coskuyla ve heyecanla izleyen halkimiz sadece Istanbul'un
farkli semtlerinden degil, lilkenin uzak koselerinden de gelerek yillar 6nce
Donanma Cemiyeti vasitasiyla viicuda biirlinen denizci millet olgusunu,
Tiirkiye Yiizyilinda yeniden canlandirmis ve yogun ilgiyle karsilamistir.
Halkimiz sadece bogazdan gecen gemileri degil; atalarinin kendi riziklarindan
keserek donanmaya bagisladigi paralarla insa edilen ancak el konularak ger¢ek
sahibine verilmeyen savas gemilerimizin, esaret zincirlerini kirarak yedi
diivele meydan okumasini gururla izlemistir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda, ¢cagdaslasma yarisinin bir parcasi olarak deniz
stratejisinin ve deniz giiciiniin 6nemini benimseyen Atatiirk, “Donanmasiz
Anadolu olmaz. Donanma’dan yana kuvvetli olmak, Tiirkiye'nin savunmasi
icin sarttir. Donanmamiz, izledigimiz politikanin giiclii bir destekgisi
olacaktir." sozleriyle bu ihtiyact vurgulamistir. Barindirdig1 canli ve cansiz
kaynak zenginlikleriyle Karadeniz (Bahr-i Siyah), Ege (Cezair-1 Bahri Sefid/
Adalar Denizi), Akdeniz (Bahr-i Sefid)’in 6nemi ve cazibesi son yillarda
oldukga artmustir.
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Gemiler, Sayin Cumhurbaskanimizi ve beraberindeki heyeti, batarya diidiigii ve ¢gimariva ile selamlad1
(Gorsel: Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Resmi Internet Sitesi)

Cevre denizlerimizin artan dnemiyle birlikte, Tiitk Deniz Kuvvetleri’nin
vazifesi, Tiirkiye Cumhuriyeti’ni denizlerden gelebilecek risk ve tehditlerden
korumak, etki ve ilgi alanlarinda hak ve menfaatlerimizi korumak ve kollamak
maksadiyla deniz kuvveti gelistirmek, idame etmek ve kullanmaktir. 1000
yasinda koklii ve giiclii tecriibeye sahip Tiirk Deniz Kuvvetleri, bulundugumuz
cografyada daima caydirici ve giiclii olmak mecburiyetindedir.

= i i .

Donanma Sevgisinin Fotograf Karelerine Sigdirilamayan Gorkemi (Gorsel: Anadolu Ajansi )
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Cumbhuriyetimizin yiiz yillik seriiveninin son ¢eyreginde, yerli ve milli
kaynaklarla insa edilen Tuzla Sinifi Karakol Gemilerimiz, yenilenen Amfibi
Gemilerimiz, Kurtarma ve Lojistik Filomuz, MILGEM tipi agik deniz karakol
gemilerimiz, korvet ve firkateynlerimiz, insansiz hava ve deniz araglarimiz,
yenilenen deniz hava vasitalarimizdan sonra bu y1l TCG Anadolu’nun hizmete
girmesiyle sahip oldugumuz yeteneklerle Cumhuriyet Donanmasi, denizden
hava harekat1 ve gili¢ aktarimi yapabilen sinirli sayida {ilkeler arasina dahil
olmustur.

Tiirkiye yiizyilinda, yerli ve milli imkanlarla tiretilen, ATMACA giidiimlii
mermisi ve AKYA torpidosu donanmamizin envanterine katilmistir. Kisa
bir slire sonra da gemilerimizden hava hedeflerine karsi kullanacagimiz
Hisar-deniz glidiimlii mermisi ile milli maymm1 MALAMAN'm, Deniz
Kuvvetleri Komutanlig1 envanterine alinmasi planhidir. Bugiin Cumhuriyet
Donanmasinda yerli ve milli atis kontrol sistemlerini kullanan gemiler, yerli
ve milli glidiimlii mermi ve torpidolar: atesleyebilmektedir.

Tiirk Deniz Kuvvetleri, gegmiste oldugu gibi gelecekte de karsisina ¢gikan
zorluklardan yilmadan, yiiksek disiplin, iistiin gorev anlayisi, sarsilmaz azim
ve kararlilikla, Mavi Vatan’da ilk hedefimiz olan Akdeniz’den tasarak, sanli
bayragimizi tiim denizlerde dalgalandirmaya devam edecektir.
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Qyik ialor, mikine togobbialet

oncak migtenek medai il

babil-i tomindih.
ez c//a%?»ﬁ

/

(Gorsel: Deniz Kuvvetleri Dergisi Ocak 2024 Say1 653)

(Gérsel: Tiirk Deniz Kuvvetleri Komutanligi Resmi Internet Sitesi)
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LHD

TCG Anadolu
4 x SH-70

4 x AHIW
MHC

TCG Edremit
TCG Enez
TCG Erdemli
TCG Amasra
TCG Akgaabat
TCG Anamur
TCG Akgay
TCG Alanya
AGI

TCG Ufuk
AORL / AOT
TCG Yzb.G.Durmus
PC

TCG Kusadasi
TCG Karaburun
TCG Karstyaka
TCG Kas

TCG Tarsus
TCG Tasucu
TCG Kilimli
TCG K.Eregli
TCG Tuzla
TCG Tekirdag

TCG Karabiga
ATS

TCG Inebolu

Tarihi Gecit Torenine Katilan Gemilerimiz

FFGH

TCG Yavuz
TCG Yildirim
TCG Barbaros
TCG Kemalreis
TCG Istanbul
TCG Gokgeada
TCG Gemlik
TCG Gediz
TCG Gaziantep
TCG Giresun
TCG Goksu
FSGH

TCG Heybeliada
TCG Biiyiikada
TCG Burgazada
TCG Kinaliada
LST

TCG Sancaktar
TCG Bayraktar
TCG Osmangazi
TCG Karamiirselbey
TCG Sarucabey
ATR/YTB
TCG Onder
TCG Kizilirmak
Ozgen

TCG Yesilirmak
TCG Odev

TCG Oncii

SSG / SSK
TCG Preveze
TCG 18 Mart
TCG Anafartalar
TCG Yildiray
TCG Doganay
TCG Dolunay
TCG Canakkale
TCG Burakreis
TCG Inéni
TCG Pirireis
PP

TCG Bandirma
TCG Bartin
TCG Bafra
TCG Bozcaada
AOR / AOE
TCG Derya
TCG Akar

TCG Yb.K.Glingor
LCT

C-132

C-138

C-151

C-152

C-153

C-154

C-155

C-156

C-157

C-158

AX

TCG Cezayirli Gazi Hasan Pasa

PGFG

TCG Riizgar
TCG Poyraz
TCG Gurbet
TCG Firtina
TCG Kilig
TCG Maizrak
TCG Dogan
TCG Tayfun
TCG Volkan
TCG Yildirim
TCG Karayel
TCG Tufan
TCG Meltem
TCG Imbat
TCG Zipkin
TCG Atak
TCG Bora
SWCM

SAT BOTU-1
SAT BOTU-3
SWCL
ATAK-1
ATAK-3
ATAK-4
AXL

E-1

E-2

E-3

E-4

E-5

E-6

E-7

E-8
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BiN YILIN CEYREGINDEN
SELAM SANA
MEKTEB-I SAHANEM!

Deniz ufkunda bu top sesleri nereden geliyor!
“Heybeli” korvet olmus belli ki seferden geliyor...
Adalar denizinden mi? Dogu Akdeniz’den mi?
Hiir ufuklarda donanmis MILGEM’ler!

Yeni dogmus aya baktiklar1 yerden geliyor;

O miibarek gemiler! Hangi seherden geliyor?

Firtinalar-Boralar! dinmeyen Kasirgalar!
Sancaklarimiza her daim zaferleri fisildarlar.
250 yillik bir ulu ¢inar,

Kasimpasa’da;

1773 te kok salar,

77 sene sonra Heybeli’ye tasar,

1985°ten beridir ..

Tuzla’dan ¢osar.

Her yi1l azar azar,

Mavinin bagrlna nice Barbaroslar salar..

Iki buguk asrin sonunda, 250°nci bakla suda.
Vatan agki ile carpan ilahi ruh, giivertede abosa.
Cehennemler kudursa,

Arz Kiire tufana doysa,

Dalgalar riizgara...

Zafer daima bizden yana...

Pirimiz Nuh’tur! nasil olsa,

Hem muharip hem muzafter!
Hem miihendis hem hazerfen!
Kalyonlara ruh veren,
Mekteb-i Sahanem!

Her kertesinde fen,

Her kertesinde erdem,

Yasa var ol! Harbiyem.
Kutlu olsun! 250’nci senen...

Kas1mpa$a’da,
Bir g6z odada

1 MSU Deniz Harp Okulunun 250'nci y1l déniimii anisina diizenlenen siir yarigmasinda birincilik édiiliine

lay1k olan eserdir.
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Hendese ile baslar.

Kiigiik kiiciik konan taslar,

Tas Mektebi, taglar...

Cezayirli Gazi Hasan Pagalar; Banisi olurlar...
Sultan III Mustafa’lar; Ferman buyururlar...
Ceyrek bin yillik efsane,

Iste boyle alir sahne.

Mektebi Bahriye; Mektebi Bahriye-i Sahane!..
...sonra

Mektebi Fiinun-i1 Bahriye; Mektebi

Fiinun-i Bahriye-1 Sahane...

...sonra

“Ada Mektebi” adiyla

Kalpgah kurar nice yillar hatiralarda.

Yil 1928°di,

Degisir ismi

“Heybeliada Bahriye Mektebi”

Degismeyen ise Vatan sevgisi!

Vatan agki ile carpan kalplerin sesi “Deniz Lisesi”
Dalgalarin ve martilarin bitmeyen namesi...
Kutlu ocagin son adresi;

Zaferin ve onurun sanli yolu, Deniz Harp Okulu!
Yazilmaya devam eder ceridesi...

Ikinci Cihan Harbi giinleri...

Kisa bir Mersin ziyareti...

Y1l 1946 idi.

Sanl1 Ocak, tekrar Heybeli’ye avdet etti.

Tas Mektebin redifli-kafiyeli iste kisa hikayesi,
Sonra Bahriyeli sordu!

Benim okullarim sadece bu muydu?

Gazavat-1 Hayrettin’den...

Emsalsiz tecriibeden...

Satir satir belledik.

Cihan sumiil eregi, daha o zamandan belirledik.
Denize Hakim Olan Cihana Hakim Olur!

Bu parola; sevkiilgeyslere her daim feyizli rehber olur.
Iste Bahriye’nin Okulu...

Rahle-1 tedrisatiyla, Reislerinin solugu...

Arama bulamazsin, tarih olarak kurulusunu
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Bu okular tastan degil, irfandandir.

Her bir diregi, mahir Kaptan-1 deryalardir.
Bakilirsa sayisiz emsalleri vardir.

Flasalanmuis tarihin, ambarlarinda saklidir,

Tas Mektepten 6nce; Tag’l1 Mekteplerimiz varda.
Reislerimizin tacini ancak firtinalar takarda.
Ceyrek bin yillik Tas Mektebimizden...

Binlerce yillik Ta¢’l1 Mekteblerimize...

Bir koprii olan bu sanl giinden,

Bin yilin giincesinden,

Bir kisa hisse de Muhiddin-i Piri’den.

Kiire-1 Arz1 bir ceylan derisine gecirmisken,
Sahilleri-denizleri ciiz ciiz 6grenmisken,

Kitab-1 Bahriye’yi yetmedi, cihana 6gretmisken,
Amcasi Kemalreis ile sefinelerin fennine girdik.
Goke’leri tersim edip! Kizil elmaya viya ettik,

O Gokeler, bugiinde bizimledirler.

O Gokeler, MILGEM’lerin ruhlarinda gizlidirler.

Deniz ufkunda bu ¢elikten kaleler nereden geliyor!
“Heybeli-Istanbul-Anadolu”

Vatanin her ciizzi ¢elikten kale olmus; denizler dolu!
Belli ki Barbaroslar yine seferden geliyor...

Hiir ufuklarda donanmis yiizlerce pare gemi,
Giinesin yeni battig1 yerden geliyor;

O miibarek gemiler!

Deniz Harp Okulu’nun sinesinden geliyor!

O Sine-i Vatan,

Deniz Harp Okulu’dur! Atam,

[lk Hedefimiz Akdeniz!

Nihai Hedefimizdir; Mavi Vatan!

Mekteb-1 Sahanem

Her kertesinde fen

Her kertesinde erdem

Yasa var ol! Harbiyem,

Kutlu olsun!

Binlerce yildan tasan... 250’nci senen...
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Yazarlar icin Metin Sekil Esaslari

1. Yaymn dili Tirkge’dir. Makalelerin imla ve
noktalamasinda Tiirk Dil Kurumu kurumsal web
sayfasinda erisilebilen giincel sozliik ve yazim kurallar1
esas alinir. Gonderilen yazilar dil ve anlatim acgisindan

bilimsel dl¢iilere uygun, agik ve anlasilir olmalidir.

2. Metinler

kullanilarak, 12 puntoda ve 1,5 satir araligina sahip

Times New Roman karakteri
olacak sekilde yazilmalidir. Dipnotlar ise 9 punto ve 1

aralikli yazilmalidir.

3. Paragraf ozellikleri hizalama iki yana ve satir
araligi 1,5 seklinde olmalidir. Sayfa numaralari ise altta

verilmelidir.

4. Makalelerde kullanilacak alt basliklar koyu

yazilmali ve rakam ile numaralandiriimalidir.

5. Dipnotlarda atiflar asagidaki  sekillerde

verilmelidir.

5.1. Kitaplara yapilan atiflarda yazar adi ve soyadi,
eser adi, (varsa cilt numarasi), (varsa ¢eviren), yayinevi,
yayimlandigi yer, yayimlandigi tarih ve sayfa numarasi

asagidaki orneklere uygun olarak sirayla verilecektir.
Tek yazarh kitap:

Henry Kissinger, Diinya Diizeni, (¢ev. Sinem Sultan
Giil), Boyner Yayinlari, Istanbul, 2016, ss. 14-16.
iki yazarh kitap:

George Friedman ve Meredith Friedman, Savasin
Gelecegi-21. Yiizyilda Giig, Teknoloji ve Amerikan
Diinya Egemenligi, (¢cev. Enver Giinsel), Pegasus
Yaynlari, Istanbul, 2015, s. 114.

Cok yazarh Kkitap:

Pmar Bilgin vd., Tirkiye Diinyanin Neresinde?-
Hayali Cografyalar, Carpisan Anilar, Kog Universitesi
Yayinlari, Istanbul, 2015, s. 19.

Ceviri kitaplar:

Walter Isaacson, Steve Jobs, g¢ev. Dost Korpe,
Domingo Yayinevi, Istanbul, 2011, s. 540.

Yazar bilgisi verilmemis kitap:

“Tiirkiye ve Diinyada Yiiksekogretim”, Bilim ve
Teknoloji, TUSIAD Yayinlari, Istanbul, 1994, s. 81.

Cok ciltli kitap:

Halil inalcik, Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik
ve Sosyal Tarihi (¢ev. Halil Berktay), Cilt: 1, Eren
Yaynlar1, istanbul 2000, s. 100.

5.2. Makalelere yapilan atiflarda yazar ad1 ve soyadi,
“makale ad1” (varsa ¢eviren), yayimlandig1 siireli
yaymin adi, yayimlandig1 yil, cilt no (Romen)/sayt:,
dergide yer aldig1 sayfa araligi, alintinin yapildig: sayfa
numarast asagidaki Orneklere uygun olarak sirayla
verilecektir. Ansiklopedi maddelerine yapilan atiflarda

da makalelere atif sekli kullanilacaktir.
Tek yazarlhh makaleler:

R. Kutay Karaca, “Tiirkiye-Cin Halk Cumbhuriyeti
fliskilerinde Dogu Tiirkistan Sorunu”, Gazi Akademik
Bakis, 2008, Cilt: 1, 219-245, s. 220.

iki yazarh makaleler:

Murat Kagan Kozanhan ve Kemal EKER, “1969
Kuzey Denizi Davalar”, MSU Deniz Harp Enstitiisii
Dergisi, Mavi Vatan’ dan Agik Denizlere, Temmuz
2019, S.2, 8-15, s. 13.

ikiden fazla yazarh makaleler:

Michael Stowe ve digerleri., “Required Knowledge,
Skills and Abilities From Health Care Clinical Manegers
Perspectives” Academy of Health Care Management
Jurnal, 2011, 55-62, p.60

Derleme Kkitaplar ve bildiri kitaplarinda boéliim/
makale:

Engin Avci, “Tirkiye’de Terdrizm ve Terorizmle

Miicadele”, GO6khan Sar1 ve Cenker Korhan Demir,



(ed.), Giivenlik Bilimlerine Giris, Jandarma Basimevi,
Ankara, 2015, 281-310, s. 305.

Yazari Belli Olmayan Makale:

“Balkanlarda Tiurk Varhigr” Toplumsal Tarih,
Ankara, 1990, cilt X, say1 7, 8-10, s. 8.

5.3. Konferanslarda Sunulan Tebligler:

Dritan Egro, “Arnavutluk’ta Osmanli Caligmalar1”,
XIII. Tirk Tarih Kongresi, Bildiriler, 4-8 Ekim 1999,
Cilt: I, TTK Yayini, Ankara, 2002, s. 14.

5.4. internet Dergisinde Makale:

Hasan Kopkalli, “Does frequency of online support
use have an effect on overall grades?”, The Turkish
Online Journal of Distance Education, http:/tojde.
anadolu.edu.tr/ (Erisim tarihi: 18.11.2009)

5.5. Tezler

Tezlere yapilan atiflarda yayimlanmamis tezlerin
basliklar1 i¢in italik kullanilmayacaktir Yazar adi ve
Soyadi, Tezin Adi, Tezin Yapildigi Kurum ve Enstiti,
Yapildigr Yer ve Tarih, Sayfa numarasi, (yayinlanip

yayinlanmadig1 ve tezin akademik derecesi).
5.6. internet icin

Internet iizerinden erisilebilen acik kaynaklara

yapilan atiflar, asagidaki 6rnege gore yapilacaktir.

T.C. Disisleri Bakanligi Resmi internet Sayfasi,
“Tirkiye Ukrayna Anlagmasi”, http/www.mfa.gov.tr/
turkce/grouph/ikili/11.htm (Erisim Tarihi: 14.07.2010).

6. Aynm1 kaynaga yapilan atiflarda yazar adi ve
soyadi, a.g.e. (ad1 gegen eser), a.g.m. (ad1 gecen makale)
ve a.gy. (ad1 gecen yayin) ifadesi ve sayfa numarasi
kullanilmalidir. Ayni yazarmm birden fazla eseri
kullaniliyorsa yapilan atiflarda yazar adi ve soyadi,
eserin yayim tarihi, a.g.e. ifadesi ve sayfa numarasi
yazilmali; yazarin ayni tarihli birden fazla eseri
kullaniliyorsa, eser tarihinin yayina a, b, ¢ harfleri
konularak atif yapilmali ve bu durum kaynakg¢ada da
belirtilmelidir.

7. Ekler yazinin sonunda verilecek ve altinda belgenin

icerigi ve kaynagina dair kisa bilgi yer alacaktir. Tablo

——y e - -

ve sekiller (grafik dahil), Ekler kisminda verilebilecegi
gibi metin igerisine de yerlestirilebilir. Metin igerisinde
verilmeleri durumunda tablo ve sekiller kendi icinde
siralanarak numaralandirilmali (Tablo-1:, Sekil-2: gibi)
ve gerek bu numara gerekse tablonun/ seklinin igerigine
dair tanitict baglik tablonun/ seklin iist orta kisminda
verilmelidir. Tablo, sekil, grafik ve resim icin alinti

yapilmissa, mutlaka kaynak belirtilmelidir.

8. Aday makale metinlerinin sonlarinda, alfabetik
sira ve alinti tiiriine (kitaplar, makaleler, internet
kaynaklar1 vs.) gore tasniflenmis kaynakga verilmesi
gerekmektedir. Makale i¢i dipnotlardan farkli olarak
soyisim biiyilik harflerle ve ilk sirada yazilmalidir. Bu
kaynakca makalenin yayimlanmasi durumunda metinde
yer almayacak, makale degerlendirme siirecinin hizla
yiritiilebilmesi i¢in kullanilacaktir.

KOPKALLI Hasan, “Does frequency of online
support use have an effect on overall grades?”, The
Turkish Online Journal of Distance Education, http:/
tojde.anadolu.edu.tr/ (Erisim tarihi: 18.11.2009)

9. Makaleler, makale isminin yazdigi bir klasore
“World Belgesi” halinde konulacaktir.

10. Ayni klasoriin i¢ine “Gorseller” adi altinda
bir klasor daha acilacak ve makale iginde gegen
resimlerin, fotograflarin, tablolarin vs. orijinal boyutlar1

konulacaktir. (Word i¢inde gorsel kalitesi diistiigii i¢in)

11. Makale icinde kullanilan her gorselin altina
aciklamasi yazilacak ve gorsellerin, alindig sayfa, site
(URL), erisim tarihleri dipnot halinde makale i¢inde
kullanildig1 gorselin altina yazilacak ve ayni zamanda
kaynakca boliimiinde de belirtilecektir.

12. Kullanilan gorseller, sekiller, tablolar vs. dergide

kullanilacak seviyede kaliteli ve anlasilir olacaktir.

13. Kullanilan kaynakgalar ya da gorseller herhangi
birsiyasiveideolojik diisiinceye yakinlik igermeyecektir.
Miimkiin oldugunca devletin yayin organlari tarafindan

yayimlanan gorsellerin segilmesine dzen gosterilecektir.

14. Kullanilan gorsellerde yabanci dil olmamasina
0zen gosterilecek, gerekirse Tiirkce’ye cevrilecektir.



